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1.-0BJETO Y CAMPO DE APLICACION
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Esta norma tiene por objeto recoger la estructura de los datos de inventario y definir y codificar
todos los posibles elementos de un tinel, conforme a lo establecido en la NAG 2-4-0.0 INVENTARIO.
CONDICIONES GENERALES, que se incluiran en los sistemas de informacidn para la gestiéon de los
activos requeridos por distintos departamentos de Adif, Adif AV (en adelante Adif) u otros
organismos para realizar sus actividades.

2.-ESTRUCTURA DEL INVENTARIO DE TUNELES
Para la toma de datos de inventario, se consultard al responsable correspondiente de Adif sobre
la Estructura de Inventario de Tlneles.

Dicha estructura de los datos de Tuneles, que se incluira en los sistemas de informacion de Adif,
es la siguiente:

1. Tuanel ferroviario.

1.1.-Tubo de plataforma ferroviaria.
1.1.1.-Embocadura.
1.1.2.-Tramo interior.
1.1.3.-Refugio.
1.1.4.-Acera.
1.1.5.-Cruce de via.

1.2.-Galeria.

1.3.-Pozo.

1.4.-Sala técnica.

1.5.-Punto de evacuacion y rescate.

3.-DEFINICIONES Y ATRIBUTOS

Para una adecuada gestion de los elementos, se requieren unificar criterios de cdmo deben darse
de alta y cumplimentar los atributos de los activos de las distintas especialidades de Inventario,
en este caso, Tuneles.

En el presente apartado se desarrollan los atributos de la especialidad de Tuneles, incluyendo los
comunes, que se consideran relevantes y condicionan los activos de esta especialidad, definidos
en la NAG 2-4-0.0. En general, las definiciones se encuentran en dicho documento, y por tanto
no se van a incluir en la presente norma, salvo que se considere aclaratorio.

Los campos marcados con * seran obligatorios para poder generar el activo o elemento.

3.1.-TONEL FERROVIARIO

Desde el punto de vista del Inventario es el conjunto de excavaciones o construcciones alrededor
de las vias que permite que el ferrocarril pase, por ejemplo, por debajo del terreno, edificios, agua
o incluso por debajo de otros tineles, y que produce un confinamiento transversal de las vias.
Ademas, a efectos de Inventario, se incluyen estructuras que crean un confinamiento de las vias
en una longitud superior a 50 m. Este confinamiento siempre debe ser, al menos, por encima de
las vias y en uno de sus lados, pudiendo estar abierto o parcialmente abierto en el otro lado de
las vias.
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El tanel ferroviario representa una unidad de gestidn y debe incluir todos los tubos paralelos y/o
consecutivos que compartan elementos como puntos de evacuacion y rescate, zona segura, galeria
de conexidn, etc.

Se anexara la siguiente documentacion: proyecto/s constructivo/s, modificado/s, complementario/s
y proyecto construido (as-built), etc. de cualquiera de sus elementos.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
tinel de la siguiente manera: TU-'Linea Cédigo'-'PK Inicial'.

b. Denominacion (T)(M): nombre atribuido a un tinel que suele responder a la toponimia
de la zona donde estd ubicado (por ejemplo, "Tineles de Guadarrama", "Tuneles de la
Brijula™, "Tuneles del Garraf" o "Tdneles de Abdalajis").

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacién: Lineal/multilineal.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto de inicio del
elemento.

b. PK Final* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto final del elemento.
c. Via* (D)(M).

d. Linea descripcion (T)(A).

e. Coordenada X (N, 2, m)(A).

f. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
g. Coordenada H (N, 2, m)(A).
h. Coordenada X_F (N, 2, m)(A).
i. Coordenada Y_F (N, 2, m)(A).
j. Coordenada H_F (N, 2, m)(A).
k. Municipio (T)(A).

[. Provincia (T)(A).

m. Comunidad auténoma (T)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

a. Estado Elemento Inventario (D)(A): se calculard automaticamente a partir del estado de
los tubos de plataforma ferroviaria que pertenecen al ttnel.

b. Subdireccion de Operaciones (T)(A).
c. Gerenciallefatura (T)(A).
d. Fecha de servicio (F)(M).
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4. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. No de tubos (N, 0, ud)(M): es el nimero de tubos de plataforma ferroviaria contenidos
en el tinel.

b. Plan de autoproteccion (D)(M): se indicara la existencia, o no, de un Plan de
autoproteccidon o Plan de emergencia asociado al tunel ferroviario. En caso afirmativo,
se anexarda el documento correspondiente. (Parametro RINF 1.1.1.1.8.9, 1.2.1.0.5.6. y
1.2.2.0.5.6.).

c. Resistencia al fuego minima del tanel (D)(A): indicara el periodo de clasificacion de
resistencia al fuego menor de los tramos interiores existentes del tunel conforme al
atributo 3.1.1.2-4.e del presente documento. En caso de existir estudio de resistencia
al fuego del tlnel, se anexara al inventario.

d. Ndmero de lineas que contiene el tinel (N, 0, ud)(A): aparecera el nimero de lineas que
contienen todos los tubos que forman el tinel ferroviario.

e. Numero de vias que contiene el tinel (N, 0, ud)(A): aparecerd el nimero de vias que
contienen todos los tubos que forman el tinel ferroviario.

f. Existencia de galerias de conexidn entre tubos (D)(M): indica la existencia, o no, de
galerias de conexidn entre los tubos pertenecientes al ttnel.

g. Existencia de instrumentacion (D)(M): se indicara la existencia, o no, de elementos de
instrumentacion en cualquiera de los elementos del tinel. En caso afirmativo, se
anexara el plan de instrumentacion.

3.1.1.-TUBO DE PLATAFORMA FERROVIARIA

Es la excavacion, construccion o estructura que contiene vials ferroviarias y cuya seccién transversal
esta confinada, medida al nivel del carril. Este confinamiento siempre debe ser, al menos, por
encima de las vias y en uno de sus lados, pudiendo estar abierto o parcialmente abierto en el otro
lado de las vias.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generard un identificador para
cada tubo ferroviario de la siguiente manera: TUB-'NUmero’-'Linea (ddigo’'-'PK Inicial'-
Longitud.

b. Denominacion (T)(M): nombre atribuido a cada uno de los tubos de un tunel ferroviario
(por ejemplo, "Tanel Oeste", "Tunel de la Risa", etc.). En el caso de tlneles de nueva
construccion este nombre suele aparecer en sus proyectos constructivos y, en tineles de
alta velocidad, en la sefializacién situada en las embocaduras (Pardmetro RINF
1.1.1.1.8.2.,1.2.1.0.5.2.y 1.2.2.0.5.2.).

En caso de que no se conozca ningln nombre especifico, este campo se rellenara con
"Tubo 1" si contiene la via 1 de una linea, "tubo 2" si contiene a la via 2 y asi
sucesivamente. En el caso de contener mas de una via, se denominara "Tubo con varias
vias".

¢. Numero (T)(M): nimero asociado al tubo del tinel que suele figurar en el emboquille del
mismo.
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LOCALIZACION

Tipo de localizacion: Lineal/multilineal.

a. PKInicial (N, 3, km)(H): En un elemento lineal, es el PK del punto de inicio del elemento.
(Parametro RINF 1.1.1.1.8.3.).
b. PK Final (N, 3, km)(H): En un elemento lineal, es el PK del punto final del elemento.
(Pardmetro RINF 1.1.1.1.8.4.).
c. Via* (D)(M): de las vias que contiene el tinel se elegiran las que discurren por el tubo
inventariado.
d. Linea descripcion (D)(A): de las lineas que contiene el tinel se elegiran automaticamente
las que discurren por el tubo inventariado.
e. Coordenada X (N, 2, m)(H). (Pardmetro RINF 1.1.1.1.8.3.).
f. Coordenada Y (N, 2, m)(H). (Pardmetro RINF 1.1.1.1.8.3.).
g. Coordenada H (N, 2, m)(H).
h. Coordenada X_F (N, 2, m)(H). (Parametro RINF 1.1.1.1.8.4.).
i. Coordenada Y_F (N, 2, m)(H). (Pardmetro RINF 1.1.1.1.8.4.).
j. Coordenada H_F (N, 2, m)(H).
3. GESTION DE MANTENIMIENTO
a. Estado Elemento Inventario* (D)(M).
b. Subdireccion de Operaciones (T)(H).
¢. Gerenciallefatura (T)(H).
d. Fecha de servicio (F)(M).
4. CARACTERISTICAS DE LA LINEA
a. Ancho de via (D)(A).
b. Tipo de linea (D)(A).
c. Tipo de trafico ferroviario (D)(A).
d. Circulaciones ferroviarias mensuales (N, 0, ud)(A).
5. CARACTERIZACION
Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.
a. Nuimero de lineas (N, 0, ud)(A): aparecerd el nimero de lineas que contiene el tubo

inventariado.

Nimero de vias (N, 0, ud)(A): aparecerd el nimero de vias que contiene el tubo
inventariado.

Longitud* (N, 0, m)(M): longitud en metros cuya seccion transversal esta totalmente
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confinada, medida al nivel del carril en el eje de la vialentrevia. Esta longitud debe
coincidir con la diferencia de kilometracidon existente entre PK final y PK de inicio,
siempre y cuando no existan saltos de kilometracion en la via. No obstante, a lo largo
de la longitud del tubo este confinamiento puede ser total o parcial. (Pardmetro RINF
1.1.1.1.8.7.,1.2.1.0.5.5.y 1.2.2.0.5.5.).

. Confinamiento total (D)(M): en este campo se indicara si la seccion del tinel esta

completamente confinada transversal y longitudinalmente, o no, de cara a la necesidad
de cumplimiento de la ETI de Seguridad en Tuneles Ferroviarios. Cuando existan
aperturas en los laterales no se considerara que estad confinado.

Rampa ylo pendiente (D)(M): es la inclinacion del perfil longitudinal del tubo de
plataforma ferroviaria. Podra ser:

e Perfil longitudinal en Rampa (R): Perfil ascendente de la via en sentido PK creciente.

e Perfil longitudinal en Pendiente (P): Perfil descendiente de la via en sentido PK
creciente.

e Rampay Pendiente (RP): existencia de un punto alto.
e Pendiente y Rampa (PR): existencia de un punto bajo.
e Desconocido.

Espesor de montera (N, 0, m): altura maxima de la montera sobre el tubo del tunel
expresada en metros.
Tipologia constructiva (D)(M): es el tipo de construccion del tubo del ttnel.

e Tunel excavado.

e Falso tinel.

e Proteccion de la infraestructura (parcialmente confinado).
o Desconocido.

. Tipo de material de la excavacion (D)(M): se registrard segun se indique en proyecto

Roca.

Suelo arcilloso.
Suelo granular.
Desconocido.

Agresividad quimica al material del revestimiento (D)(M): indica si el material de
revestimiento presenta agresividad quimica, o no. Se registrard seglin se indique en
proyecto.

Materiales expansivos (D)(M): en caso de existir, se indicara la tipologia de materiales
expansivos como arcillas expansivas y anhidritas. Se registrara segiin se indique en
proyecto.

e Arcillas expansivas
e Sales expansivas

Terrenos solubles (D)(M): en caso de existir, se indicara la tipologia de terrenos solubles
como yesos y calizas. Se registrara seglin se indique en proyecto.

e Sulfatos
e Sales
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NO de fallas (N, 0, ud)(M): es el nimero de fallas que cruzan sobre el tinel. Se registrara
segln se indique en proyecto.

. Situacidn del tinel en zona de riesgo sismico (D)(M): indica si el tinel se encuentra en
zona de riesgo sismico, o0 no. Se registrara segun se indique en proyecto.

. N2 de explotaciones mineras activas (N, 0, ud)(M): es el numero de explotaciones
mineras activas en las proximidades del tinel. Se registrarda seglin se indique en
proyecto.

Proximidad a embalses (N, 0, m)(M): se tomara la distancia aproximada, en metros, al
embalse mas préximo. Se registrara segun se indique en proyecto.

NO de cursos de agual/acuiferos (N, 0, ud)(M): es el nimero de cursos de agua o acuiferos
atravesados por el tinel. Se registrara segln se indique en proyecto.

Estacidon subterranea (D)(M): indica la existencia, o no, de estacidn subterrdnea en el
tubo del tinel.

Estacion subterranea PK inicial (N, 3, km)(A): en caso de existir estacion subterranea, se
indicara el PK de inicio de la misma, asociado a la via principal del tubo de plataforma
ferroviaria.

Estacidon subterranea PK final (N, 3, km)(A): en caso de existir estacion subterrdnea, se
indicara el PK de inicio de la misma, asociado a la via principal del tubo de plataforma
ferroviaria.

Nimero de andenes Estacion subterranea (N, 0, ud)(A): en caso de existir estacion
subterrdnea, es el nimero de andenes existente en la misma.

. Canalizacion de instalacion (D)(M): es el tipo de canalizacion existente en el tubo de
plataforma ferroviaria.

e (analeta de hormigén.

e (analizacion hormigonada con arquetas.
e Bandejas en hastial.

e Tubos en hastial.

e |nexistente.

e Desconocido.

Declaracion de verificacion CE para tunel (T)(M): nimero Unico para las declaraciones CE
que siguen los requisitos de formato especificados en el "Documento sobre disposiciones
practicas para la transmision de documentos de interoperabilidad"”. En caso de existir,
se incluird el titulo del documento siguiendo la cadena de caracteres segun el codigo
siguiente:  [CC/RRRRRRRRRRRRRR/YYYY/NNNNNN].  (Parametro RINF  1.1.1.1.8.5.,
1.2.1.0.5.3.y 1.2.2.0.5.3.).

. Declaracion de demostracion IE para ttunel (T)(M): nimero Gnico para las declaraciones
IE que siguen los requisitos de formato especificados en el "Documento sobre
disposiciones practicas para la transmisiéon de documentos de interoperabilidad”. En
caso de existir, se incluira el titulo del documento siguiendo la cadena de caracteres
seglin el cddigo siguiente: [CC/RRRRRRRRRRRRRR/YYYY/NNNNNN]. (Pardmetro RINF
1.1.1.1.8.6.,1.2.1.0.5.4.y 1.2.2.0.5.4.).

Cumplimiento de variaciones max de presion de 10 KPa indicados en la ETI INF (D)(M):
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indica si se da cumplimiento, o no, al Criterio de Salud de la ETI de Infraestructuras,
seglin Reglamento (UE) 1299/2014. Este cumplimiento consiste en que cualquier tinel
o estructura subterranea que tenga que utilizarse a velocidades iguales o superiores a
200 km/h tendrd que garantizar que la variacion maxima de presion (pico a pico),
causada por el paso de un tren a la velocidad maxima permitida en el tinel, no exceda
de 10 kPa durante el tiempo necesario para que el tren pase por el tunel. Este atributo
solo se calcula para tuneles donde la velocidad de los trenes sea superior a 200 Km/h.
Dicho requisito viene especificado en los Expedientes Técnicos, de donde se obtendra el
dato. (Parametro RINF 1.1.1.1.8.8.1.)

y. Documento disponible del Al con descripcion precisa del tinel (T)(M): en caso de existir,
indica el titulo del documento electrénico disponible del Al almacenado por la Agencia
con una descripcion precisa del géalibo y la geometria del tinel. (Parametro RINF
1.1.1.1.8.8.2.).

z. Nivel de resistencia al fuego de material rodante autorizado (D)(M): categoria de
seguridad contra incendios exigida al material rodante que circule por el tubo segin la
ETI de Seguridad en los Tuneles Ferroviarios. (Parametro RINF 1.1.1.1.8.10., 1.2.1.0.5.7.

y 1.2.2.0.5.7.).
e A

e B

e Ninguna

Actualmente, no existe categoria nacional de seguridad contra incendios exigida para el
material rodante, por lo tanto, los parametros RINF 1.1.1.1.8.11, 1.2.1.0.5.8. y
1.2.2.0.5.8. no son de aplicacion.

aa. Circulaciones ferroviarias diésel (D)(M): indica si en ese tubo del ttinel hay, o no,
circulaciones de trenes diésel. (Parametro RINF 1.2.1.0.5.9.).

6. GALIBO

El galibo ferroviario se define como el espacio en torno a la via que no debe ser invadido por
ningun objeto u obstaculo, ni por vehiculos que circulen en las vias adyacentes, delimitado a partir
de unos ejes coordenados contenidos en un plano perpendicular a la via, estando el eje horizontal
sobre el plano de rodadura y el eje vertical sobre el eje de la propia via. Se divide en galibo de
partes altas y galibo de partes bajas mediante un plano paralelo al eje horizontal, y situado a 400
mm sobre dicho eje.

Por tanto, se diferencian los siguientes posibles galibos para cada tubo del tinel ferroviario:

e Galibo de partes altas: galibo de implantacion de obstaculos verificado que respeta el
elemento en cada una de las vias que pasan por la estructura.

e Galibo de partes bajas: galibo de implantacion de obstaculos verificado que respeta el
elemento en cada una de las vias que pasan por la estructura.

Ademas se define como galibo eléctrico del pantdgrafo, el espacio que debe respetarse teniendo
en cuenta la distancia de aislamiento eléctrico, en relacién a las partes en tensidn del pantdgrafo
en posicion de captacidn. Este galibo solo serd de aplicacién en el caso de lineas electrificadas.

Para el caso de lineas, tanto de ancho ibérico como de ancho estandar, en las que se haya
analizado la viabilidad del transporte del conjunto semirremolques P400, P410 y P420 sobre
vagon, se tiene:
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e Galibo de partes altas Autopista Ferroviaria: galibo de Autopista Ferroviaria verificado que
respeta el elemento en cada una de las vias que pasan por la estructura.

Estos diferentes tipos de galibos iran asociados, si procede, a cada via que pasa por el tinel
ferroviario. En caso de vias de ancho mixto, existira un galibo para cada ancho de via, y debera
respetarse la envolvente de los galibos de cada ancho de via.

Las bases de datos informaticas de Adif asociaran al elemento, en este caso el tinel ferroviario,
los datos del galibo o galibos de cada una de las vias que circulen por el mismo, incluyendo los
parametros RINF de galibo en tineles 1.1.1.1.3.1.1.y 1.2.1.0.3.4.

Del mismo modo, en caso de que en el tubo haya puntos de la estructura que requieran
comprobaciones especificas, se mostraran, mediante esta asociacion con los galibos existentes, los
PKs de dichos puntos. (Parametro RINF 1.1.1.1.3.1.2y 1.2.1.0.3.5).

3.1.1.1.-EMBOCADURA

Construccion que conecta el exterior con el tubo de plataforma ferroviaria. Puede formar parte del
recorrido de evacuacion.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada embocadura de la siguiente manera: 'Nombre'-1El Tubo, siendo IEI Tubo el
Identificador Elemento Inventario del Tubo de plataforma ferroviaria en el que se
encuentra.

b. Nombre* (D)(M): se denominard E1 a la embocadura de menor PK de la via principal y
E2 a la embocadura de mayor PK de la via principal. En el caso de cambios de seccion
dentro del tinel, como, por ejemplo, de monotubo (2 vias) a bitubo (2 tubos de 1 via),
existiran 3 tubos, cada uno con una Unica embocadura.

2. LOCALIZACION

Tipo de localizacién: Puntual/Multipuntual.

a. PK Inicial (N, 3, km)(H): sera el PK heredado del tubo ferroviario de plataforma. En caso
de que el nombre de la embocadura sea E1, sera el PK menor de los PKs de localizacién
del tubo. Si el nombre de la embocadura es E2, sera el mayor de dichos PKs.

b. Via (D)(H).

c. Linea descripcion (D)(H).
d. Coordenada X (N, 2, m)(H).
e. Coordenada Y (N, 2, m)(H).
f. Coordenada H (N, 2, m)(H).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento serdan heredados de su antecesor,
es decir, del tubo al que pertenece.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.
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a. longitud de la embocadura (N ,0, m)(M): longitud en metros medida desde donde
comienza la embocadura hasta donde la seccién estd completamente confinada.

b. Material de la embocadura (D)(M): es el material en el que estd construido la
embocadura.

Hormigon
Mamposteria
Silleria

Sin revestir

3.1.1.2.-TRAMO INTERIOR

Es un tramo del tubo que se diferencia del resto del tubo por tener diferente material de
recubrimiento, procedimiento constructivo, forma de seccion transversal, categoria de galibo de
partes altas o bajas, o diferente fecha de construccion (por ser una ampliacion).

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada tramo interior de la siguiente manera: ‘Nombre'-1El Tubo, siendo IEI Tubo el
Identificador Elemento Inventario del Tubo de plataforma ferroviaria en el que se
encuentra.

b. Nombre* (T)(M): Cada tramo se definira con la letra Ty un nimero que indica su
numeracion en el mismo orden creciente que la kilometracion de la via, por ejemplo, T1
(tramo 1): tramo inmediatamente a continuacion de la embocadura 1, T2 (tramo 2):
tramo inmediatamente a continuacion del tramo 1, y asi sucesivamente, en sentido
creciente de la kilometracion de la via.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacion: Lineal/Multilineal.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto de inicio del
elemento.

b. PKfinal* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto de inicio del elemento.
c. Via (D)(H): se heredara la via o vias del tubo en el que se encuentra el tramo.

d. Linea descripcion (D)(H): de las lineas que contiene el tinel se elegiran automaticamente
las que discurren por el tubo inventariado.

e. Coordenada X (N, 2, m)(A).
f. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
g. Coordenada H (N, 2, m)(A).
h. Coordenada X_F (N, 2, m)(A).
i. Coordenada Y_F (N, 2, m)(A).
j. Coordenada H_F (N, 2, m)(A).
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3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento seran heredados de su antecesor,
es decir, del tubo al que pertenece.

a. Estado Elemento Inventario (D)(H).
b. Subdireccion de Operaciones (T)(H).
c. Gerenciallefatura (T)(H).

d. Fecha de servicio (F)(M): fecha de puesta en servicio del tramo interior del tubo del tinel.
En caso de no conocerse la fecha exacta se indicara el dia 1 del mes de enero.

e. Afo de fin de construccion (N, 0, ud)(M): afio en que se finalizo la construccion del tramo
interior.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. Area de seccién transversal* (N, 0, m?)(M): area de seccidn transversal mas pequefia de
este tramo de tinel en metros cuadrados. (Parametro RINF 1.1.1.1.8.8)

b. Anchura de seccién (N, 0, m)(M): minima distancia (en metros) entre los elementos
constructivos que confinan el tubo por la izquierda y por la derecha. En caso de no existir
confinamiento en un lateral, en ese lado el Iimite sera la proyeccion vertical del
confinamiento superior.

c. Tipo de seccidn seglin numero de vias (D)(M): seccidn para via Unica, seccion para via
doble, o seccion para 3 0 mas vias.

d. Reaccion al fuego de los materiales de construccion (D)(M): se clasificara en funcion de
sus propiedades de reaccion al fuego, de acuerdo con el sistema de clasificacion
establecido en los cuadros 1 y 2 del anexo de la Decision 2000/147/CE de la Comision
(Apartado 4.2.1.3 de la ETI relativa a «seguridad en los tuneles ferroviario»).

o Al
o A2
e B
e (
e D
e E
e F

e. Resistencia al fuego de las estructuras de tunel (D)(M): periodo de clasificacion,
expresado en minutos, durante el cual se cumplen todos los criterios de capacidad
portante, integridad y aislamiento térmico (UNE EN 13501-2, apartado 6.3) y conforme
al apartado 4.1.4.9.5 de la IFl. Este valor se obtendra del Plan de Autoporteccidn, segln
Apartado 4.2.1.2 de la ETI relativa a «seguridad en los tuneles ferroviario».

e 10
e 15
e 20
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30
45
60
90
120
180
240
360

f. Tipo de revestimiento lateral izquierdo (D)(M): es el tipo de revestimiento en el lado
izquierdo, desde PK menor a PK mayor.

No revestido.

Ladrillo.

Hormigon.

Silleria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o caliza
porosa, desconocido.

Mamposteria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o
caliza porosa, desconocido.

Desconocido.

g. Tipo de impermeabilizacion lateral izquierdo (D)(M): es el tipo de impermeabilizacion en
el lado izquierdo, desde PK menor a PK mayor.

Ldmina armada colocada.

Lamina no armada colocada. Lamina impermeable de PVC y lamina geotextil
Antipunzonante.

Lamina proyectada.
Inyecciones de resinas a alta presion.
Desconocido.

h. Tipo de revestimiento superior (D)(M): es el tipo de revestimiento en el lado superior.

No revestido.

Ladrillo.

Hormigon.

Silleria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o caliza
porosa, desconocido.

Mamposteria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o
caliza porosa, desconocido.

Desconocido.

i. Tipo de impermeabilizacion superior (D)(M): es el tipo de impermeabilizacion en el lado
superior.

Ldmina armada colocada.

Lamina no armada colocada. Lamina impermeable de PVC y lamina geotextil
Antipunzonante.

Lamina proyectada.
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e Inyecciones de resinas a alta presion.
e Desconocido.

Tipo de revestimiento lateral derecho (D)(M): es el tipo de revestimiento en el lado
derecho, desde PK menor a PK mayor.

e No revestido.
e Ladrillo.
e Hormigén.

e Silleria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o caliza
porosa, desconocido.

e Mamposteria: granito, pizarra, arenisca densa, arenisca porosa, caliza densa o
caliza porosa, desconocido.

e Desconocido.

Tipo de impermeabilizacion lateral derecho (D)(M): es el tipo de impermeabilizacion en
el lado derecho, desde PK menor a PK mayor.

e Lamina armada colocada.

e Lamina no armada colocada. Lamina impermeable de PVC y lamina geotextil
antipunzonante.

e Lamina proyectada.
e Inyecciones de resinas a alta presion.
e Desconocido.

Documento con la seccién transversal de los puntos concretos que requieren
comprobaciones especificas (T)(M): en caso de existir puntos que requieran
comprobaciones especificas, se indicara el titulo del documento. (Parametro RINF
1.1.1.1.3.1.3y 1.2.1.0.3.6).

. Existencia de elementos especiales (T)(M): describe si existen elementos especiales, por

ejemplo, pilar central.

Alineacion de hastial (D)(M): indica la forma del hastial, cuando existen hastiales y
boveda.

e hastial curvo
e hastial recto
e desconocido

. Altura de hastial (N, 0, cm)(M): es la altura de los hastiales, en centimetros, cuando

existen hastiales y boveda.
Forma de seccidn transversal (D)(M): es la forma geométrica esquematica de la seccidn

e (ircular.

e Arco medio punto y hastiales rectos.

e Arco de curva no circular y hastiales rectos.
e Rectangular.

e Desconocido.

Radio de bdveda (D)(M): indica el radio de la bdveda.
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e radio < 3 metros
e radio > 3 metros
e Desconocido

hodiF

3.1.1.3.-REFUGIO
Es un entrante en los hastiales del tubo sin salida al exterior.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada refugio de la siguiente manera: ‘Nombre'-IEl Tubo, siendo IEl Tubo el Identificador
Elemento Inventario del Tubo de plataforma ferroviaria en el que se encuentra.

b. Nombre* (T)(M): se denomina refugio izquierdo (R-1) a aquel situado a la izquierda del
sentido creciente de la kilometracion del tubo y refugio derecho (R-D) a aquel situado a
la derecha del sentido creciente de la kilometracion del tubo. En caso de haber mas de
uno a cada lado, se denominaran correlativamente a cada lado segun el sentido
creciente de la kilometracién. Por ejemplo:

e R-I-3: tercer refugio del lado izquierdo del tubo.
e R-D-1: primer refugio del lado derecho del tubo.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacién: Puntual/Multipuntual

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): En un elemento puntual, es el PK del punto de medio del
elemento.

b. Via (D)(H).

¢. Linea descripcion (D)(H).
d. Coordenada X (N, 2, m)(A).
e. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
f. Coordenada H (N, 2, m)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento serdan heredados de su antecesor,
es decir, del tubo al que pertenece.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. Zonade seguridad para los trabajos (D)(M): indiaca si existe, o no, una distancia superior
a 3 m del refugio a la cabeza del carril.
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3.1.1.4.-ACERA
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Zona acondicionada al lado de la via y paralela a ella para transito de personas. Puede ser pasillo
de evacuacion en funcién del cumplimiento de requisitos.

Imagen 1. Acera

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada acera de la siguiente manera: 'Nombre'-IEl Tubo, siendo IEl Tubo el Identificador
Elemento Inventario del Tubo de plataforma ferroviaria en el que se encuentra.

b. Nombre* (T)(M): se denomina acera izquierdo (AC-1) a aquel situado entre el hastial
izquierdo del tubo y la via, y acera derecho (AC-D) a aquel situado entre el hastial
derecho y la via. En caso de haber una aceraentre dos vias, se denominara acera central
(AC-(). En caso de existir mas de una acera central, se anadird el nimero 1, 2, etc. de
izquierda a derecha.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacidn: Lineal/Multilineal

Los atributos de localizacién para este elemento seran heredados de su antecesor, es decir, del
tubo de plataforma ferroviaria al que pertenece.

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento seran heredados de su antecesor,
es decir, del tubo de plataforma ferroviaria al que pertenece.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. Anchura minima de la acera (N, 0, cm)(M): se medird en centimetros desde el borde
exterior del pasamanos (o hastial en su defecto) hasta el borde de la zona acondicionada
como acera.
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3.1.1.5.-CRUCE DE ViA

»odiF

Se define el cruce de via como la parte del recorrido de evacuacién por la que se cruza la via a la
altura del carril y conecta pasillos de evacuacion.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicaciéon generard un identificador para
cada pasillo de evacuacién de la siguiente manera: ‘Nombre'-1El Tubo, siendo IEI Tubo
el Identificador Elemento Inventario del Tubo de plataforma ferroviaria en el que se
encuentra.

b. Nombre* (T)(M): se nombrard CV-1 al cruce de via situado a menor PK. Se numerara
consecutivamente segun el PK creciente.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacidn: Puntual/Multipuntual

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): En un elemento puntual, es el PK del punto de medio del
elemento.

b. Via (D)(H).

¢. Linea descripcion (D)(H).
d. Coordenada X (N, 2, m)(A).
e. Coordenada (N, 2, m)(A).
f. Coordenada H (N, 2, m)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento seran heredados de su antecesor,
es decir, del tubo de plataforma ferroviaria al que pertenece.

3.1.2.-GALERIA

Excavacion que transcurre en horizontal o con pendiente, pero sin escaleras, que no contiene vias
ferroviarias. Permite la conexion entre tubos, pozos, el exterior y otras galerias.

Imagen 2. Galeria
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a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada galeria de la siguiente manera: '"Nombre'-IEl Tinel, siendo IEI Tinel el Identificador
Elemento Inventario del Tinel en el que se encuentra.

b. Nombre* (T)(M): Segun plan de autoproteccion.

2. LOCALIZACION

Tipo de localizacion: Puntual/Multipuntual/Lineal/Multilineal.

De manera general, la localizacion de una galeria transversal y de salida al exterior seran puntuales
o multipuntuales. En el caso de las galerias longitudinales, esta localizacion sera lineal o
multilineal. En el primer caso, el valor del PK final coincidira con el valor del PK Inicial.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto de inicio del
elemento. Cuando se trata de un elemento puntual, es el PK del punto medio del
elemento.

b. PK Final* (N, 3, km)(M): En un elemento lineal, es el PK del punto final del elemento.
Cuando se trata de un elemento puntual, este atributo sera igual al PK Inicial.

c. Via* (D)(M).

d. Linea descripcion (T)(A).

e. Coordenada X (N, 2, m)(A).
f. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
g. Coordenada H (N, 2, m)(A).
h. Coordenada X_F (N, 2, m)(A).
i. Coordenada Y_F (N, 2, m)(A).
j. Coordenada H_F (N, 2, m)(A).
k. Municipio (T)(A).

I.  Provincia (T)(A).

m. Comunidad auténoma (T)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO
Estado Elemento Inventario (D)(M).

QU

b. Subdireccion de Operaciones (T)(H).
Gerenciallefatura (T)(H).

(@]

d. Fecha de servicio (F)(M).
L, CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.
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a. Punto de conexidon 1 (T)(M): origen de la galeria. Punto mas proximo al tubo ferroviario.
b. Punto de conexion 2 (T)(M): destino de la galeria.

c. Tipo de galeria (D)(M): las galerias pueden ser de distintos tipos seglin su ubicacidn
respecto al tunel:

e Galeria de conexidon transversal: galeria que conecta dos tubos de plataforma
ferroviaria paralelos.

e Galeria longitudinal auxiliar: galeria paralela a un tubo de plataforma ferroviaria
que puede tener o no tener acceso al exterior.

e Salida de emergencia: galeria que comunica con la supercifie lateral y/o verticar.
d. Funcion (D)(M): es la funcionalidad de la galeria.

e Vestibulo de independencia: si la galeria constituye una zona comprendida entre la
puerta de salida de emergencia del pasillo de evacuaciéon, contigua al tubo de
plataforma ferroviaria, y la puerta de salida a zona segura.

e Zona segura: si la galeria constituye un espacio de supervivencia temporal para que
los pasajeros y el personal del tren se refugien tras ser evacuados de un tren segun
se indica en el apartado 4.1.4.9.7 de la IFI.

e No evacuacion de personas: si la galeria no forma parte del recorrido de evacuacion.
e Desconocido.

e. Longitud (N, 0, m)(M): Longitud de la galeria en metros.
f. Tipo de seccion (D)(M): se refiere a la forma geométrica de la seccion de la galeria.:

e C(ircular
e Rectangular
e Desconocida

g. Area de la seccion (N, 0, m?)(M): drea media de la seccion de la galeria, en metros
cuadrados.

h. Ancho libre de paso galeria (N, 0, cm)(M): anchura libre minima de la galeria.

i. Altura libre de paso galeria (N, 0, cm)(M): altura libre minima de la galeria.

3.1.3.-P0Z0

Excavacion que transcurre en vertical u oblicuo y uno de sus extremos es un tubo de plataforma
ferroviaria o una galeria. Son necesarias escaleras para transitar por ellas.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada pozo de la siguiente manera: ‘Nombre'-IEl Tunel, siendo IElI Tunel el Identificador
Elemento Inventario del Tinel en el que se encuentra.

b. Nombre* (T)(D): se denominara P1 al pozo situado a menor PK de la via principal. El resto
de pozos se denominaran con nimeros consecutivos (P2, P3, P4,...) con el PK creciente.
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2. LOCALIZACION
Tipo de localizacion: Puntual/Multipuntual.

hodiF

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): Cuando se trata de un elemento puntual, es el PK del punto
medio del elemento.

b. Via* (D)(M).

c. Linea descripcion (T)(A).

d. Coordenada X (N, 2, m)(A).
e. Coordenada (N, 2, m)(A).
f. Coordenada H (N, 2, m)(A).
g. Municipio (T)(A).

h. Provincia (T)(A).

i. Comunidad auténoma (T)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento serdn heredados de su antecesor,
es decir, del tunel al que pertenece.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. Pozo - salida de emergencia (D)(M): indica si la funcionalidad del pozo es la de salida
de emergencia de personas hacia el exterior, 0 no.

b. Pozo de bombeo extraccion de agua (D)(M): indica si la funcionalidad del pozo es recoger
y evacuar agua hacia el exterior, 0 no.

¢. Pozo de ventilacion (D)(M): indica si la funcionalidad del pozo es la ventilazcion del
tunel, o no.

d. Punto de conexion 1 (T)(M): origen del pozo. Punto mas cercano al tubo ferroviario.
e. Punto de conexion 2 (T)(M): destino del pozo.

f. Longitud (N, 0, m)(M): Longitud del pozo en metros.

g. Tipo de seccion (D)(M): se refiere a la forma geométrica de la seccion del pozo.

e C(Circular
e Rectangular
e Desconocida

h. Areadelaseccion (N, 0, m2)(M): drea media de la seccién del pozo, en metros cuadrados.
i. Ancho libre de paso pozo (N, 0, cm)(M): anchura libre minima del pozo.

j. Altura libre de paso pozo (N, 0, cm)(M): altura libre minima del pozo.
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3.1.4.-SALA TECNICA

hodiF

Espacios independientes y cerrados con puertas de entrada y salida dentro o fuera del tinel, con
instalaciones propias para garantizar la funcionalidad de la seguridad del tinel y la explotacidn
ferroviaria.

Mediante asociacion informatica, se relacionara la Sala Técnica con el elemento desde el que se
accede a la misma.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada sala técnica de la siguiente manera: ‘Nombre'-IEl Tunel, siendo IElI Tunel el
Identificador Elemento Inventario del Tanel en el que se encuentra.

b. Nombre* (T): Segin proyecto.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacién: Puntual/Multipuntual.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(M): Cuando se trata de un elemento puntual, es el PK del punto
medio del elemento.

b. Via* (D)(M).

c. Linea descripcion (T)(A).

d. Coordenada X (N, 2, m)(A).
e. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
f. Coordenada H (N, 2, m)(A).
g. Municipio (T)(A).

h. Provincia (T)(A).

i. Comunidad autonoma (T)(A).

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento seran heredados de su antecesor,
es decir, del tunel al que pertenece.

3.1.5.-PUNTO DE EVACUACION Y RESCATE

Un punto de evacuacion y rescate es un lugar definido, dentro o fuera del tunel, en el que el
equipamiento de lucha contra incendios puede ser utilizado por los servicios de intervencion en
emergencias 'y al que los pasajeros y el personal del tren pueden dirigirse en su evacuacion desde
este y que cumplen con los requisitos de la ETI de seguridad en tuneles ferroviarios.

1. IDENTIFICACION

a. ldentificador Elemento Inventario (T)(A): La aplicacion generara un identificador para
cada elemento de la siguiente manera: PER-'Numero'-IEl Tunel, siendo IEl Tunel el
Identificador Elemento Inventario del Tanel en el que se encuentra.
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b. Numero (N, 0, ud)(M): se indicara correlativamente el nimero del punto de evacuacion
y rescate, empezando en 1 el que se encuentre en PK menor de la via principal.

2. LOCALIZACION
Tipo de localizacién: Puntual.

La localizacion del punto de evacuacion y rescate se realizara mediante coordenadas geograficas,
siendo en este caso automatica la asociacién a PK y via.

a. Coordenada X* (N, 2, m)(M): es la coordenada X del emplazamiento donde se conecta el
acceso por carretera con el punto de evacuacion y rescate en el exterior.

b. Coordenada Y* (N, 2, m)(M): es la coordenada Y del emplazamiento donde se conecta el
acceso por carretera con el punto de evacuacion y rescate en el exterior.

c. CoordenadaH (N, 2, m)(M): es la cota sobre el nivel del mar del punto del emplazamiento
donde se conecta el acceso por carretera con el punto de evacuacion y rescate en el
exterior.

d. PK Inicial (N, 3, km)(A).
e. Via (D)(A)

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

Los atributos de gestion del mantenimiento para este elemento seran heredados de su antecesor,
es decir, del tunel al que pertenece.

L. CARACTERIZACION

Estos atributos dan una idea general del elemento y de la infraestructura ferroviaria a la que
pertenecen.

a. Ubicacion (D)(M): indica la situacion del punto de evacuacidn y rescate respecto del

tdnel.
e [nterior
e Exterior

b. Superficie (N, 0, m?)(M): es la medida de la superficie del punto de evacuacion y rescate.

L.-REGLAS DE COHERENCIA E INCOHERENCIA

Informaticamente, se estableceran todas las reglas de coherencia necesarias para la deteccion de
errores en los datos cargados. Por ejemplo:

e Lasuma de la longitud de los tramos interiores de un tubo, debe serigual a la longitud del
tubo de plataforma ferroviaria.

5.-CORRELACION PARAMETROS CON EL REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/777

A continuacidn, se detalla el listado de parametros recogidos en el Reglamento de Ejecucion (UE)
2019/777 de la Comisién de 16 de mayo de 2019 sobre las especificaciones comunes del registro
de la infraestructura ferroviaria, y la equivalencia con los apartados de la presente norma:
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PARAMETROS DEL REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/777

PARAMETROS EQUIVALENTES EN LA NORMA

NUMERO DE : ‘
PARAMETRO TITULO DEL PARAMETRO
1.1.1.1.8.1 - . -
121.05.1 Codigo del Administrador de Infraestructuras No indicado en la norma.
1.1.1.1.8.9
1.2.1.0.5.6 Existencia de un plan de emergencia 3.1 - 4.b Plan de Autoproteccién
1.2.2.0.5.6
1.1.1.1.8.2
1.2.1.0.5.2 Identificacion del tlnel 3.1.1 - 1.b. Denominacidn de Tubo.
1.2.2.0.5.2
3.1.1 - 2.a. PK Inicial
1.1.1.1.8.3 Inicio del tdnel 3.1.1 - 2.e. Coordenada X
3.1.1 - 2.f. Coordenada Y
3.1.1 - 2.b. PK final
1.1.1.1.8.4 Final del tinel 3.1.1 - 2.h. Coordenada X_F
3.1.1 - 2.i. Coordenada Y_F
1.1.1.1.8.7
1.2.1.0.5.5 Longitud del tinel 3.1.1 - 4.c Longitud
1.2.2.0.5.5
1.1.1.1.8.5 Declaracion de verificacion CE relativa al . R,
1.2.1.0.5.3 cumplimiento de los requisitos de las ETI 3;51,[0'1[;"\/ peclaracion de verificacion CE
1.2.2.0.5.3 aplicables al tinel ferroviario P
1.1.1.1.8.6 Declaracidn de demostracion IE (como se
1'2'1'0'5'4 define en la Recomendacion 2014/881/UE) 3.1.1 - 4.w Declaracion de demostracion
1'2'2'0'5'4 relativa al cumplimiento de los requisitos de IE para tunel
""" las ETI aplicables al tlinel ferroviario
3.1.1 - 4.x Cumplimiento de variaciones
1.1.1.1.8.8.1 | Conformidad del tinel con la ETI INF max de presidon de 10 KPa indicados en la
ETI INF
Documento disponible del Administrador de _ . ,
1.1.1.1.8.8.2 | Infraestructura con descripcion precisa del 3'1% L*.'y pgcumeqto g|s|po,n|blle del Al
tanel con descripcion precisa del tine
1.1.1.1.8.1 , ; . . . . .
1.2.1.0 g 70 Categoria de seguridad contra incendios 3.1.1 - 4.z Nivel de resistencia al fuego
1'2'2'0'5'7 exigida para el material rodante del material rodante autorizado
1.1.1.1.8.11 , . . . . .
12.1.058 Categoria nacional de seguridad contra 3.1.1 - 4.z Nivel de resistencia al fuego
1.2'2'0.5.8 incendios exigida para el material rodante del material rodante autorizado
Permitido diésel u otro tipo de traccidn 3.1.1 - 4.aa Circulaciones ferroviarias
1.2.1.0.5.9 . -
térmica diésel
1.1.1.1.3.1.1 4 -
121034 Galibos 3.1.1 - 5 Galibo
1.1.1.1.3.1.2 | Necesidad de comprobacion especifica de la _ -
1.2.1.0.3.5 estructura 3.1.1 = 5 Galibo
1.1.1.1.8.8 Area de la seccién transversal 3.1.1.2 - 4.a Area de seccién transversal
1.1.1.1.3.1.3 Documento con la seccién transversal de los 3.1.1.2 - 4.I. Documento con la seccidn
1'2.1.0'3.6' puntos concretos que requieren transversal de los puntos concretos que

comprobaciones especificas

requieren comprobaciones especificas
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Esta norma deroga parcialmente la parte de obra civil de la NAP 2-5-0.3 "Inventario de Tlneles
Ferroviarios"” Edicién 1. Julio 2021.

7.-DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y ENTRADA EN VIGOR
La presente norma entrara en vigor el dia de su aprobacion.

Este documento sera de aplicacion una vez que las herramientas informaticas para cargar el
inventario estén actualizadas conforme al presente documento. Hasta ese momento, podra
utilizarse como referencia.

8.-NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta norma se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

En el caso de documentos referenciados sin edicidn y fecha se utilizara la ultima edicién vigente;
en el caso de normas citadas con versidn exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Unién Europea, sera de aplicacién la Gltima versién comunicada
por la Comisidn y publicada en el DOUE.

e NAG 2-4-0.0 INVENTARIO. CONDICIONES GENERALES. 12 edicion. Junio 2023.

e Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria
para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IFI) y la instruccion
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia (IFE) y se modifican la
Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la Instruccion ferroviaria de
galibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el Catalogo
Oficial de Senales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General.REGLAMENTO (UE) No 1303/2014 DE LA COMISION de 18 de noviembre de 2014 sobre
la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la «seguridad en los tuneles
ferroviarios» del sistema ferroviario de la Unidn Europea.

e (orreccion de errores del Reglamento (UE) n2 1303/2014 de la Comision, de 18 de
noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la
«seguridad en los tuneles ferroviarios» del sistema ferroviario de la Unidn Europea.

e Reglamento (UE) 2016/912 de la Comision, de 9 de junio de 2016, por el que se corrige el
Reglamento (UE) n 1303/2014 sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa
a la «seguridad en los tuneles ferroviarios» del sistema ferroviario de la Unidn Europea.

e Reglamento delegado (UE) 2018/762 de la Comision de 8 de marzo de 2018 por el que se
establecen métodos comunes de seguridad sobre los requisitos del sistema de gestion de
la seguridad de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del
Consejo, y por el que se derogan los Reglamentos (UE) n2 1158/2010 y n2 1169/2010 de la
Comisidn.
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Reglamento de ejecucion (UE) 2019/776 por el que se modifican los Reglamentos (UE) n2
321/2013, (UE) n21299/2014, (UE) n© 1301/2014, (UE) n2 1302/2014 y (UE) n© 1303/2014
y (UE) 2016/919 de la Comision y la Decision de Ejecucion 2011/665/UE de la Comision en
lo que se refiere a la armonizacion con la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo
y del Consejo y la implementacion de los objetivos especificos establecidos en la Decision
Delegada (UE) 2017/1474 de la Comision.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/777 de la Comisidon de 16 de mayo de 2019 sobre las
especificaciones comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga
la Decision de ejecucion 2014/880/UE.

Recomendacion 2014/881/UE de la Comisidon, de 18 de noviembre de 2014, relativa al
procedimiento para la demostracion del nivel de cumplimiento de los parametros basicos
de las especificaciones técnicas de interoperabilidad por parte de las lineas ferroviarias
existentes.
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