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1.-0BJETO

El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una modificacion a la Norma
NAP 2-0-0.4. "PASOS SUPERIORES". 32 EDICION. JULIO 2021.

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como NAP 2-0-
0.4. ED3+M1.

2.-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

Modificaciones Puntos Revisados

Cumplimiento de lo establecido en la Orden TMA/135/2023,
de 15 de febrero. Alusion a la 2-0-1.4 "METODOLOGIA PARA 1
LA EVALUACION DEL RIESGO DE COLAPSO DE ESTRUCTURAS POR
IMPACTOS DE VEHICULOS FERROVIARIOS DESCARRILADOS"
Actualizacion del apartado Galibo y Seccidn constructiva 4.2-4.3
Ampliacion de condiciones de instalacion de los detectores

, . L.6
de caida de objetos
Nuevo apartado de Documentacion a entregar 5
Actualizacion de normativa de referencia 6

A continuacion se incluye el texto original de la NAP 2-0-0.4. ED3 seguido de la modificacion
propuesta, en cursiva:
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2.1.-MODIFICACION 1

Texto original:

1.-0BJETO

La presente norma tiene como finalidad exponer las caracteristicas que deben cumplir los
nuevos pasos superiores no ferroviarios de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG)
gestionada por Adif y Adif AV (en adelante Adif), asi como las posibles consideraciones a tener
en cuenta en el momento de su disefno y construccidon independientemente del titular promotor.

Para el caso de pasos superiores no ferroviarios existentes sera de aplicacion esta norma en el
caso que haya que actuar sobre alguno de sus elementos (pilas, tablero, estribos, etc.).

Adicionalmente, en lineas existentes, cuando se realicen actuaciones en via bajo un paso
superior (renovaciones de via, ripados, mejoras de trazado, duplicaciones de via, etc.) o se
instale un nuevo aparato de via bajo el mismo o en sus proximidades (que impliquen el
empeoramiento de las limitaciones fisicas del paso como galibo horizontal, posibilidad de
descarrilamientos por el nuevo aparato, etc.), se efectuara en el proyecto un andlisis de riesgos,
de manera que se determine la necesidad o no de medidas mitigadoras (muro de impacto,
encarriladoras, etc.) o se concluya con la necesidad de demolicion del mismo y la ejecucion de
un nuevo paso superior.

Texto propuesto:

1.-0BJETO

La presente norma tiene como finalidad exponer las caracteristicas que deben cumplir los
nuevos pasos superiores no ferroviarios de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG)
gestionada por Adif y Adif AV (en adelante Adif), asi como las posibles consideraciones a tener
en cuenta en el momento de su diserio y construccion independientemente del titular promoftor.

Para el caso de pasos superiores no ferroviarios existentes serd de aplicacion esta norma en el
caso que haya que actuar significativamente sobre alguno de sus elementos estructurales (pilas,
tablero, estribos, etc.), como por ejemplo, la sustitucion del tablero.

Adicionalmente, en lineas existentes, cuando se realicen actuaciones en via bajo un paso
superior (renovaciones de via, ripados, mejoras de trazado, duplicaciones de via, etc.) o se
instale un nuevo aparato de via bajo el mismo o en sus proximidades (que impliquen el
empeoramiento de las limitaciones fisicas del paso como galibo horizontal, posibilidad de
descarrilamientos por el nuevo aparato, etc.), se incluird en el proyecto un analisis de riesgos
segun la metodologia descrita en la NAP 2-0-1.4 “METODOLOGIA PARA LA FVALUACION DEL RIESGO
DF COLAPSO DF ESTRUCTURAS POR IMPACTOS DF VEHICULOS FERROVIARIOS DESCARRILADOS”, .

Los proyectos, en su anejo de estructuras, deberdan estar alineados, desde el momento sea
exigible esta norma a cada proyecto, con lo establecido en la Orden TMA/135/2023, de 15 de
febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria para el proyecto y construccion del
subsistema de infraestructura (IFl) y la instruccion ferroviaria para el proyecto y construccion del
subsistema de energia (IFE) y se modifican la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que
se aprueba la Instruccion ferroviaria de gadlibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre,
por la que se aprueba el (atilogo Oficial de Seriales de Circulacion Ferroviaria en la Red
Ferroviaria de Interés General.
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2.2.-MODIFICACION 2

Texto original:

2.-CONSIDERACIONES GENERALES

Las consideraciones a tener en cuenta en el diseno de los pasos superiores deberan cumplir la
normativa vigente nacional o local, asi como requerimientos de las administraciones que
finalmente reciban dicha estructura.

Concretamente, el Reglamento del Sector Ferroviario en su articulo 30 apartado I) "“Pasos
elevados" establece:

Los estribos de la estructura no podran ocupar la zona de dominio publico, salvo expresa
autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias. En lineas ferroviarias con vias
separadas se podran ubicar pilares entre ambas, siempre que la anchura de esta sea suficiente
para que no representen un peligro para la circulacién, dotandolas, en su caso, de un dispositivo
de contencion de vehiculos.

El galibo sobre la calzada, tanto durante la ejecuciéon de la obra como después de ella, sera
fijado por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

Las caracteristicas de la estructura deberan tener en cuenta la posibilidad de ampliacién o
variacion de la linea ferroviaria en los proximos veinte anos.

Texto propuesto:

2.-CONSIDERACIONES GENERALES

Las consideraciones a tener en cuenta en el diserio de los pasos superiores deberdan cumplir la
normativa vigente nacional o local, asi como requerimientos de las administraciones que
finalmente reciban dicha estructura.

£l gdlibo sobre la calzada, tanto durante la ejecucion de la obra como después de ella, serd
fijado por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

Las caracteristicas de la estructura deberdn tener en cuenta la posibilidad de ampliacion o
variacion de la linea ferroviaria en los proximos veinte anos.

Siempre que sea posible se diseriard el trazado en planta del paso superior como una alineacion
recta, evitando cambios de trayectorias en los accesos de entrada al paso superior.

2.3.-MODIFICACION 3

Texto original:

4.1.-ANCHURA

Texto propuesto:

4.1.-ANCHO DEL TABLERO
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2.4.-MODIFICACION &

Texto original:

4.2.-GALIBO

En el caso de actuaciones que se lleven a cabo en lineas existentes, tanto en lo relativo al galibo
horizontal como en el vertical, en los que por limitaciones fisicas no sea posible cumplir con las
distancias que se establecen en los apartados siguientes sera necesario realizar un estudio
particularizado. Dicho estudio deberd incluir un proceso de gestion del riesgo conforme a los
métodos comunes de seguridad (Reglamento de Ejecuciéon (UE) 402/2013 de la Comision, de 30
de abril de 2013), basado, entre otros peligros, en aquellos ya identificados por Adif y que
forman parte de su listado general de peligros, del cual se obtendran unas condiciones de uso
y aplicacion que deberan ser transferidas a todos los subsistemas implicados. Las medidas
mitigadoras que surjan de dicha transferencia de condiciones deberan ser transmitidas a todas
las areas e interfaces implicados. Dicho analisis de riesgos se integrara en el estudio de seguridad
del proyecto que sera evaluado por el organismo de evaluacion de la actuacidon del paso
superior. Entre las medidas mitigadoras se podrian considerar elementos de contenciony guiado
debidamente dimensionados.

4.2.1.-GALIBO HORIZONTAL

Como norma general, se medira el galibo horizontal como la distancia horizontal minima entre
el eje de la via mas cercana a los paramentos de las pilas, otros soportes de los tableros u otros
elementos protectores de éstos si los hubiera, y tal que cumplira el articulo 2.4.2.2.2 de la IAPF,
relativo al impacto contra elementos de la subestructura del puente.

Estas distancias seran segun el ancho de via:

Ancho de via D
1,435 m >5,0m
1,668 m >53m
1,000 m >kl m

Tabla 2. Distancia horizontal minima entre el eje de la via mds cercana y los paramentos de las pilas u otros
soportes de tableros segln el ancho de via, conforme al anejo nacional del Eurocédigo de acciones accidentales
(UNE EN 1991-1-7:2018).

Si se dispone via con tres carriles, la distancia "d" definida en la tabla anterior, sera la mas
desfavorable al considerar los dos anchos de via.

Se debera comprobar que en el alzado de la estructura hay espacio suficiente para albergar
todos los elementos necesarios de drenaje y canalizaciones para instalaciones.

En lineas de via Unica, y de acuerdo con la direccion de proyecto, previa consulta de las
previsiones de duplicacion que marque el area de planificacion de la empresa, se estudiara la
posibilidad de contar con galibo horizontal para doble via en los pasos superiores de nueva
implantacion.

Excepcionalmente podran admitirse distancias inferiores siempre que se cumpla el galibo de
implantacion de obstaculos seglin la Instruccion Ferroviaria de Galibos (Orden FOM/1630/2015).
En este caso se requerira el calculo a impacto de la subestructura del puente motivado por
vehiculos ferroviarios descarrilados en los términos descritos en el apartado 2.4.2.2 de la IAPF,
salvo que un analisis de riesgos concluya que la nueva situacion reduzca el riesgo respecto de
la preexistente.
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4.2.2.-GALIBO VERTICAL

Como norma general, se medira el galibo vertical como la distancia vertical minima entre la cota
de cabeza de carril y cara inferior de losa o viga. Por lo que respecta al galibo vertical entre cota
superior de carril y parte inferior de la estructura no debera ser inferior a 7,00 m para
velocidades de circulacion iguales o superiores a 160 km/h, o a 6,5 m para velocidades
inferiores.

En casos excepcionales, donde sea necesario reducir dicho galibo, se debera cumplir el galibo
de implantaciéon de obstaculos para cada via, asi como el galibo mecanico y eléctrico del
pantdografo en lineas electrificadas, de acuerdo con la Instruccion Ferroviaria de Galibos (Orden
FOM/1630/2015).

PANEL DE METAL

JUNTA DE DILATACION 1900 1000 / EXPANDIDO; ;1A DE DILATACION

CERRAMIENTO

==== e 3 : = == T/ RELALINEA
CHAPA PRELACADA /

TIPO "PEGASO"

CUNETA DRENAJE
LONGITUDINAL

Figura 4. Esquema de paso superior.

Tanto en el gdlibo horizontal como en el vertical se comprobara que en el disefio del paso
superior se cumple con las distancias minimas de proteccidn indicadas en la norma UNE-EN
50122-1. En el caso de que no sea posible cumplir con estas distancias minimas, se deberan
instalar los dispositivos de proteccion que indica dicha norma.
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Texto propuesto:

4.2.-PROTECCION DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES FRENTE A IMPACTOS DE VEHICULOS FERROVIARIOS

Como norma general, se medird la distancia horizontal minima entre el eje de la via mds cercana
a los paramentos de las pilas, otros soportes de los tableros u otros elementos protectores de
éstos si los hubiera.

Esta distancia deberd ser segun el ancho de via:

Ancho de via D
1,435 m >5,0m
1,668 m >5,3m
1,000 m Shbm

Tabla 1. Distancia horizontal minima entre el eje de la via mds cercana y los paramentos de las pilas u otros
soportes de tableros segtin el ancho de via, conforme al anejo nacional del Eurocodigo de acciones accidentales
(UNE EN 1991-1-7:2018).

Si se dispone via con tres carriles, la distancia “d” definida en la tabla anterior, serd la mas
desfavorable al considerar los dos anchos de via.

Se deberd comprobar que en el alzado de la estructura hay espacio suficiente para albergar
todos los elementos necesarios de drenaje y canalizaciones para instalaciones.

En lineas de via unica, y de acuerdo con la direccion de proyecto, previa consulta de las
previsiones de duplicacion que marque el drea de planificacion de la empresa, se estudiard la
posibilidad de contar con gadlibo horizontal para doble via en los pasos superiores de nueva
implantacion. Excepcionalmente, y si no hay ninguna otra solucion técnicamente viable que
cumpla las distancias minimas indicadas en la Tabla 2, se realizard un andalisis de riesgo segun
la metodologia descrita en la NAP 2-0-1.4 “METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DEL RIESGO DF
COLAPSO DF ESTRUCTURAS POR IMPACTOS DE VEHICULOS FERROVIARIOS DESCARRILADOS™ que verifique
que la solucion adoptada es la optima.

4.3.-GALIBO
Serd de aplicacion la orden FOM/1630/2015 y la orden TMA/135/2023.

En el caso de actuaciones que se lleven a cabo en lineas existentes, tanto en lo relativo al galibo
horizontal como en el vertical, en los que por limitaciones fisicas no sea posible cumplir con las
distancias que se establecen en los apartados siguientes serd necesario realizar un estudio
particularizado. Dicho estudio deberd incluir un proceso de gestion del riesgo conforme a los
meétodos comunes de seguridad (Reglamento de Ejecucion (UE) 402/2013 de la Comision, de 30
de abril de 2013), basado, entre otros peligros, en aquellos ya identificados por Adif y que
forman parte de su listado general de peligros, del cual se obtendran unas condiciones de uso
y aplicacion que deberdn ser transferidas a todos los subsistemas implicados. Las medidas
mitigadoras que surjan de dicha transferencia de condiciones deberan ser transmitidas a todas
las dreas e interfaces implicados. Dicho andlisis de riesgos se integrard en el anejo de estudio
previo de seguridad del proyecto, que serd evaluado por el organismo de evaluacion de la
actuacion del paso superior.
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4.3.1.-GALIBO VERTICAL

Como norma general, se medird el galibo vertical como /a distancia vertical minima entre la cota
de cabeza de carril y cara inferior de losa o viga. Por lo que respecta al gdlibo vertical entre cota
superior de carril y parte inferior de la estructura no deberd ser inferior a 7,00 m para
velocidades de circulacion iguales o superiores a 160 km/h, o a 6,5 m para velocidades
inferiores.

En casos excepcionales, donde sea necesario reducir dicho gdlibo, se deberda cumplir el galibo
de implantacion de obstdculos para cada via, asi como el gdlibo mecanico y eléctrico del
pantdgrafo en lineas electrificadas, de acuerdo con la Instruccion Ferroviaria de Galibos (Orden
FOM/1630/2015).

PANEL DE METAL
10.00 10.00 |/ EXPANDIDO,
JUNTA DE DILATACION -| JUNTA DE DILATACION

TIPO "PEGASO"

~u — (== -;- — ez
CHAPA PRELACADA 7

CUNETA DRENAJE
LONGITUDINAL

Figura 1. Esquema de paso superior.
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2.5.-MODIFICACION 5

Texto original:

L.3.-SOLUCION CONSTRUCTIVA
[....]

El tablero debera estar constituido por una losa maciza o aligerada de hormigdn armado in situ
con voladizos laterales (siguiente figura) y las pilas se empotraran en ella, a fin de disminuir el
numero de aparatos de apoyo y favorecer la conservacion.

| — —

N /S

Figura 5. Esquema de pila empotrada.

En determinados casos, en los que debido a la necesidad de respetar el trafico inferior durante

la construccion o por otras razones justificadas, se podra emplear soluciones prefabricadas,
isostaticas o hiperestaticas.

|

Figura 6. Esquema de pila no empotrada.
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Texto propuesto:

4.4.-SOLUCION CONSTRUCTIVA
[...]

El tablero podra estar constituido por una losa y unas vigas macizas o aligeradas de hormigon
armado con voladizos laterales, si éstas son de fabricacion in situ, se priorizard la solucion de
empotrar las pilas en el tablero, lo cual presenta la ventaja de eliminar aparatos de apoyo,
facilitar la conservacion de la estructura y minimizar la afeccion a la explotacion ferroviaria.

Las soluciones de viga prefabricada suelen combinarse con prelosas en unos casos colaborantes,
en otros perdidas, que sirven de encofrado para una losa hormigonada in situ, siendo menos
habituales los tableros completamente prefabricados. Estas soluciones tienen la ventaja de
interferir menos con el trdfico ferroviario a la hora de su construccion pero la necesidad de
apoyos dificulta su mantenimiento futuro. Cualquier tipologia se escogera teniendo en cuenta
todos los factores intervinientes, tanto para la construccion como para el mantenimiento.

— —1 [ 1

N =

, 1

Figura 5. Esquema de pila empotrada y no empotrada.

[.]

Se recomienda el empleo de cemento sulforresistente en aquellos elementos de la cimentacion
de las estructuras que estén situados en terrenos agresivos, de acuerdo al (0digo Estructural y a
los resultados incluidos de los anejos de geologia y geotecnia del proyecto. En caso necesario,
se evaluard mediante un estudio especial la necesidad de utilizar cemento sulforresistente en
la totalidad de la cimentacion.
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MODIFICACION 6

Texto original:

4.6.-~CERRAMIENTO DE PROTECCION ANTIVANDALICA
[....]

El cerramiento de proteccion antivandalica se extenderd, como minimo, 10 metros a cada lado
de los carriles exteriores de la via, segln la figura 4. Para los pasos superiores de autopistas,
autovias y carreteras nacionales, esta distancia se extendera, como minimo 15 metros en cada
uno de los lados, incluso fuera de la estructura, y se ajustara en cuanto a caracteristicas
geométricas y de materiales que se definen en el anejo 1, e ira fijado a los postes de 2,50 m de
altura indicados en el mismo. La barandilla se suprime en el caso de caminos rurales y pasos de
fauna. Se analizara para cada caso, la posibilidad de disponer de proteccion en estribo con
maddulos paralelos al trazado ferroviario, con el objeto de ampliar el rango de proteccion.

[....]

Donde se requiera instalar proteccion antivandalica, se debera contar con la autorizacion del
organismo competente. Con caracter general, para facilitar la posible instalacion de Detectores
de Caida de Objetos (DCO) segun ET 03.365.405.4, se deberan respetar las dimensiones de los
paneles de proteccion antivandalica descritos en el anejo 1. No obstante, para casos
excepcionales, se podra adaptar la longitud de los paneles para adecuarlo a los elementos
existentes sobre los que se instala, debiendo en cualquier caso, estar dimensionada para
soportar los esfuerzos exigidos.

[....]

Texto propuesto:

4.7.-CERRAMIENTO DE PROTECCION ANTIVANDALICA
[..]

Como norma general, el cerramiento de proteccion antivanddlica se extenderd, como minimo,
10 metros a cada lado de los carriles exteriores de la via, segun la figura 4. Para los pasos
superiores de autopistas, autovias y carreteras nacionales, esta distancia se extenderd, como
minimo 15 metros en cada uno de los lados, incluso fuera de la estructura, y se ajustard en
cuanto a caracteristicas geométricas y de materiales que se definen en el anejo 1, e ird fijado a
los postes de 2,50 m de altura indicados en el mismo. La barandilla se suprime en el caso de
caminos rurales y pasos de fauna. Se analizard para cada caso, la posibilidad de disponer de
proteccion en estribo con modulos paralelos al trazado ferroviario, con el objeto de ampliar el
rango de proteccion.

[..]

En los casos en los que sobre los cerramientos de proteccion antivanddlica se vaya a colocar un
Detector de (aida de Objetos (D(0) se tratard de cumplir con al menos la longitud que se
establece en la ET 03.365.405.4.

Cuando no sea posible disponer de las longitudes mencionadas en los pdrrafos anteriores por
las caracteristicas del propio paso y del entorno, se tratard de disponer de la maxima longitud
posible.
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Con cardcter general, para facilitar la posible instalacion de Detectores de Caida de Objetos (D(0)
segun ET 03.365.405.4, se deberdan respetar las dimensiones de los paneles de proteccion
antivanddlica descritos en el anejo 1. No obstante, para casos excepcionales, se podrd adaptar
/a longitud de los paneles para adecuarlo a los elementos existentes sobre los que se instala,
debiendo en cualquier caso, estar dimensionada para soportar los esfuerzos exigidos.

Donde se requiera instalar proteccion antivandalica, se deberd contar con la autorizacion del
organismo competente.

[...]

Se podra considerar un disenio de cerramiento de proteccion antivandalico distinto en aquellos
casos en los que no se requiera de la posterior instalacion de un detector de caida de objetos
sobre el paso superior, como por ejemplo, en el caso de pasos superiores de uso peatonal. En
estos casos el cerramiento a instalar deberd también cumplir con los cdlculos estructurales
correspondientes, asi como con una altura minima de 2,5 metros, de los cuales, al menos el
primer metro deberd ser macizo y el resto podrd tener un enrejado con mallas de 1.200 mm?’ de
tamario maximo (pudiendo ser también macizas).

2.6.-MODIFICACION 7

Texto original:

4.8.-DETECTOR DE CAIDA DE OBJETOS
[....]

Se contemplaran detectores de caida de objetos (DCO) de acuerdo al apartado &4, articulo 63, del
RD 929/2020.

[....]

Texto propuesto:

4.9.-DETECTOR DE CAIDA DE OBJETOS
[...]

Se contemplardn detectores de caida de objetos (D(0), tanto en pasos superiores nuevos, asi’
como los existentes situados en lineas que se acondicionen o mejoren, de acuerdo al articulo
63.4 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre.

[..]
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2.7.-MODIFICACION 8

Se incluye nuevo apartado 5.
Texto propuesto:

5.-DOCUMENTACION A ENTREGAR

£/ proyectista entregard la documentacion reflejada en la norma NAP 2-0-0.0 “Indices tipo de
anejo de estructuras”.

Tras la ejecucion de la estructura, serd necesario la adaptacion de la documentacion anterior a
lo realmente ejecutado “As built”. El promotor realizard una propuesta de nomenclatura de los
elementos construidos acorde a lo definido en la norma NAP 2-4-1.4 “Inspeccion principal de
pasos superiores sobre el ferrocarril”, y otros procedimientos relacionados que se pudieran
haber aprobado, siendo la base para su identificacion univoca durante la fase de explotacion y
mantenimiento de su ciclo de vida y para su incorporacion en el inventario de Adif.

(uando se utilice metodologia BIM, se entregara el archivo digital.

Toda la documentacion que se genere, deberd incorporarse al Registros de la actividad de
vigilancia de los pasos superiores segtn la REVINFE-23 apartado 1.4, con:

e Proyectos constructivos de los puentes, con los estudios geoldgicos, geotécnicos,
hidroldgicos, de socavacion de pilas, etc. utilizados para su elaboracion.

e /nformacion geoldgica y geotécnica adicional obtenida durante la construccion o

explotacion.

Modificaciones introducidas al proyecto durante la construccion.

Resultados de ensayos y andlisis realizados para comprobar la calidad de las obras.

Proyectos construidos

Posibles tratamientos de mejora, refuerzo o estabilizacion del terreno, control de

erosion, etc. llevados a cabo.

e Informes y actas de todas las inspecciones (bdsicas y principales) y pruebas de carga
realizadas, incluso las previas a la puesta en servicio, con las anomalias detectadas.

e Plan de auscultacion, en su caso, con los resultados obtenidos y su interpretacion.
Descripcion de los trabajos de conservacion realizados en elementos estructurales.

2.8.-MODIFICACION 9

Texto original:

7.-NORMATIVA DE REFERENCIA

[....]

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA. "/nstruccion de hormigon estructural (FHE-08)”. Real Decreto
1247/2008, de 18 de julio.

[....]
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Texto propuesto:

7.-NORMATIVA DE REFERENCIA

En el contenido de esta norma se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

En el caso de documentos referenciados sin edicion y fecha se utilizara la ultima edicion vigente;
en el caso de normas citadas con version exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, serd de aplicacion la ultima version
comunicada por la Comision y publicada en el DOUE.

[...]

*  Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria
para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IFl) y la instruccion
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia (IFE) y se modifican
/a Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la Instruccion ferroviaria
de gdlibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el
Catdlogo Oficial de Senales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General.

Orden TMA/698/2023, de 27 de junio, por la que se aprueba la instruccion sobre los
registros de la actividad de vigilancia de infraestructuras ferroviarias, REVINFE-23.

«  NAP 2-0-0.4 “Pasos superiores”.
NAP 2-4-2.0 “Pruebas de carga ferroviarias en puentes de ferrocarril”.
« NAP 2-4-0.0 “Inspecciones bdsicas de puentes de ferrocarril”.
NAP 2-1-1.2 “Estructuras metalicas. Proteccion mediante sistemas de pintura”.

«Adif. NAP 2-4-1.4. “Inspeccion Principal de pasos superiores sobre el ferrocarril”. 12
Edicion: Enero 2021 + M1: Julio 2021.

[...]
Real Decreto 470/2021, de 29 de junio, por el que se aprueba el (odigo Estructural.
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