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1. INTRODUCCION

La calidad del montaje de los desvios depende fundamentalmente de la bondad de ejecucion de
los trabajos. Para ello, es necesario recibir todos sus elementos numerados y clasificados en forma
tal que puedan cumplirse facilmente las dos premisas siguientes:

e lalocalizacion y punto de empleo de cada pieza ha de ser peculiar de ella.

e No debe existir posibilidad de confusion entre las piezas de un desvio con las de otro, aun
cuando sea del mismo tipo, modelo y mano.

Por otra parte conviene conocer: la fecha de suministro, el fabricante, la estacion de destino, su
lugar de empleo y el tipo y modelo del desvio.

2. OBJETO DE LA NORMA

Esta norma tiene por objeto definir el modo de realizar los envios de los desvios desde el taller de
premontaje hasta su lugar de empleo y determinar el marcaje y numeracion de todos sus
elementos al efecto de que, tanto en la recepcién como en su ensamblado, montaje e incluso en
el mantenimiento, se pueda precisar la distribucion y la correcta colocacion de todos sus
materiales.

3. CAMPO DE APLICACION

El documento se refiere a las caracteristicas de envio, transporte y marcaje de los desvios que se
empleen en las lineas y estaciones de la RFIG administradas por Adif y Adif AV, en adelante Adif.

k. METODO DE EXPOSICION DEL DOCUMENTO

En el presente documento se define el procedimiento a seguir para efectuar el envio de desvios
desde un taller de premontaje hasta el lugar de destino.

Se indica también la forma de marcaje y numeracion de todos sus elementos al efecto de poder
comprobar, en la recepcion, que todos sus materiales han llegado y que en el ensamblado pueda
precisarse la correcta colocacion de todos ellos.

Para llevarlo a cabo, en la norma se definen los requisitos correspondientes a:
e La numeracion de los desvios.
e El marcaje de sus piezas.
e La estibacién para su transporte.

e El envio de la documentacién y planos correspondientes al citado desvio.

5. DEFINICION DE TERMINOS EMPLEADOS

Se establecen las siguientes definiciones para los términos empleados en esta Norma:

Aguja del cambio.- Pieza del cambio que al adaptarse a su contraaguja permite la desviacion de
las circulaciones. Se denomina:
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Aguja recta.- Es la que corresponde a la via directa.
Aguja curva.- Es la que corresponde a la via desviada.

Almohadilla.- Pieza de acero que se coloca entre el carril y su contracarril o entre la aguja y su
contraaguja para mantenerlos a una distancia fija.

Cambio.- Elemento de un desvio que ocasiona la separacion de circulaciones hacia una via
determinada. Comprende las agujas y las contraagujas.

Carriles de unidn.- Son las barras que unen el cambio con el corazén y con las vias que siguen al
desvio. Dos conjuntos de carriles relacionan las agujas con el corazén y los otros dos relacionan las
contraagujas con un carril de cada una de las dos vias que salen del desvio.

Cerrojo.- Elemento de seguridad que sujeta la aguja a la contraaguja una vez que estan acopladas.
Codal.- Pieza de arriostramiento entre el contracarril y el corazén.

Cojinetes de resbalamiento.- Son placas nervadas con resbaladeras que facilitan el deslizamiento
de las agujas.

Corazon agudo.- Elemento de los desvios y de las travesias donde se materializa el corte del hilo
izquierdo (derecho) de una via con el hilo derecho (izquierdo) de otra via. Se compone de una
punta de corazon y de dos patas de liebre.

Corazon obtuso.- Denominado a aquel corazon donde se materializan los cortes de los hilos
derecho (izquierdo) de una via con los hilos derecho (izquierdo) de la otra via en una travesia o,
en vias de tres hilos, donde se materializa el corte de uno de dos hilos contiguos.

Corazon de bloque central.- Es el constituido por una sola pieza. Generalmente es de acero fundido
al manganeso.

Corazon ensamblado.- Es el fabricado con carriles mecanizados y ensamblados convenientemente.
La punta del corazon suele ser de acero al manganeso.

Corazon mavil.- Coordinado con el movimiento de las agujas, su punta se acopla al hilo 2 6 al 3.
No necesita contracarriles.

Contracarril.- Trozo de carril, o de perfil especial, que sirve para guiar las ruedas de los vehiculos
a su paso por la laguna del corazon.

Contraaguja.- Pieza fija del cambio donde se acopla una aguja. Su principio se designa por JCA
(junta de contraaguja) y su final por talon de la contraaguja.

Contraaguja recta.- Es la que corresponde a la via directa.
Contraaguja curva.- Es la correspondiente a la via desviada.
Cota de proteccion.- Distancia que debe existir entre la cara activa del contracarril y la del corazon.

Cruzamiento.- Parte final del desvio. Se compone de un corazon, dos contracarriles, los dos tramos
de via correspondientes y, en algunos modelos, codales y cupones soldados o encolados al
corazon.

Desarrollo de los carriles.- Longitud del eje del carril desde la JCA, o desde la punta de la aguja
hasta el final del desvio.
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Desvio.- Aparato de via que sirve para encauzar el trafico en un sentido determinado. Consta de
cambio, cruzamiento y carriles intermedios.

Desvio en curva.- Cuando la via directa esta en alineacion curva.
Desvio en recta.- Cuando la via directa estad en alineacion recta.
Desvio sencillo.- Es el aparato de via que permite una sola bifurcacién a las circulaciones.

Desvios (principio de un).- Independientemente del sentido de la linea donde esté ubicado, el
origen de un desvio se establece en la junta anterior a las agujas llamada junta de contraaguja
(JCA). ElI fin del desvio coincide con el fin del cruzamiento. Su derecha o izquierda se considera
mirando desde la JCA.

Enclavamiento de un desvio.- Sistema que relaciona la posicion de sus agujas con las sefales de
circulacion en los distintos itinerarios y que impide el movimiento de las agujas tanto en averias
como en ciertos fallos humanos.

Entrecalle del contracarril.- Es la distancia entre los bordes activos del contracarril y del carril.
Fin de un desvio.- Coincide con el fin del corazén o de su cupdn anejo.

Hilos de un desvio.- Son lineas continuas definidas por el borde activo de los carriles, agujas,
contraagujas y corazon.

Hilo director.- Es el hilo de la via directa que no pasa por el corazén. En los desvios en recta y en
los interiores es el hilo nimero 1. En los exteriores, el hilo 2.

Hilo nim 1.- En los desvios en recta, es el hilo de la via que no pasa por el corazén. En los desvios
en curva, es el hilo exterior de la via directa.

Hilo ndm 2.- Es el otro hilo de la via directa.
Hilo ndim 3.- Es el hilo de la via desviada que pasa por el corazon.
Hilo ndm &.- Es el otro hilo de la via desviada.

Marmita.- Aparato compuesto de una palanca y contrapeso que se acciona a mano y permite
cambiar la posicion de las agujas.

Parametros del corazon.- Los parametros mas importantes del corazén son los siguientes:

e Tangente.- Es la tangente del angulo que forman los dos hilos que se cortan. En Adif se
designa por un nimero decimal: 0.09, 0.11, etc. Algunas Administraciones lo designan
en forma de quebrado: 1/8, 1/10, 1/12, etc.

e Segunda tangente.- En los cruzamientos curvos hay, ademas, otras dos tangentes: la de
entrada y la de salida. La de salida es importante en los calculos y se designa por segunda
tangente.

e Solape en el corazén.- En los desvios con corazdn recto es frecuente que la curva de la via
desviada penetre en la parte recta del mismo. Es pues la longitud de solape de la curva
de via desviada y la recta del corazén.

e Huella de la pata de liebre.- Distancia entre las caras extremas de la pata de liebre y de
la punta del corazon. Debe ser suficientemente ancha para permitir el libre paso de las
pestanas de las ruedas, pero ajustada para que las ruedas se apoyen claramente en las
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patas de liebre.

Patas de liebre.- Son prolongaciones de los carriles que inciden en el corazén y que se acodalan
antes de juntarse. Su principal mision es soportar el peso de las ruedas durante su paso por la
laguna.

Placas nervadas.- Placas especiales de apoyo y sujecion de elementos especificos del desvio:
contraagujas, agujas, contracarriles...

Punta elastica del corazén.- Elemento que, mediante deformacion transitoria, se acopla a uno u
otro hilo del corazén. Su comportamiento es excelente por lo que se usa frecuentemente en las
lineas de alta velocidad.

Punta matematica de la aguja.- Se denomina de este modo a la interseccion de las caras activas
de la aguja y contraaguja. La punta real queda ligeramente retrasada por razones constructivas y
funcionales.

Punta matematica del corazon.- Interseccion de los hilos de las vias directa y desviada que se
cortan.

Punta real del corazdn.- Por dificultades de fabricacion y por sus caracteristicas funcionales, no es
posible materializar en el corazdn la punta matematica, por lo que la punta real se desplaza unos
centimetros para que tenga espesor suficiente para soportar, incidentalmente, los impactos de las
ruedas.

Radio de la via desviada.- Para la fabricacion del desvio se emplea el radio de la cara activa del
carril de via desviada que une el talon de la aguja y el corazén. (Hilo nim. 3). Para el célculo de
velocidades se emplea el radio de su eje.

Soportes del contracarril.- Piezas en las que se apoya el contracarril y que lo fijan a las traviesas.
En ciertos modelos de desvios el contracarril va fijado al carril mediante tacos o almohadillas y
tornillos.

Talon de la aguja.- Extremo fijo de la aguja.

Talén del corazon.- Es el extremo del corazon situado hacia el final del desvio. Coincide con el
final del cruzamiento, excepto en los desvios con corazones encolados o soldados a un cupdn.

Talon de la contraaguja.- Junta final de la contraaguja.

Tangente de un desvio.- Tangente del angulo que forman los ejes de las vias directa y desviada al
final del desvio.

Telemando bifilar.- Permite el accionamiento de las agujas desde la estacion, puesto de mando u
otro lugar situado a cierta distancia del desvio. La transmision se realiza mediante dos hilos de
acero, poleas de tiro, contrapesos y una palanca que permite el mando del cambio a cierta
distancia.

Telemando eléctrico.- Consta de un motor y circuitos eléctricos. Permite el accionamiento de las
agujas desde la estacion, puesto de mando u otro lugar situado a cierta distancia del desvio.

Telemando hidraulico.- Permite el accionamiento de las agujas desde una estacién, puesto de
mando u otro lugar situado a cierta distancia del desvio. La transmision se realiza mediante dos
tuberias por donde circula un liquido, generalmente agua, en uno u otro sentido.

Timoneria.- Conjunto de tirantes, escuadras de giro, etc. que transmiten el movimiento a las
agujas desde la marmita o elemento final del telemando.
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Topes de aguja.- Piezas fijadas a la contraaguja que limitan el movimiento de la aguja en su
posicion de trabajo.

Via directa de un desvio.- Es la que se adapta a las condiciones geométricas de la via en la que se
inicia la bifurcacion. Generalmente soporta la mayor cantidad de circulaciones y las de mayor
velocidad.

Via desviada de un desvio.- Es la que dirige las circulaciones de una via hacia otra.

Via intermedia de un desvio.- Es la que une el cambio con el cruzamiento.

6. ENVIO A OBRA DE LOS DESVI0S
6.1.-GENERALIDADES

Una vez recepcionados en taller, los desvios podran enviarse por cualquier medio de transporte,
ya sea por carretera hasta los lugares de acopio o bases de trabajo cuyos accesos estén
debidamente acondicionados (cuando las dimensiones de sus elementos constituyentes lo
permitan, generalmente en los desvios de radio 1.500 o inferior) o por ferrocarril, siempre y
cuando se preserven unas precauciones elementales en la carga y descarga de los mismos y se
cumplan las condiciones fijadas en el contrato de suministro.

El acondicionamiento previo de los accesos por carretera, y especialmente cuando se requiera el
empleo de transportes especiales a los lugares de acopio designados, sera responsabilidad de la
obra. No debe solicitarse la expedicion de desvios hasta que se verifique la adecuaciéon de los
mismos y se hayan planificado unos medios de descarga adecuados.

Todos los procesos de manipulado, cargas y descargas intermedias, carga y transporte a las bases
de trabajo de los distintos tramos o zona de acopio y asistencia al traslado y montaje final deberan
efectuarse en perfectas condiciones, evitando golpes que pudieran danar los aparatos de via
durante el anclaje y montaje en el vehiculo de transporte, en el propio transporte y en las
operaciones de descarga.

Durante el transporte, los aparatos quedaran totalmente inmovilizados sin posibilidad de
desplazamientos en los que pudieran producirse deformaciones o golpes.

El fabricante etiquetara todas las cajas y paquetes con piezas o accesorios del desvio, mediante
cualquier sistema que permita su rapida e inequivoca identificacion y sea resistente a la
intemperie. En estas etiquetas se indicaran los siguientes datos:

- Nombre del fabricante.

- Localidad del taller.

- Marca del fabricante.

- Dependencia de destino, salvo que resultara inicialmente desconocida.

- Marca Adif constituida por su signo de 15 mm de diametro y el logotipo "Adif" segun
medidas normalizadas acordes con las del signo.

- Designacion del desvio segtin la NAV 3-6-0.9.
- Numero de fabricacion del desvio.

- Numero del bulto en el conjunto de la expedicion.
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- Peso de la caja o paquete en kilogramos.

En el caso de que se efectiue el transporte de aparatos por ferrocarril, debera cumplirse la
normativa de cargamento (NAR 5/17) y, en el caso de requerirse un transporte excepcional, el
agente responsable debera tramitar a través de la Empresa Ferroviaria correspondiente la
preceptiva Autorizacion (ATE), ante la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion de Adif.

Ademas, deberan cumplirse las siguientes prescripciones:

e Enla medida de lo posible, las expediciones deberan transportar materiales que pertenezcan
a un unico aparato o, al menos, que vayan destinados a la misma dependencia siempre que
se encuentren perfectamente identificados.

e (ada semicambio se enviara con sus placas, fijacion y demas accesorios correctamente
montados.

e El pequenio material y las piezas accesorias que no puedan ir montadas en las traviesas, en el
cambio o en los contracarriles se enviara en cajas numeradas y precintadas.

e (uando el desvio vaya equipado con traviesas cajon para el alojamiento de los cerrojos de ufa,
éstas iran correctamente embaladas y la timoneria del accionamiento se suministrara ataday
alojada en su interior.

e Los motores de accionamiento del desvio, la marmita, y los elementos de transmisién mecanica
y su timoneria, iran correctamente embalados, asi como los comprobadores de agujas y demas
elementos de enclavamiento del desvio, cuando sean objeto de la expedicidn.

e Los anclajes de traviesas (piezas antipandeo), de haberlas, se enviaran en palets.

e Cuando se realice el transporte ferroviario del aparato, los carriles, los semicambios, el corazén
y los contracarriles (en su caso), llegaran al punto de descarga orientados en el sentido de
colocacion del desvio sobre la via, de forma que no sea necesario girar ningin elemento para
su ensamblado. Sera responsabilidad del peticionario indicar correctamente la orientacion
deseada de los elementos. El agente responsable del transporte y la Empresa Ferroviaria
correspondiente estudiaran el itinerario de la expedicidn y, en caso de haber algun cambio de
sentido, se tendrd en cuenta para la orientacién de la carga. Unicamente deben hacerse los
cambios de sentido previstos, incluso en las maniobras.

e Se procedera de manera andloga en aquellos casos en que se recurra al transporte por carretera
y la longitud de los elementos constituyentes, asi como la dificultad de maniobrar en el entorno
de la zona de descarga, hagan aconsejable planificar previamente esta disposicion.

Adif dispone de instalaciones, en alguna de sus bases de montaje de via, para poder manipular
desvios con gruas portico, losa de transferencia y dotacion de acceso, tanto por ancho ibérico como
por ancho estandar. El empleo de estas instalaciones para la manipulacion de aparatos de via es
aconsejable que se contemple en los correspondientes proyectos o pliegos de suministro, debiendo
consultarse previamente con los responsables de las areas de mantenimiento, dénde estan
ubicadas y la disponibilidad efectiva de las mismas.

6.2.-DESVI0OS SOBRE TRAVIESAS DE MADERA

Para facilitar su posterior montaje en via y garantizar la calidad final, se enviaran de la siguiente
forma:

e El cambio completamente montado sobre sus traviesas, excepto las de longitud superior a 3
m.

e El corazon, carriles, contracarriles y las traviesas de agujas y contraagujas de longitud superior
a 3 m, con sus placas y sujeciones premontadas.

e las restantes traviesas del desvio, con sus placas y sujeciones perfectamente colocadas y
apretadas, se enviaran formando paquetes convenientemente flejados.



D adif D adif

e El pequeno material y las piezas accesorias que no puedan ir perfectamente colocados en las
traviesas, en el cambio o en los contracarriles, se transportaran en cajas numeradas y
precintadas.

e Las piezas antipandeo seran enviadas en palets.

6.3.-DESVIOS SOBRE TRAVIESAS DE HORMIGON

6.3.1.-ASPECTOS GENERALES

En el caso de los desvios de serie (no prototipos) con traviesa de hormigon, cuya geometria no
requiera la recepcion en taller premontado sobre sus traviesas definitivas, éstas podran enviarse
directamente desde su fabrica y deberan ir dotadas de los elementos de fijacion (anclajes y
arandelas planas o cdnicas o tirafondos). Para aquellas traviesas que requieran arandelas elasticas
o de muelle, éstas se enviaran desde el taller fabricante del aparato de via.

En los transportes por carretera de traviesas de hormigdn, se procurara que los camiones se
carguen completamente con elementos de un tnico aparato o, como maximo, de dos aparatos de
la misma dependencia. Las unidades de envio estaran compuestas de tal manera que en el lugar
de la descarga haya muy poco trabajo de localizacion, agrupandose de manera claramente
separada las traviesas que pertenezcan a diferentes aparatos. Debera garantizarse una adecuada
coordinacion con los transportes de los elementos metalicos, en aras de optimizar el tiempo de
utilizacion de los medios de descarga.

El resto de prescripciones aplicables a las partes metalicas de un desvio en madera, lo son también
para los desvios con traviesa de hormigon.

6.3.2.-PARTICULARIDADES DE LOS PROTOTIPOS

Cuando se trate de prototipos montados y probados en taller, la expedicion de las traviesas se
realizara desde el taller del fabricante, formando pilas que no sobrepasen cuatro alturas. En este
supuesto, y siempre que sea posible, las traviesas se enviaran con todos sus elastémeros, placasy
sujeciones perfectamente colocadas y apretadas.

6.3.3.-PARTICULARIDADES DE LOS DESVIOS MIXTOS CON CORAZON OBTUSO DE PUNTAS MOVILES

En los desvios mixtos con corazén obtuso de puntas mdviles, el cambio se premonta y ajusta
completamente en taller sobre sus traviesas de hormigdn y traviesas cajon. Por ello, en funcion de
si lo permiten las circunstancias particulares de tipologia, accesos, lugar de premontaje en obra y
tiempo previsto de acopio, el envio del cambio se realizara preferentemente sobre plataforma
especial, parcialmente premontado sobre una de cada tres traviesas aproximadamente.

Seglin esta forma de envio, los semicambios deben estar convenientemente atados y con todas
sus placas colocadas. Los barrones de los cerrojos, incluso los de la punta mdvil, deben
desmontarse, quedando los semicambios y/o el cruzamiento obtuso Unicamente con las cajas,
apéndices y bielas colocadas. Tanto los barrones como las timonerias se depositaran en el interior
de su correspondiente traviesa cajon.

La zona posterior al cambio de agujas en el lado del hilo mixto esta formada por tres carriles y la
aguja del corazon obtuso del lado talén. Estos tramos se tratan como un Unico bloque y se envian
premontados con todas sus placas y sujeciones.
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6.3.4.-PARTICULARIDADES DE LOS DESVIOS DE ALTA VELOCIDAD

En el caso de los desvios de alta velocidad, es deseable que las traviesas de transicion eldstica se
envien con antelacion al resto del aparato, con objeto de que puedan asentarse directamente en
su posicion sobre el lecho de balasto en los montajes de via nueva, o de que se inserten en la via
existente previamente al asiento del cuerpo del aparato.

Asimismo, cuando no sea posible la descarga del aparato en una base de montaje provista de
particos, el agente responsable debera garantizar la presencia de medios de descarga adecuados
en destino, definidos en la NAV 7-1-3.4.

6.4.~-DOCUMENTACION DEL DESVIO

Con caracter previo al envio del aparato, el fabricante debera hacer llegar la siguiente
documentacidn al Responsable del Contrato por medios digitales:

e Lista de envio o de embarque (packing list), que incluya la relacion completa de los
materiales y accesorios que componen el aparato con su codificacion segun el fabricante, el
nimero de partidas o bultos con los pesos de cada uno y del conjunto (neto y bruto), listado
y peso de los paquetes y cajas con indicacion de su contenido, asi como el peso total netoy
bruto del envio. En el documento se hara referencia a la orden de fabricacion y se indicara
el nimero identificativo del desvio.

e Plano de conjunto, asi como todos aquellos planos especificos que resulten necesarios para
el correcto montaje del aparato (zona central del escape, esquema de curvado, cambio de
ancho u otros que sean aplicables en cada caso). Deberdn detallarse: Geometria de la via
sobre la que se asienta el desvio, la forma de asiento de los tramos de via que fueron objeto
del pedido, las soldaduras a efectuar in situ y todos aquellos datos que el fabricante estime
necesarios para su correcto ensamblado e instalacién en la via; asimismo, indicara las
diferencias del desvio con respecto al plano general de disenio del aparato. Preferentemente,
se adjuntara también una copia impresa de los planos, envuelta en una bolsa de polietileno
herméticamente cerrada.

En la Figura 1 del Anejo 1, se muestra un ejemplo de una posible lista de envio de los materiales
de un desvio.

7. NUMERACION DE LOS DESViOS

Con objeto de garantizar la trazabilidad, los fabricantes deberan asignar a cada desvio que envien
a Adif un numero identificativo Unico, que servira como referencia en todos los documentos
relativos al mismo, junto con su designacion de Proyecto y dependencia de destino.

El nimero que corresponda a cada desvio ha de ir marcado en cada una de sus principales piezas
y en todas las cajas y paquetes del envio. Esta numeracion, asi como la fecha de suministro y otros
datos, se grabaran en dichos desvios de forma indeleble, tal y como se indica en los apartados
posteriores.
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8. MARCAJE DE LOS ELEMENTOS DEL DESVI0O

8.1.-PLACAS DE IDENTIFICACION DEL DESVIO

Los desvios iran identificados mediante dos placas de aluminio anodizado encoladas ylo
remachadas en sus cuatro lados, de dimensiones aproximadas 120 x 65 x 1 mm, adosadas al alma
de las contraagujas en la parte exterior, con su centro a 40 cm aproximadamente del principio del
desvio.
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Figura 2. Placa de identificacion del desvio.
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= ANVERE0 ROTULASLE
= MARCA DE FABRICA: FIJADA POR EL SUMINISTRADOR
- PLACA DE ENVIQ; EN MATERIAL ALUMIMIO ANODIZADD
SE AUTORIZA A REEMPLAZAR DICHA PLACA POR WNA ETHJUETA,

DE LA MISMA CONFIGURACION, EN MATERAL PLASTIFICADD ¥ ROTULABLE

Figura 3. Marca Adif.
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En las placas se indicaran los siguientes datos:
e Marca del fabricante.

e Marca Adif, constituida por su imagen de marca, de 15 mm de diametro y el logotipo "Adif"
seglin medidas normalizadas acordes con las del signo. Ver figura 3.

e Designacion del desvio segtin la NAV 3-6-0.9.

e Numero de fabricacidn del desvio asignado por el proveedor.

e Numero de aparato segln Proyecto y dependencia de destino, de ser conocida.
e Fecha de fabricacion: Mes y ano.

Se indicara con letras grabadas y pintadas, la definicion de las casillas correspondientes a la
designacién, nimero y fecha de fabricacion con los rétulos "Designacion”, “Nimero" y “Mes y
ano", respectivamente.

8.2.-CARRILES

Ademas de las marcas de fabricacion establecidas en la Especificacion Técnica 03.360.161.8, las
marcas que se definen a continuacion seran obligatorias en todos los carriles del desvio,
entendiendo por éstos las agujas, contraagujas, carriles de union, juntas aislantes encoladas,
corazdén y cupones soldados al corazon.

En el lado exterior del patin del carril del hilo director y del hilo nimero &4, se marcara la posicion
de las placas de asiento mediante un trazo blanco de 5 mm de ancho, que se corresponderd con
otro de iguales caracteristicas que se sitlie en dichas placas.

En el centro de cada barra y en el lado exterior del alma, se indicard, con guarismos de
aproximadamente 40 x 20 mm, la letra que identifica la ubicacion de la barra en el desvio seguida
del valor de su longitud en milimetros y a continuacion, el nimero de fabricacion del desvio. (Ver
figura 4).

e Las agujas no llevaran estas marcas.

e Si entre las agujas y el corazén hay mas de una barra por hilo, caso de los desvios de gran
longitud, las que se encuentran junto a las agujas se identificaran con las letras Dy E, y las
siguientes (junto al corazén) con D1y E1 respectivamente. En los desvios mixtos, las barras
correspondientes al tercer hilo se identificaran como D2 y D3 0 E2 y E3, en funcidn del lado
en el que se encuentre.

e Sien el hilo director hay cuatro barras, se identificardn como A, (, (1 y (2, por este orden, y
en el hilo n2 4, analogamente, B, F, F1 y F2. En los desvios mixtos, las barras
correspondientes al tercer hilo se identificaran como (3, C4y (5 0 F3, F4 y F5 en funcion de
si estd en el lado del hilo director o en el lado del hilo n2 4. También se admitird la
identificacion de las contraagujas como (AR (contraaguja recta) y CAC (contraaguja curva) en
lugar de Ay B.

e En el corazdn sdlo se marcara su letra identificativa (H) seguida del nimero de fabricacion
del desvio. En el caso de los desvios mixtos con corazén obtuso, éste se marcara como H1l
mientras que el corazén agudo se marcara como H2.

A 10 cm de cada extremo de barra, con guarismos de aproximadamente 40 x 20 mm, se pintara
en la zona del patin, por el lado exterior del desvio y recuadrado, un nimero identificativo de las
juntas interiores del aparato, con el siguiente criterio:
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e Las juntas correspondientes al cambio se numeraran correlativamente, comenzando por la
situada en el talén de la contraaguja recta, que se identificara con el nimero 1, y terminando
en el talon de la contraaguja curva.

e Llasjuntas que se encuentren a continuacion del cambio seguiran la numeracidn correlativa,
con criterio analogo al anterior.

8.3.-TRAVIESAS

8.3.1.-NUMERACION DE LAS TRAVIESAS EN LOS DESVIOS CONVENCIONALES CON DISENOS UNIFICADOS

Se exponen a continuacidn, a titulo informativo, las reglas que se han venido utilizando para la
numeracion de las traviesas en los disenos unificados de desvios convencionales. En estos casos,
las traviesas se denominan con seis digitos:

a) Traviesas que pertenezcan a un determinado tipo de desvio.
El primer digito indica el tipo de perfil del carril:
e 5,5siesde perfil 54E1
e 6, siesde perfil 60E1
El segundo digito indica el tipo de traviesa y el ancho de la via:
e 0, siestraviesa de madera para ancho de via de 1.435 mm.
e 1, siestraviesa de hormigén para ancho de via de 1.435 mm.
e 2,siestraviesa de madera para ancho de via de 1.000 mm.
e 3, siestraviesa de hormigon para ancho de via de 1.000 mm.
e 5, siestraviesa de madera para ancho de via de 1.668 mm.
e 6, siestraviesa de hormigon para ancho de via de 1.668 mm.
e 7,siestraviesa de hormigon polivalente para anchos de 1.668 mm y de 1.435 mm.
El tercer digito indicara el tipo de desvio segun el radio de la via desviada:
e 2, paralos de radio 760 m.
e 3, paralos de radio 318 m.
e 4, para los de radio 1.500 m.
e 5, para los de radio 500 m.
e 6, paralos de radio 250 m.
e 7, paralos de radio 320 m.
e 8, para los de radio 190 m.

El cuarto, quinto y sexto digitos indicaran el nimero de orden de la traviesa comenzando por el
001 y terminando en el 999.
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Generalmente, esta numeracion es correlativa y comienza en la J.C.A. con el 001.
b) Traviesas que no pertenecen a ningun tipo de desvio determinado.

El primero y el segundo digitos indicaran, respectivamente, el tipo de perfil del carril y el tipo de
traviesa, con el ancho de via, como en aquellas traviesas pertenecientes a un determinado tipo de
desvio.

El tercer digito quedara representado por “0" para indicar que la traviesa no pertenece a un tipo
de desvio determinado.

El cuarto digito quedara representado por una cifra o por una letra que indicara la longitud de la
traviesa:

e 0,2.100(1.050/1.050) simétrica.
e 1,1.950(900/1.050) asimétrica.
e 2,1.900 (850/1.050) asimétrica.
e 3,2.350(1.050/1.300) asimétrica.
e 4,2.400(1.100/1.300) asimétrica.
e 5,2.500(1.200/1.300) asimétrica.
e 6,2.600(1.300/1.300) simétrica.
e 7,2.430(1.130/1.300) asimétrica.
e 8,2.480(1.180/1.300) asimétrica.
e 9,2.530(1.230/1.300) asimétrica.
e A, 2.800 (1.400/1.400) simétrica.
e B, 2.500(1.150/1.350) asimétrica.
e (,2.600(1.200/1.400) asimétrica.
e D, 2.600 (1.250/1.350) asimétrica.
e E, 2.500(1.130/1.370) asimétrica.
e F,2.617(1.200/1.417) asimétrica.
e G, 2.667(1.250/1.417) asimétrica.
e H, 1.900 (800/1.100) asimétrica.
e |,2.550(1.150/1.400) asimétrica.
El quinto y sexto digitos indican la inclinacion de la placa nervada.
e 00, si no lleva inclinacion.
e 80, silainclinacion es 1:80.

e 40, si es 1:40.
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e 26,sies1:26.
e 20,sies1:20.

En general las traviesas de hormigdn sirven indistintamente para un desvio de mano derecha o
para otro del mismo modelo de mano izquierda; si bien existen ciertas zonas del desvio, como el
cruzamiento, en que pueden ser diferentes. Para diferenciarlas se anade a su numeracion la letra
D oI, para indicar que es de mano derecha o izquierda.

En la Figura 5 del Anejo 1, se incluye una tabla resumen con la denominacion de las traviesas.

8.3.2.-NUMERACION DE LAS TRAVIESAS EN LOS DESVI0S DE ALTA VELOCIDAD

Se exponen a continuacidn las reglas que rigen para la numeracion de las traviesas en los disenos
de desvios para alta velocidad (tipologias G, GAV, y AVx). En estos casos, las traviesas se denominan
con una letra y seis digitos:

a) Traviesas que pertenezcan a un determinado tipo de desvio.
La letra inicial indica si la placa es rigida o elastica:
e E, siesPlaca Elastica
e G, si es Placa Rigida
El primer digito indica el tipo de perfil del carril:
e 6, siesde perfil 60E1
Los digitos segundo y tercero indican la tipologia del desvio y el radio de la via desviada:
e 73, para los desvios tipo AVx de radio 17.000/7.300 m.
e 40, para los desvios tipo AVx de radio 10.000/4.000 m.
e 15, para los desvios tipo AVx de radio 3.000/1.500 m.
e 07, para los desvios tipo AVx de radio 760 m.
e T4, para los desvios tipo G y GAV de radio 1.500 m.
e 12, para los desvios tipo G de radio 760 m.
e 75, para los desvios tipo G y GAV de radio 500 m.
e 73, para los desvios tipo G de radio 318 m.
e 76, para los desvios tipo G de radio 250 m.

El cuarto, quinto y sexto digitos indicaran el niumero de orden de la traviesa comenzando por el
001 y terminando en el 999.

Generalmente, esta numeracion es correlativa y comienza en la J.C.A. con el 001.
b) Traviesas que no pertenecen a ningtn tipo de desvio determinado.

Tanto la letra inicial como el primer digito indicaran, respectivamente, si la placa es elastica o
rigida asi como el tipo de perfil de carril, como en aquellas traviesas pertenecientes a un
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determinado tipo de desvio.

El segundo digito, en los desvios tipo G y GAV, sera indicativo de la posicidn de la traviesa:
e 7, sisetrata de una traviesa colocada junto a la JCA.
e 1, sisetrata de una traviesa colocada junto al talon.

El tercer digito quedara representado por 0" para indicar que la traviesa no pertenece a un tipo
de desvio determinado.

El cuarto digito, en los desvios tipo G y GAV, quedara representado por una cifra o por una letra
que indicara la longitud de la traviesa:

e 4, 2.400(1.100/1.300) asimétrica.
e 8,2.480(1.180/1.300) asimétrica.
e 9,2.530(1.230/1.300) asimétrica.
e A, 2.600(1.300/1.300) simétrica.
El quinto y sexto digitos, en los desvios tipo G y GAV, indican la inclinacidn de la placa nervada:
e 20,sies1:20.

En el caso particular de los desvios de Alta Velocidad de tipologia AVx se adopta la numeracion
E600, seguida de tres cifras que representan su longitud expresada en centimetros (240, 250 o
260).

¢) Segmentos de traviesa unidos mediante placas antivibratorias de conexidn.
Se denominaran con seis caracteres, respondiendo los tres primeros a las siguientes reglas:
e E60, en los desvios de tipologia AVx.
e G60, en los desvios de tipologia G y GAV.
e P60, en los desvios de tipologia PAV.

Los tres ultimos caracteres seran cifras que representan la longitud del segmento de traviesa
expresada en centimetros.

En los desvios con corazén de punta fija, los segmentos de traviesa preparados para recibir placas
IFAV de soporte de contracarril anadiran a su designacion el sufijo "IF".

En la Figura 6 del Anejo 1, se incluye una tabla resumen con la designacion en AV de las traviesas.

8.3.3.-NUMERACION DE LAS TRAVIESAS EN DESViOS DE NUEVO DISENO

Debido a su complejidad, y especialmente a raiz del desarrollo cada vez mas extenso de los desvios
para ancho mixto, la designacion de las traviesas en los desvios de nuevo disefio quedara definida
en los correspondientes planos PAV y/o P16 de la base de datos oficial de Adif o, en su defecto, en
el listado de coordenadas definido en el Proyecto del desvio aprobado por Adif.

En la medida de lo posible, se recomienda que los nuevos disenos se acojan a las mismas reglas
establecidas en los apartados anteriores. Cuando existan diferentes disenos para una misma
tipologia de aparato que obliguen a diferenciar traviesas con idéntica numeracién, se propone
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anadir una letra al comienzo de la designacion (A, B, C, F, J, ...).

Cuando no sea posible seguir las reglas anteriores, se recomienda emplear formas de numeracion
correlativa que incluyan en su designacion una referencia caracteristica del propio desvio, como
por ejemplo el niumero de plano del fabricante.

8.3.4.-MARCAIJE DE LAS TRAVIESAS

En las traviesas de hormigon, como norma general, el nimero de designacion o matricula ira
marcado en relieve sobre un rebaje en el extremo izquierdo de la traviesa, de forma que en un
desvio a derecha se encontrard en el lado de la via directa, en tanto que en uno a izquierda estara
del lado de la via desviada.

Sin embargo, en las traviesas con mano Izquierda "I" o Derecha "D", la matricula quedara en el
lado del hilo director.

En todos los casos, en la zona de unidn del cruzamiento con las vias directa y desviada donde
existen traviesas distintas para ambas vias, la designacion o matricula quedara en el lado
correspondiente a los hilos que no pasan por el corazén. Esta regla también es aplicable en el caso
de las traviesas que queden unidas mediante placas antivibratorias de conexion.

Cualquier alteracion sobre estas reglas generales debera quedar especificada en el plano de
conjunto, indicandose en el mismo, de manera clara, el lado en el que habran de quedar los
numeros de designacidn.

El resto de la informacion que debera mostrarse en las traviesas se concreta en la Especificacion
Técnica 03.360.571.8 de traviesas monobloque de hormigdén pretensado.

El marcaje de las traviesas de madera se hara en el taller de premontaje con una placa metalica
clavada en el extremo del lado del hilo director. Si esta cabeza ha de ir tapada por el motor de
accionamiento del desvio u otro elemento, el marcaje se hara en la parte central de la traviesa,
cerca de dicho hilo.

Esta placa metalica, segln figura 7, tendrd las siguientes caracteristicas:
e Sera de 94 mm. de larga, 35 mm de anchay 2 mm de espesor.

e Se debe colocar en el sentido longitudinal de la via y su centro debe quedar a 12 cm del
extremo de la traviesa.

e Se fijara con dos clavos de acero a la traviesa.

e En la disposicion que se indica en la siguiente figura se rotulara: el nimero completo de
designacion de la traviesa, el nimero completo del desvio y el afio de fabricacion (solo las
dos ultimas cifras).
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Figura 7. Placa de designacion en traviesas de madera.

El resto de la informacion que debera mostrarse en las traviesas se concreta en la Especificacion
Técnica 03.360.540.3 "Traviesas de madera".

En relacion con el marcaje de las traviesas metdlicas huecas que sirven de proteccion para la
timoneria de los accionamientos, también denominadas traviesas cajon, se estara a lo dispuesto

en la Especificacion Técnica 03.361.700.2 "“Sistemas de proteccion de accionamientos en traviesas
cajon de aparatos de via".

8.4.-CORAZONES DE PUNTA FlJA

Llevaran las marcas de fabricacion establecidas en la Especificacion Técnica 03.361.141.9
"Corazones de punta fija de acero moldeado al manganeso".

8.5.-PLACAS NERVADAS

Debido a su complejidad y, especialmente a raiz del desarrollo cada vez mas extenso de los desvios
para ancho mixto, la designacion de las placas nervadas quedara definida en los correspondientes

planos PAV y/o P16 de la base de datos oficial de Adif o, en su defecto, en el listado de coordenadas
definido en el Proyecto del desvio aprobado por Adif.

Se recomienda emplear formas de numeracion correlativa que incluyan en su designacion una
referencia caracteristica del propio desvio, como por ejemplo el nimero de plano del fabricante.

8.6.-CONTRACARRILES

Ademads de las marcas de fabricacion establecidas en la Especificacion Técnica 03.361.106.2
"Contracarriles", los contracarriles deberan llevar inscritos en la parte superior y en su centro, con
guarismos de aproximadamente 40 x 20 mm, la letra (G) indicativa de su ubicacién en el desvio
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seguida del valor de su longitud en milimetros y, a continuacion, el nimero de fabricacién del
desvio. (Ver figura 4).

Ademas llevaran marcado, con un granete rodeado de una circunferencia de 1 cm de diametro, el
principio y el final de la zona en la que son paralelos al carril.

8.7.-0TRAS PIEZAS DEL DESVIO

En relacion con las marcas del resto de piezas del desvio y su pequenio material, se estara a lo
dispuesto en los apartados correspondientes de las siguientes Especificaciones Técnicas:

e ET03.360.114.7. Tornilleria de via.
e ET03.360.566.8. Clips.
e ET03.360.572.6. Placas de asiento y placas intermedias elasticas.

e ET03.360.578.3 Placas acodadas ligeras de sujecion.

9. NORMATIVA DEROGADA

A partir de la entrada en vigor de la presente Norma, queda sin efecto cualquier otro documento
publicado con anterioridad que se oponga a sus prescripciones o a sus definiciones, al menos por
lo que a ellas se refiere. Entre otros, ha de citarse concretamente:

e NAV 3-6-4.8 "Desvios. Marcaje y envio a obras". 12 Edicién. Junio de 1993.

10.DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y ENTRADA EN VIGOR

La presente NAV entrara en vigor en la fecha de su aprobacion.

11.NORMATIVA DE REFERENCIA

En el contenido de esta Norma, se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

En el caso de documentos referenciados sin edicidn y fecha, se utilizard la dltima edicidn vigente;
en el caso de normas citadas con versidon exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicién de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Unidn Europea, sera de aplicacion la Gltima versién comunicada
por la Comisidn y publicada en el DOUE.

e NAV 3-6-0.9. "Designacion de aparatos de via". Adif.

e NAV 7-1-3.4. "Montaje de aparatos de via sobre balasto". Adif.
e ET03.360.114.7. "Tornilleria de via". Adif.

e ET03.360.566.8. "ips". Adif.

e ET03.360.572.6. "Placas de asiento y placas intermedias eldsticas". Adif.
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e ET03.360.578.3. "Placas acodadas ligeras de sujecion". Adif.

e ET03.361.106.2. "Contracarriles". Adif.

e ET03.360.161.8. "Carril". Adif.

o ET03.361.141.9. "(orazones de punta fija de acero moldeado al manganeso". Adif.
e ET03.360.571.8. "Traviesas monobloque de hormigon pretensado". Adif.

e ET03.360.540.3. "Traviesas de madera". Adif.

e ET 03.361.700.2. "Sistemas de proteccion de accionamientos en traviesas cajon de
aparatos de via". Adif.
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST Peginal

1/11
N-Pedido / Order Nr.: —-——-
MePedido Chee,/Cust.Order M, t-mmm f-mem -
Clientz v Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS/ Destino
OF/MO{Batch/Lote): --——-—-
W* SerigfSaries o —-—-——-
Cod Art/Part nr.: ------- -, DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-T
NoPlano/ Drawing nr..; —--——-—--—
NeBulto/ Nr.Bundle: | 1/10 |CAHBID {completo con traviesas cajon + cerrojo y traviesas hormogan)
Dimensiones en om/Timensions in om.s Peso BrutoyGross weight{Kg)
11 3Bx60x20 3.690
Cod/ Nr. Designacicn [ Designation Cant/ (ry. Net Wemm[g&g}l
— CONTRAG. RECTA 54E1X11378 ID R260 1,00 623,17
S— CONTRAG. CURVA S4E1¥11378 IT R260 1,00 623,17
- AGUA RECTA S4E1A1X10700 IT R260 1,00 725,00
- AGUA CURVA S4ELATX10700 ID R260 1,00 725,00
- PLACA PN 54-1:20 H [AG.26) 2,00 18,4
- PLACA PHC 5441 H*26 18,00 342,00
—— | CONINETE PNCS4-R1 (©25) 2 AGUIERCSS [CITO, 400043) 2,00 45,72
| COJINETE PNCS3-R2 (B25) 2 AGUIEROS (CIT0,300053) 200 49,62
- JUEGD PLACAS 315997 SIM (3 PLACAS) 1,00 109,10
- JUEGD PLACAS 315815 SIM (3 PLACAS) 1,00 109,10
S— PLACA PHCE4-43-H 6,00 13440
S— TOPE AGLJA P16.0755.00 2,00 540
S— TOPE AGLDA P16.0756.00 2,00 632
- TOPE AGLDA P16.0757.00 2,00 B4
- HOROUILLA P16.0810.00 M1-54K 200 20,24
- MUNCN P16.0611.00-1 54K, 200 13,46
- PLACA COMNSTR. CAMEIO AFE 200 0,10
- HOROUILLA ELAS. 55 B2 26,00 26,00
- CLIP S¥1-12 6500 34,32
w TORMNILLC H532-65 S6.455 + TUERCA 66,100 33,00
. ARANDELA ULS-6 FTNCADA 65,00 3,30
Y PLACA ELASTICA 54 KiG. 3400 B
—~ TORMNILLCr ALTA RESISTENCIA M24X100 + TUERCA 6,00 366
— TORMNILLCr ALTA RESISTENCIA M24X130 + TUERCA 4,00 2,58
E TORMILLCr ALTA RESISTENCIA M24X140 + TUERCA 4,00 252
— REMACHE 03,210 ALLM MAL, E.00 0,05
g ARANDELA UL P16.0714.00 EMLqiﬂ-PﬂJJ."L] 4,00 1.20
- ARANDELA US4 P16.0751.00 10,00 & 10
S— ARANDELA FEG 50,00 720
- PLACA ELASTICA &0 KG. 4,00 0,60
= TORMNILLO M20X060 D-933 8.8 .00 264
<V TORMNILLCr M20X090 D-933 8.8 2N 4,00 1.20
- ARANDELA GROWER 20 D-127 12,00 024
- PLACA ASTEMTO CARRIL 54E1 RESB.ROD. 4,00 0,84
TRAVIESAS DEL CAMEID IRAN MONTADAS

Foewi- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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Pagina
LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST Page:
211
NPeddo [ Order BIr.: —————-—
MNePedido Clee/Cust.Order Bry o femm e
Cliertz v Desting/Customer and Destinstion:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS ~--n--mmrmmmememeemes
OF/MO(Batch/Lot): -
N° Serig/Series nr: ——-——-——
Cod.ArtyPart nrs -———--—- « DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-1
M2Plano/Drawing nr..: -
WeButtny' Mr.Bundle: | 2/10 |EHI.I2AHIEHTU (placas no estandar + bridas)
Dimensiones en cm/Dimensions in am.: Peso Bruto/Gross weight{kg)
J05x67x18 1.284
\ Cant L .
Cod/Nr. Designacicn [ Designation [ Qty Net Weight(Kg)
- CRS-AG-C-54-1/8-CC-1 RS0 1,00 1.068,00
- JUEGD DE PLACAS 315826 (11 PLACAS) 1,00 183,00
- CLIP S¥l1-12 28,00 14,56
—— TORMILLO H532-65 96.4%5 + TUERCA 28,00 14,00
— ARANDELA ULS-6 ZINCADA 28,00 140
— PLACA ELASTICA 54 KiG. 12,00 1,52
- PLACA ELASTICA 1055%16006 (VA-1055) 4,00 1.56

Few:- (FECHA) Fecha Impresian: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST i

3/11
N°Pedido [ Order Nr.:  ——-
MNePedido Chee/Cust.Order Bt ——mm femm e
Cliertz y Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
DESTIND
¥ =8 ) P T
--------- N® SariefSeries nr.:
—tEdA Part s - . DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-I
MoPlano/ Drawing nr.: -
NeBulto/ Nr.Buncle: | 3710 |CHHR]]_ + C/CARRIL + SOP. C/CARRIL + BRIDAS
Dimensiones en cm/Dimensions in am.: Peso Bruto/Gross weight{Kg)
1245x60x20 1.335
. . . - N Peso neto
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/Qry. I Net WEIQEI‘E[QH}Q}

- CARRIL S4E1%12449 R260 1,00 681,80
- CARRIL S4E1¥05392 R260 1,00 29530
—— CONTRAL, UIC3ZH04770 315827 MARCA 1 SIM 1,00 15741
— SOPCONTRAC. PN 54-492 H DIAMETRO 26 .00 17760
— CHAPA OXIC. 315835 CALCE CONTRAL, ESP=3 8,00 1,60
— TORMILLC ALTA RESISTENCLA M24X085 +TUERCA E.00 336
- ARANDELA PLAMA 25 D-6516 HY 8,00 0,24
- HOROUILLA ELAS. 55 B2 E.00 8,00
- REMACHE 03, 2{10 ALLR MAL, 2,00 0,02
- CLIP S¥l1-12 8,00 4,16
S TORMILLO H532-65 96,455 + TUERCA 8,00 4,00
— ARANDELA ULS-6 ZINCADA E.00 0,40
— PLACA ELASTICA 54 KIG. 8,00 1,28

Reew:- (FECHA) Fecha Impresidn: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST i

4/11
WoPedido [ Dhrder Nt - ==
N°Pedido Che./Cust.Order Nr.z-—f-———
Clierz y Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
DESTIND
OF/MO[Batch/Lote):  --—-—
N° Serig/Series ni: -
Cod.ArtyPart nrs - . DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-I
MoPlano/ Drawing nr.: -——--—---—----
NeBulto/ Nr.Buncle: | 4§10 |CHHR]]_ + C/CARRIL + SOP. C/CARRIL + BRIDAS
Dimensiones en cm/Dimensions in am.: Peso Bruto/Gross weight{kg)
1236x60x20 1.303
. . . - N Peso neto
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/ Qty. Net WEIQEIEEQH}Q}

- JAE EXT S4E1X05427 ID R260 1,00 327,00
- JAE INT 54E1X12357 II R260 1,00 706,80
—— CONTRAL, UIC3Z¥03600 315827 MARCA 2 SIM 1,00 118,80
— SOPCONTRAC. PN 54-492 H DIAMETRO 26 6,00 133,20
— CHAPA OXIC. 315835 CALCE CONTRAL, ESP=3 6,00 1,20
— TORMILLC ALTA RESISTENCIA M24X085 +TUERCA 6,00 2,52
- ARANDELA PLAMA 25 D-6516 HY 6,00 0,18
- HOROUILLA ELAS. 55 B2 6,00 600
- REMACHE 03, 2{10 ALLR MAL, 2,00 0,02
- CLIP S¥l1-12 6,00 312
S TORMILLO H532-65 96,455 + TUERCA 6,00 3.00
— ARANDELA ULS-6 ZINCADA 6,00 0.30
— PLACA ELASTICA 54 KG. 6,00 0.9

Reew:- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST o

511
NPadido / Order M.z -——————--
MePedido Clee/Cust.Order Bt ——mm e e
Cliermz v Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS/ Destino
[ S R e T —
N° Serigf/Series nr: ——-——-—
Cod.ArtfPart nr.: --——-— -, DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-1
NoPlano/ Drawing nr..; --—---—---—---—------
NeBulto/ Mr.Bunicle: | 5/ 10 | PLACAS ESTANDAR SUELTAS
Dimensiones en cmy/Dimensions in om.: Peso Brutn/Gross weight{Ko )
120 B0xB0 =7
Cod/Nr. Designacién | Designation Cant/Qry. m e htf[gh::g]
- PLACA PN 54-1:20 H (AG.26) 7200 BT A4

R~ (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST i

611
NPadido / Order Mr.:  ---——-
MNePedido Clee./Cust.Order NBrp e e
Clierz y Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS /-
2 ) e
N® Seris/Series nr: -—---
Cod.ArtyPart nrs -————--, « DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-I
MoPlano/Drawing nr.: -——-—
N°Buito/ Mr.Bundla: | 610 | (dips + tomillos + arandelas + placas elasticas + dispositivo Control Aguja...)
Dimensiones en cm/Dimensions in am.: Peso Bruto/Gross weight{kg)
120 BlxB0 183
) . - Peso neto (Kg)
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/ Qty. L
Net Weight{Kg)
- CLIP S¥l1-12 144,00 74,88
S TORMILLO H532-65 96,455 + TUERCA 144,00 72,00
— ARANDELA ULS-6 ZINCADA 144,00 7.20
— PLACA ELASTICA 54 KG. 72,00 11,52
— ARANDELA FEG 154,00 17,46

Reew:- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST i

711
N°Pedido / Order Mr.:  -——-
MNePedido Clee./Cust.Order Brp ——mn e
Cliertz y Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS |Destino
OF/MO[Batch): —-—mm
N° Serig/Series nr: ——--—--
Cad. AtPart r.: --——--- -, DSFH-C1-54-190-1/8-CC-TC-T
MoPlano/Drawing nr..: -—--—
WeBultny Mr.Bundle: | 7i10 |mmurm] TRAVIESA METALICA + CERROIO (maximo 4 traw.)
Dimensiones en cm/Dimensions in am.: Peso Bruto/Gross weight{Kg)
21524735 357
. . . - N Peso neto
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/Qry. I Net WEIQEI‘E[QH}Q}

- TRAY, METAL ANCHCY 1000 DSMHC-54-154-1 315647-3 1,00 350,00
S COMIUNTCH CERROI0 DE URA 160MM TIPO C S4E1 1000MM 1,00 100,00
— PLACA TRAV. CAJ. (309500 SIM) 2.00 28,20
— PLACA TRAV. CAJ. {309500) 2,00 28,20
- CASOUILLO ATSL, 309114 8,00 2,00
— TORMILLO M27X100 D-931 8.8 8,00 4,80
- ARANDELA GROWER 27 D-127 8,00 0,24
- TUERCA EXAG. M27 D534 8 8,00 1,12
- PLACA ELASTICA TRAV, CAION 54 KG. 4,00 064
- TALCO TRAY, EMLACE 309124 2,00 346
- TAPA CENTRAL TRAV. METALICA TIPO C ANCHO 1000 1,00 12,20
— TAPA TRAVIESA CAJON 309126 1,00 6,62
— TAPS LAGRIMADA LADCY 306644 1,00 5,30
- TAPA LAGRIMADA LADO 309645 1,00 10,60
- PITON TRAVIESA CAJON 309125 2,00 0,20

Ree:-(FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST gt

8/11
NoPedido / Order M.z ———-
NePedido Clte,/Cust.Ovder Nrp emee ffemmmee-e
Clierte v Destingy/Customier and Destination:
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Travesia del Berron
OF MO Batch/Lote ) --—mmmm-
N® Serig/Series ez ——-—
Cod.ArtyPart Az ----—- -, DSFH-C1-54-190-1/ 8-0C-TC-I
NoPlano/ Drawing nr.: —--—
NoBuktoy Mr.Burdla: | 810 |sopmrz MOTOR
Dimensiones en cmy/Dimensions in . Peso Bruto/'Gross weight{Ko)
120 Bl B0 B0
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/Qty. -
[Net Weight{Kg)
— CHASIS MOTOR 315657 1,00 50,00

Rev:i- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST g

9/11
NPedido [ Order M.t -————-
NPedido Clee,/Cust.Ovder Ny ===
Cliente v Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADDR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS [Destino
OF/MO[Batch/Lote): --—-—-
N® Serig/Series e —---
Cod.AryPart nr.: --——- -, DSFH-C1-54-190-1/ 8-0C-TC-1
MePlano/Drawing nr..: —-—
NoBulin/ Nr.Bundle: | 9/10 |_'II.IEE‘D DE PLACAS APN
Dimensiones en cmy/Dimensions in . Peso Brutn/'Gross weight{Kg)
120 Bl B0 B0
Cod/Nr. Designacicn [ Designation Cant/ Qty. g
[ Met Weight{Kg)
- JUEGD PLACAS APM DSFH-C1({+5)-54-190-1/3-CC-TCT 1,00 B0,00

Rewi- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST g

10/11
NoPedido / Order M.z -——-
NePedido Clee,/Cust.Ovder Ny ===
Cliente v Desting/Customer and Destination:
ADMINISTRADDR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS [Destino
OF/MO[Batch/Lote): --—-—-
N® Serig/Series e —---
Cod.AryPart nr.: --——- -, DSFH-C1-54-190-1/ 8-0C-TC-1
MePlano/Drawing nr..: —-—
WeBubtn/ Mr.Bundle: | 10/10 |]UEEEI TRAV. HORMIGON (sin las traviesas montadas en la cbeza)
Dimensiones en cmy/Dimensions in . Peso Brutn/'Gross weight{Kg)
18.544
Cad/Nr. Designacién [Designation Cant/Quy. |[Pese neto (Kg)
[Met Weight{Kg)
— LTRAY.TIPO U DSFH-C1( +5)-54-1%0- 1/ B40C-TC-I 115,90 18.544,00
TODAS LAS TRAVIESAS MEMOS LAS DEL CAMELD

Rewi- (FECHA) Fecha Impresion: FECHA HORA
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Pagina/
LISTA DE EMBARQUE - PACKING LIST Page:
11/11
Resumen de Bultos [ Sumary of Bundle
© Bulto Dimensiones en Peso Peso
! Mr. Decripcicn description o/ Dimensions in MNeto(Kg)/Met  Bruto{Kg)/Gross
Bundle: am.: weight{Kg) weight{Kg)
if 10 CAMBIO [completo con traviesas cajen + cemojo y 11386020 1.690 1650
traviesas hormogon )
2/ 10 CRUZAMIENTO (placas no estandar + bridas) J0567x18 1.284 1.284
3/ 10 CARRIL + C/CARRIL + S0P, C/CARRIL + BRIDAS 12456020 1.335 1.335
4/ 10 CARRIL + C/CARRIL + SOP. C/CARRIL + BRIDAS 12366020 1.303 1.303
5/10 PLACAS ESTANDAR SUELTAS 120 BOwED 66T 667
&/ 10 gclips + tomillos + arandelss + places elasticas + 1 0B 183 183
ispositive Control Aguia...)
710 CONIUNTO TRAVIESA METALICA + CERROIO 215ed P35 557 557
(maximo 4 trav.)
8/ 10 SOPORTE MOTOR 1. 20 BB 80 1]
9/ 10 JUEGD DE PLACAS APN 120 B0wE0 B0 B0
10/ 10 JUEGD TRAV, HORMIGON (sin las traviesas 16,544 18,544
miontadas en la cabeza)
Total Peso Kg/Total weight{Kqg) : 27.723 27.723
Rew:- (FECHA) Fecha Impresicn: FECHA HORA

Figura 1. Ejemplo de lista de envio de los materiales de un desvio.
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Figura 4. Marcaje de los carriles de un desvio.

NORMA ADIF VIA ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
MARCAJE Y ENVIO A OBRA DE DESVIOS COMITE DE NORMATIVA
NAV 3-6-4.8 22 EDICION NOVIEMBRE 2023 Pag. 34 de 37
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A.-TRAVIESAS QUE PERTENECEN A UN DETERMINADO DESVIO B.- TRAVIESAS QUE NO PERTENECEN A UN UNICO DESVIO

131 2 N
[ 1 | |

PERFIL DE CARRIL TIPO DE TRAVIESA TIPO DE DESVIO N2 DE ORDEN PERFIL DE CARRIL TIPO DE TRAVIESA LONGITUD DE TRAVIESA |INCLINACION DE LA RLACA
0 O |MADERA AaNCHO1435 | O o O | MADERA ANCHO1435| O | 2100 (1050/1050) [00] 1: 00 (SIN INCLIN) |
1 1 | HORMIGON. ANCHO 1435 | 1 1 1 | HORMIGON. Aﬁéhonas 1 1950 (900/1050) [BO| 1:80 )
2 2 |MaDERA. ANcCHOlOOO| 2 | DS TeO - 2 2 | MADERA. ANCHO1000 | 2 | 1900 (@850/1050) |40| 1140
3 3 Honﬁlcdn.amﬂo 1000| 3 | DS 318 ] -.-Z 3 | HORMIGON. ANCHO 1000 | 3 | 2350 (1050/1300) |26 | 1:26
4 4 4 | bs 1500 DEL 001 4 4 4 | 2400 (1100/1300) |20 1:20
5 |uic 54 5 |MADERA. ANCHO lées 5 | os soo AL 5 Juic s4 ) _5— MADERA. d.NCH-O;I“G“E! 5 zsdb__uzaon;b-d}_ T
6 |uic 60 6 | HORMIGON.ANCHO 1668 | 6 | DS 250 ) sss | |& [uiceo 6 | HORMIGON. ANCHO 1668 | 6 | 2600 (1300/1300)
7 T |HORM.POLIV.I668-1435| T | DS 320 7 T | HORM POLIV.166B-1435 | 7 | 2430 (1130/1300)
8 8 g |os 1s0 1 Ie s 8 | 2480 (1180/1300) T
9 9 9| B E I 19| 2530 (1230/1300)
T A | 2800 (1400/1400)
B | 2500 nlﬁonaad} _______
T ¢ | ze00 (1200/1400) T ]
D | 2600 (1250/1350)
- £ | 2500 (1130/1370)
F| 2817 (1z00/1417) -
- G | 2867 (1250/1417) T
o H| 1900 (BOO/1100) | | |
I | 2550 (1150/1400)
| EJEMPLO: TRAVIESA N2 6 1 2 2 1 7 b/ ] | EJEMPLO: TRAVIESA N2 6 1 o 5 m
. B aad —— —— T —
ulc 60 ' T ulc 60
HORMIGON - ANCHO DE ViA: 1435 HORMIGGN-ANCHO DE ViA: 1435
D5 760 _ NO PERTEMECE A UN UNICO DESVIO
N® DE ORDEN 2500 mm DE LONGITUD (ASIMETRICA)
PARA DESVIO DERECHA/IZQUIERDA — | PLACA COM INCLIN. 1:80

(SIN DESIGNACION: P/ DESVIO A DERECHA O A |ZQUIERDA)

Figura 5. Designacion de traviesas para desvios.
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Traviesas destinadas a un determinado tipo de desvios en LAV,

X XXX XXX X
T

I

ELASTICIDAD PERFIL CARRIL TIPOLOGIA N2 CORRELATIVO DESVIADA
73 | D5IH 17000/7300 AV
: P.Iac_a 5 UIC 60 &0 | DSIH L0000/4000 AV
Elastica 15 DSIH 3000/1500 AV de 001
07 DSIH T60 AV
Th DSIH 1.500 G £l o
Blacs 12 DSIH 760 G
G . 6 uic 60 75 DSIH 500 G 999
Rigida 73 DSIR 318 6
76 DSIH 250 G
Ejemplo Traviesa N2
Placa Elastica
Traviesas utilizadas en todos los tipos de desvios en L.AV. Ui 60
DSIH 10000/%000 AV
Niumero de Traviesas 53
X XXX XX
T 'l_
ELAS-'I'IEIDAD PERFIL CARRIL TIPOLOGIA LONGITUD
S0
100
110
119
0 TACOS 120
Placa
E Eldstica 6 uic 60 130
140
150
2.0
oo TRANSICION 250
260
70 JUNTA AZ0
G :i';:a 6 | uicso 7 420
10 TALON 82
920

Traviesa N2
Placa Elastica
UIC 60
Traviesa Transicidn
Longitud 2,60 m

Figura 6. Designacién de traviesas para desvios de AV.
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