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Presentacion de la Memoria

| L. it
La Memoria Medioambiental que se presenta a
continuacién, ha sido elaborada siguiendo las
directrices de GLOBAL REPORTING INITIATIVE
(GRI), recogidas en la Sustainability Reporting
Guidelines G4 de 2013, aplicables al desempefio
ambiental.

En la elaboracion de la Memoria se han tenido en
cuenta los siguientes documentos GRI:

e GRI (2013), G4 Guia para la Elaboracion de
Memorias de Sostenibilidad, Principios vy
Contenidos Basicos

e GRI (2013), G4 Guia para la Elaboraciéon de
Memorias de Sostenibilidad, Manual de
Aplicacion

e GRI (2006), GRI Logistics and Transportation
Sector Supplement Pilot Version 1.0
Incorporating an abridged version of the GRI
2002 Sustainability Reporting Guidelines

Con la presentacién de esta Memoria, Adif cumple
con el compromiso de informar sobre los aspectos
ambientales de sus actividades y sobre los
resultados obtenidos, en su segundo afio tras la
creacion de Adif Alta Velocidad, por escision de la
ramade actividad de construccion y administracion
de infraestructuras de alta velocidad.

ALCANCE

Esta Memoria incluye en su alcance el desempefio
ambiental en todas las actividades, productos y
servicios desarrollados por la entidad Adif.

Adif Alta Velocidad se crea con fecha 31 de
diciembre de 2013 por el Real Decreto-ley 15/2013¢,
enelquesecontemplalasegregaciénde Adifendos
entidades publicas empresariales, respondiendo a
criterios de racionalizacion, eficiencia y estabilidad
presupuestaria.

! Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Fer-
roviarias” (Adif) y otras medidas urgentes en el orden econémico (BOE n° 299, de 14.12.2013)



La segregacién realizada, cuyos efectos se
retrotraen contablemente al 1 de enero de 2013,
comporto la creacién de Adif Alta Velocidad y la
modificacion del objeto de la anterior Adif.

En este nuevo contexto, Adif se ocupa de la
administracion de la red convencional y de ancho
meétrico, asi como de otras actividades asociadas y,
en general, de los negocios no transferidos a Adif
Alta Velocidad, como son patrimonio, estaciones de
la red convencional, comunicacion, internacional,
etc. Por su parte, Adif Alta Velocidad asume entre
otraslascompetenciasenmateriade construcciony
administracion de las infraestructuras ferroviarias
de alta velocidad y de otras infraestructuras y
funciones que se le transfieren, como los negocios
de estaciones de alta velocidad o las actividades de
telecomunicaciones y de energia.

El Real Decreto-ley 15/2013 y la normativa
complementaria® prevé la posibilidad de
encomendarse entre Adif y Adif Alta Velocidad,
mediante la suscripcion del oportuno convenio,
la realizacion de determinadas actividades,
contemplando necesariamente la compensacion
econémica que corresponde a cada una de las
entidades por la prestacion de los servicios
encomendados, entre los que seincluyen la gestion
de los sistemas de control de la circulaciéon y de la
capacidaddelasinfraestructuras,elmantenimiento,
la proteccion y seguridad ciudadana y funciones
corporativas como la gestion medioambiental.

Traslasegregacion, Adif mantienelos compromisos
adquiridos previamente entre los que se incluyen
la publicacion de la presente Memoria, que se
venia publicando desde el afio 2005. El décimo
afio de publicacion, correspondiente a la Memoria
inmediatamente anterior a la presente (2013), en
la presentacion de los resultados de gestion de las
dosentidades, a través del conjunto de indicadores,
se discrimin® siempre que fue posible el alcance
de cada indicador; aunque en muchos casos la
informacion correspondia al conjunto de las dos
entidades.

En esta Memoria se recogen los datos de Adif
correspondientes al afio 2014, que constituye el
primer afiodelquesedisponededatosdiferenciados
para cada entidad. La referencia temporal incluida
para numerosos indicadores, consistente en
informacion y datos anuales registrados de 2013 y
2014, corresponde al conjunto de las dos entidades,
Adif y Adif Alta Velocidad.

PERFIL

Garantias de precision y
veracidad de la informacion
presentada

La informacion recogida en esta Memoria esta
referida sélo a aquellos resultados directamente
atribuibles a Adif y a Adif Alta Velocidad, a las
actividades desarrolladas y a los productos y
servicios ofrecidos.

Para garantizar la precisién y veracidad de los datos
y de la informacion presentada, la Memoria, antes
de su publicacion, ha sido sometida a un proceso
de verificacion de la trazabilidad de la informacion
ofrecida por un verificador independiente.

Periodicidad

La Memoria Medioambiental se elabora

anualmente.
ACCESO A LA INFORMACION

Este documento esta disponible para los distintos
grupos de interés y la sociedad en general en la
pagina web de Adif (www .adif.es).

Para mayor informacion y accesibilidad pueden
disponer de copias de esta memoria dirigiéndose a:

Adi Alta Velocidad
Direccion Adjunta de Actuaciones Técnicas

Subdireccion de Integracion =~ Ambiental,
Comportamiento Estructural, Servicios Afectados
y Laboratorios.

Gerencia de Area de Medio Ambiente
Paseo del Rey, 30

28008 Madrid (Espafia)

Teléfono: 34 91540 38 08

2 Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Adif Alta Velocidad (BOE n° 311,

de 28.12.2013)
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El Plan de Empresa de Adif 2013-2016 (PEA 13-16)
se centra en un foco estratégico a medio y largo
plazo y tres grandes objetivos de empresa, que se
despliegan en unasiniciativas estratégicas a través
de las dreas de “gestion de empresa”, “gestiéon de
red” y “gestién de servicios ferroviarios”. En este
Plan se establecen la Mision, la Vision y los Valores
de la Empresa.

En el drea “gestiondered”’el Plan de Empresa
recoge la necesidad de desarrollar una red mas
integrada y ajustada a las necesidades de los
ciudadanos, introduciendo criterios de reduccion
de consumo de energia y emisiones de COZ2, de
servicio sostenible a la sociedad y a sus nuevas
necesidades. Para ello, plantea los objetivos de
reducciéndelconsumoenergéticoydelasemisiones
de CO2 y como accién, el analisis de eficiencia
medioambiental por modos de transportes.

El Plan de Responsabilidad Social y de
Sostenibilidad de Adif 2015 establece el
Compromiso con el medio ambiente.

MISION DE ADIF:

“Desarrollo y administracién de un sistema de infrae-
structuras ferroviarias de servicio publico, seguro,
eficiente y de calidad",

Entre los valores: protegemos el medio ambiente

COMPROMISO DE ADIF CON EL MEDIO AMBIENTE:

Nuestro compromiso es contribuir positivamente a la conservacion del patrimonio natural que compartimos con la
sociedad y que tienen derecho a disfrutar las generaciones futuras.

Por ello trabajamos para evitar, mitigar o compensar los impactos que producen nuestras infraestructuras e insta-
laciones en su disefio, construccién y explotacion. Es responsabilidad de Adif cumplir con la normativa ambiental
y definir un marco de actuacién sistematico que permita coordinar a todos los agentes que desarrollan su activi-
dad en el entorno de las infraestructuras, velar por el correcto desarrollo de las actividades y a su vez identificar
oportunidades de mejora en materia de ahorro de recursos, su consumo eficiente, la gestién de residuos y la lucha

contra el cambio climatico.




El Cédigo Etico y de Conducta, resulta aplicable
a todas las personas que trabajan en Adif, con
independencia del area o direccion en la que estén
integrados.

Elrespeto al medio natural se ha convertido en una
de las prioridades de Entidades avanzadas como
Adif, y forma parte esencial del esfuerzo técnico y
econdmico por modernizar los servicios ferroviarios
desde una perspectiva de calidad medioambiental
y de servicio.

Adif reconoce la existencia de unos efectos
ambientales asociados al mantenimiento de las

O A

ﬂ':._W_

infraestructuras ferroviarias de las que es titular,
asi como aquellas otras cuya administracion le ha
sido confiada por el Estado, efectos que también
producen las operaciones de transporte que se
realizan sobre las mismas y la creacién de nuevas
lineas.

La Politica de Medio Ambiente, aprobada por
el Presidente el afio 2007 constituye el documento
de maximo nivel en cuanto al compromiso

8 Memoria Medioambiental 2014



Compromiso de Adif con el medioambiente 2 9

POLITICA DE MEDIO AMBIENTE*

® ] Mantener el maximo respeto hacia los espacios naturales protegidos, preservando sus valores
ecologicos, cientificos, educativos, culturales, paisajisticos orecreativos, durantelas fases dedisefio, cons-
truccién y explotacién de la infraestructura ferroviaria.

® 2.Impulsar compromisos de mejora continua medioambiental sobre la base de la implantacion,
certificacién y auditoria periédica de sistemas de gestién basados en la norma ISO: 14001.

® 3 Requerir de las empresas filiales, contratistas y proveedores idéntico compromiso en el cumplimiento
de la normativa medioambiental, mediante la suscripcion de los documentos contractuales
correspondientes.

® 4 Comprometerse en la aplicacion de las normas y principios medioambientales, y en la colaboracién con
los Organismos oficiales encargados de su supervision.

® 5 Definir procedimientos internos con atribuciéon precisa de las responsabilidades de caracter
medioambiental en la organizacién, asi como las correspondientes herramientas internas para su control
y seguimiento.

® 6.Implantar programas especificos de formacion, sensibilizacién y motivacién medioambiental para el
personal operativo, técnico y directivo de todas las unidades organizativas de Adif.

® 7.Desarrollar planes de racionalizacién del consumo de agua y de los recursos energéticos, tanto en la
construccién y explotacién de la infraestructura ferroviaria, como en el resto de instalaciones
ferroviarias.

® 8.Minimizar la generacién de residuos y de aguas residuales mediante el empleo preferente de sistemas
de Reduccién, Reutilizacién y Reciclaje.

® 9 Adoptar todas las medidas disponibles con el fin de reducir el impacto por ruido y vibraciones, en las
fases de disefio, construccién y explotacion de infraestructuras.

® 10.Proveer los recursos humanos, econémicos y materiales necesarios para garantizar el cumplimiento
de estos compromisos y comunicar publica y periddicamente los resultados de su aplicacién en aras de la
transparencia.

*Aprobada por el Presidente el 10 de julio de 2007




;QUE SE ESPERA DE NOSOTROS?

® 1.Debemos seguir los procedimientos internos y recomendaciones que tienen por objeto mejorar el com-
portamiento medioambiental de Adif, cumplir toda la legislacién medioambiental relativa a los impactos
sobre el entorno natural de nuestras actividades, colaborando con los Organismos Oficiales encargados de
Su supervision.

® 2. Tenemos que valorar los riesgos medioambientales que puedan tener nuestras actividades y procesos,
planteandonos en qué medida pueden suponer un dafio alareputacién de la Entidad o unincumplimiento
grave de la legislacién medioambiental, normas internas y procedimientos al respecto.

® 3. También debemos preguntarnos de qué manera podriamos mejorar nuestro trabajo para reducir al
madximo el impacto sobre el medio ambiente. Cualquier sugerencia de mejora al respecto serd bienvenida.

® 4 Enlamedidadeloposible, trataremos dereducir el empleo de materiales o productos téxicos, altamente
contaminantes o peligrosos, para si es posible, sustituirlos por otros menos agresivos con el medio natural.

® 5.Debemos tomar las medidas necesarias para conservar los recursos energéticos y naturales, evitaremos
gastarlos inutilmente, empleando sélo los necesarios para desarrollar nuestro trabajo.

® 6.Intentaremos evitar la contaminacién, minimizando en lo posible la generacién de residuos y aguas
residuales mediante el empleo de sistemas de Reduccién, Reutilizacién y Reciclaje y actuaremos con el
maximo respeto hacia los espacios naturales protegidos, tratando de fomentar la sensibilidad por todas
estas cuestiones entre nuestros compafieros de trabajo.

® 7.Por ultimo, intentaremos participar activamente en las iniciativas ambientales y actividades de sen-
sibilizacién con el entorno natural que se desarrollen en la Entidad y apoyaremos la relacién de Adif con
organizaciones de defensa y conservacién de la naturaleza.
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Balance
medioambiental de Adif

Laresponsabilidad y el compromiso de Adif con el medio ambiente.

Resultados clave y oportunidades de futuro

ECOEFICIENCIA RELATIVA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF

La contribucion a la sostenibilidad ambiental,
del sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif, se basa
en tres elementos clave: consumo energético,

emisiones de gases de efecto invernadero y costes
externos.

La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte

por ferrocarril, en el afio 2014, se ha evaluado
suponiendo las siguientes hipétesis de sustitucién
modal para los traficos registrados:

e Mercancias: sustitucion del 100% por camién.

e (ercanias: sustitucion de un 20% por autobus y
de un 80% por automavil.

e Media Distancia, incluida Alta Velocidad - Media
Distancia: sustitucién de un 20% por autobus y de
un 80% por automovil.

e Alta Velocidad-Larga Distancia: sustituciéon de
un 40% por avion, 10% por autobus y 50% por
automovil.

Ecoeficiencia relativa del sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por

Adif, versus las hipétesis de sustitucién modal

Costes externos totales*

Consumo de energia final

Costes ruido

Emisiones GEI

Costes procesos aguas arriba y aguas
abajo

Sistema de transporte por ferrocarril eninfraestructuras gestionadas por Adif
Hipétesis de sustitucion modal

* Considerando los costes de congestién sélo en la hipétesis de sustitucién modal correspondiente a Cercanfas




La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte
por ferrocarril, en el afio 2014, en relacién con las
hipdtesis de sustitucion modal realizadas, se aprecia
claramente a través del eco-compas obtenido con
la representacion grafica de los cinco indicadores
caracteristicos seleccionados, entre los que se
incluyen los tres clave - costes externos totales,
consumo de energia final y emisiones de gases
de efecto invernadero - y dos secundarios, las
externalidades derivadas del ruido y de procesos
aguas arriba y aguas abajo, considerados por
presentar una menor ecoeficiencia relativa.

Ahorro en externalidades
(en millones de euros/aiio) 3

= 2451

1.902 — 1783

1.391

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AvV 2014 Adif

Ahorro por extemalidades considerando los costes de congestion sélo

en la hipétesis de sustitucion modal comespondiente a cercanias (en
millones de euros)

Margen superior del ahorro por extemalidades considerando los costes

de congestion en todas las hipétesis de sustitucion modal

3 Los datos correspondientes al afio 2013 han sido revisados en relacion
con los indicados en la Memoria 2013

Contribucion a la sostenibilidad ambiental
del sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif y Adif
Alta Velocidad. Afio 2013

El trafico registrado, en el afio 2013, en las infraes-
tructuras gestionadas, en relacion a las hipétesis de
sustituciéon modal, ha representado:

- Un ahorro en externalidades evaluado entre 1.797
y 2.309 millones de euros

- Una reduccion del consumo final de energia esti-
mada en 1.389 miles de toneladas equivalentes de
petroleo

- Una disminuciéon en las emisiones de gases de
efecto invernadero estimada en 4,11 millones de
toneladas equivalentes de diéxido de carbono

Reduccién del consumo de energia final
(en miles de tep)34

1.501
1.385
I ]
2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

Reduccion de emisiones GEI 34
(en millones de toneladas de CO

2-equivalente)

4,40
4,08
] 2’54

2013 Adif+Adif-AV

2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

“#Los datos correspondientes a los afios 2013 y 2014 se han esti-
mado, para las hip6tesis de transporte por carretera y aéreo, con
base en los factores especificos por Unidad de Transporte calculados
para el afio 2012,
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Gestion
medioambiental

G EST'ON M ED'O AM Bl ENTAL nio, a través de sendas Subdirecciones. Este cambio,

continu6 garantizando la independencia de las fun-
ciones de control ambiental y de aseguramiento de la

Tras la segregacion en Adif y Adif Alta Velocidad, las calidad de las actuaciones que realiza Adif.

variables calidad y medio ambiente en Adif pasaron
a depender de dos Direcciones de maximo nivel, la
Direccion General de Explotacion y Construccion y la
Direccion General de Servicios a Clientes y Patrimo-

PRESIDENCIA

DIRECCION DE GABINETE
DE PRESIDENCIA

DIRECCION DE
AUDITORIA INTERNA

DIRECCION DE
COMUNICACION

DIRECCION GENERAL DE

RECURSOS HUMANOS Y

SECRETARIA GENERAL Y
DEL CONSEJO

DIRECCION GENERAL DE DIRECCION GENERAL DE
EXPLOTACION Y SERVICIOS A CLIENTES Y
CONSTRUCCION PATRIMONIO

DIRECCION GENERAL
FINANCIERA Y
CORPORATIVA

Direccion de
Mantenimiento y
Explotacién de Red

Convencional y Capacidad

Subdireccion de
Recursos Humanos

Subdireccion de Jefatura de Area de
Calidad , Medio Calidad y Medio
Ambiente y Sistemas Ambiente

Jefatura de Area de
Medio Ambiente y
Control Documental

Estructura Organizativa vigente a 30 de diciembre de 2014



Por resoluciones del Presidente de Adif y del
Director General de Adif Alta Velocidad de
31 de diciembre de 2013, dichas entidades se
encomendaron mutuamente la realizacion
de determinadas tareas, previéndose que las
condiciones de dicha encomienda se recogerian en
convenios suscritos entre las dos entidades. Asi, en
las”Adendas al Convenio de encomienda de gestion
suscrito por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF) y ADIF-AV", se encomienda a
Adif Alta Velocidad:

e Laprestacion del servicio de asesoramiento
en materia de eficiencia energética.

e Laprestaciondeservicios en el ambitode las
actuaciones técnicas (medio ambiente, ...).

e La prestacion de servicios para la gestion
de la energia eléctrica de usos distintos de
traccion (UDT).

En virtud de esta encomienda, la Gerencia de
Area de Medio Ambiente, perteneciente a la
Direccion Adjunta de Actuaciones Técnicas de
Adif Alta Velocidad tiene la misién de dirigir la
politica medioambiental global de Adif y Adif
Alta Velocidad, coordinando y supervisando
su implantaciéon en las unidades organizativas
y gestionando directamente los aspectos
ambientales ligados a la interrelacién entre Adif,
Adif Alta Velocidad y la operacién ferroviaria, de
manera que se aseguren la proteccion y adecuaciéon
ambiental en el proyecto, en la construccion, el
mantenimiento, el control y la rentabilizacién de la
infraestructura ferroviaria.

Entre las funciones asignadas a la Gerencia de Area
de Medio Ambiente se incluyen:

e Asegurar la adecuacién ambiental de los
proyectos y obras desarrolladas por Adif y
Adif Alta Velocidad, tanto en las lineas de
alta velocidad como convencionales.

e (estionar, a nivel de Adif y Adif Alta
Velocidad, la problematica relativa a ruido,
vibraciones, contaminaciéon de suelos y
residuos peligrosos.

e Asegurar el aumento de valor afiadido de
los servicios de Adif y Adif Alta Velocidad, a
través de la variable ambiental mediante el
impulsodelossistemas de gestion ambiental
certificados.

S El Procedimiento vigente supone una adecuacién del documento que,
con la misma denominacién, se encontraba en vigor pero que derivaba de
la extinta Renfe.

14

e Elaborar y mantener los sistemas de
informaciéon ambiental necesarios (legales,
espacios naturales, contabilidad ambiental,
residuos, etc.) que permitan asegurar la
respuesta a peticiones de informacion
por parte de organismos, instituciones
y partes interesadas asi como elaborar
periédicamente la Memoria Medioambiental
de Adif y Adif Alta Velocidad.

e Representar institucionalmente a
Adif y Adif Alta Velocidad ante los
organismos administrativos competentes
medioambientales a nivel estatal,
autonoémico y local, asi como ostentar
dicha representacion en los organismos
internacionales técnicos especializados
como EIM, UIC, CER.

e Analizar las repercusiones en Adif y Adif
Alta Velocidad de los desarrollos legislativos
ambientales a nivel europeo, estatal y
autonoémico.

e Efectuar y coordinar la adecuada respuesta
de Adif y Adif Alta Velocidad a las quejas,
denuncias y expedientes administrativos
relativos a problemas medioambientales.

e Elaborar y asegurar el cumplimiento de la
normativa interna medioambiental de Adif
y Adif Alta Velocidad.

Adif dispone de un Procedimiento General
de Gestion y Coordinacion de Actividades
Ambientales (PG-22)°.

El Procedimiento fija, con caracter ejecutivo,
las responsabilidades y los responsables de la
realizacion de los distintos procesos internos de
gestién medioambiental garantizando:

e La optimizacién de la gestion econdmica de
los recursos, mediante el aprovechamiento
de las sinergias entre las distintas areas de
actividad.

e Laevitaciéndeinterpretacionesdivergentes
ante terceros de un mismo problema.

e La reduccion de riesgos derivados de
incumplimientos legales, a través del
establecimiento de pautas de actuacion y de
control de gestion regladas.
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CERTIFICACION DE SISTEMAS DE GESTION AMBIENTAL

Elimpulsar compromisos de mejora continua medio-
ambiental sobre la base de la implantacién, certifi-
cacion y auditoria periédica de sistemas de gestién,
basados en la Norma ISO 14001 Sistemas de gestion
ambiental. Requisitos con orientaciones para su uso,
es uno de los puntos de la Politica de Medio Ambi-
ente de Adif.

HITOS 2013

A finales de 2014 ciento cincuenta (150) centros de Adif
y Adif Alta Velocidad disponen de Certificaciéon Medio-
ambiental seguin ISO 14001.

Mas de dos de cada cinco viajeros* utiliza estaciones con

Certificado Medioambiental

*en estaciones gestionadas por la Direccién General de Servicios a
Clientes y Patrimonio, Adif.

Tabla 1.- Certificacion ISO 14001. Certificaciones obtenidas en el conjunto de las dos entidades (Adif y Adif-A V)

Ambito

Subdireccién de
Integracion Ambiental,
Servicios Afectados,
Comportamiento
Estructural y
Laboratorios

Certificado

AENOR
GA-2010/0725

Alcance

Control y vigilancia del cumplimiento de las condiciones ambientales
establecidas en la DIA, en el Plan de Vigilancia Ambiental y requisitos
aplicables en las actividades de construccién de infraestructura fer-
roviaria.

Incluye un (1) centro y todos los tramos de obras de lineas de alta
velocidad en activo

Direccién General de La explotacién de las estaciones de viajeros e instalaciones logisticas | AENOR
Servicios a de mercancias. GA-2000/0265
Clientes y

Patrimonio Incluye cincuenta y seis (56) centros

AENOR
GA-1999/0142

Direccion General de
Explotacion y
Construccion

Asignacién y optimizacion de la capacidad de via, administracion de
la circulacién en la red ferroviaria de interés general encomendada a
Adif, adecuacién y gestion de servicios de las estaciones de viajeros
gestionadas por la Direccién General de Explotacién y de Desar-

rollo de la Red e implementacion de las normas y reglamentacion de
seguridad y proteccién civil. El mantenimiento y modernizacion de
instalaciones ferroviarias de linea aérea de contacto, sefializacion,
subestaciones, infraestructura, via y telecomunicaciones en la red
ferroviaria de ancho convencional. Gestién para la realizacién de
proyectos, ejecucion de obra y puesta en servicio en las dreas de Via,
Instalaciones de Control del Tréafico, Telecomunicaciones y Energia;
asi como gestién del mantenimiento y circulacién de las lineas de Alta
Velocidad.

Incluye noventa y un (91) centros

La direccién y coordinacion de la redaccién de estudios y proyectos de
infraestructura de via de las lineas ferroviarias de alta velocidad y de
las estaciones asociadas.

AENOR
GA-2010/0340

Direcciéon General de
Explotacion y
Construccion
La prestacion de servicios asociados de supervisién de proyectos.

Incluye dos (2) centros

Estacién intermodal de Almeria




Fruto de esta linea de trabajo, el porcentaje de asicomo sise considera unicamente los viajeros en
viajeros en estaciones certificadas roza el 50%, estaciones gestionadas por Adif.

manteniéndose esta cifra contante durante los

ultimosdosafiosenel conjuntodelasdosentidades,

Gréfico 1: Indice de relevancia de las certificaciones ISO 14001 en la Direccién de Estaciones de viajeros

100%
90% — —
80% — —
70% 53,0% 57%  8525% |
600/0 | | . )
Porcentaje de viajeros en
50% estaciones no certificadas
40% = Porcentaje de viajeros en
30% estaciones con certificado
° UNE-EN ISO 14001
20%
10%
0%

2013 ADIF+ADIF- 2014 ADIF+ADIF- 2014 ADIF
AV AV

Fuente: Adif, D. G. de Servicios a Clientes y Patrimonio, Subdireccién Adjunta de Seguridad y RR.HH.

En 2014:

® mas de ocho de cada diez Unidades de
Transporte Intermodal (UTIS), manipuladas
en instalaciones de servicios logisticos, se
realiza en alguna de las 21 instalaciones con
Certificacién Medioambiental ISO 14001,

® casi uno de cada tres trenes se gestionan
en instalaciones de servicios logisticos con
Certificacién Medioambiental ISO 14001.

Centro logistico Barcelona-Morrot

(Esta plataforma logfstica esté acondicionado con vias de ancho UIC, lo
que permite la expedicién de trenes con origen y destino en Europa de
750 metros)

Gréfico 2: Indice de relevancia* de las certificaciones ISO 14001 en terminales logfsticos

100% 1T— _— _
9% 1 UTIS manipuladas en
16.3% 14,6% instalaciones no
90% +—— ’ IS I certificadas
= UTIS manipuladas en
instalaciones con
85% certificacion ISO 14001
80%
75%

2013 2014

Fuente: Adif, D.G. de Servicios a Clientes y Patrimonio, Subdireccién Adjunta de Seguridad y RRHH.
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GESTION MEDIOAMBIENTAL DE PROCESOS

Compras

Los responsables de compras de las distintas
direcciones de Adif, teniendo en cuenta las
actividades de mantenimiento, suministros o
servicios objeto de contratacion, introducen en las
distintas fases del proceso de contratacién (bien
desde los propios pliegos de la licitacion, o bien
como clausulas contractuales), obligaciones de
caracter ambiental como un requisito mas entre los
solicitados al contratista. En funcién del objeto del
contrato las obligaciones ambientales requeridas
Son mas 0 menos exigentes.

Desde la Gerencia de Area de Medio Ambiente se
proponen a la Direccién de Compras y Contratacién
de Adif las cldusulas medioambientales que, en
funcion de las demandas sociales, el grado de
desarrollo en el mercado y el tipo de impacto

Adecuacion de proyectos a

La aprobacién de los proyectos basicos o de
construcciéon de infraestructuras ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General, encomendados a Adif en la
correspondiente Resolucion del Ministerio de
Fomento, incluye la facultad de supervision y
replanteo de los proyectos y, en su caso, la de
certificacion del cumplimiento de la Declaracién de
Impacto Ambiental (DIA) correspondiente.

La aprobacion sustantiva de los Proyectos
Basicos, de los Constructivos, de los Modificados
y de los Complementarios, de las infraestructuras
encomendadas a Adif, es responsabilidad de
sus respectivos Consejos de Administracion y
Presidentes.

Para garantizar el cumplimiento de la legislacion
sobre Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) se
analizan todos los proyectos no sometidos a DIA
para establecer si deben de ser, sometidos a EIA
ordinaria o simplificada.

ambiental de las actividades o servicios a contratar
0 adquirir, considera mas adecuadas para su
incorporacién en los contratos.

El sistema de compras establecido permite:

e Promover e impulsar la adquisicion de bienes y
servicios respetuosos con el medio ambiente.

e Disponer de un referente para la adaptacion de
los procesos de compra al cumplimiento de las
exigencias legales de caracter ambiental.

e Disponer de un soporte técnico para los
proveedores y contratistas en materia de
prevencion de riesgos ambientales aplicados a
la gestidn de la adquisicion de bienes y servicios
y ejecucion de obras.

DIAs

De no requerirse la realizaciéon de ninguno de
estos procedimientos, el proyecto debe contar
para su aprobacién con una Nota de Exencién de
tramitacion ambiental.

Para asegurar el cumplimiento de la DIA, en el
procedimiento de aprobacién de proyectos de Adif
se han establecido los requisitos de elaborar:

e UnInformede Adecuaciéndel ProyectoalaDIA,
en el caso de proyectos basicos, modificados y
complementarios, tanto de plataforma como de
via e instalaciones.

e Un Certificado de Adecuacion del Proyecto a la
DIA, en el caso de Proyectos Constructivos de
Plataforma.

Ambos documentos son imprescindibles para la
aprobacion sustantiva del proyecto por Adif o por
Adif Alta Velocidad.




Procedimiento de quejas
ambientales

Adif tiene implantado, en el marco de los sistemas
de gestion, un método para recibir, documentar y
responder a las quejas recibidas en relacion con los
impactos ambientales de sus actividades.

INICIATIVAS VOLUNTARIAS

Recursos naturales

Adif elabora periddicamente los indicadores
relacionados con su consumo de agua, energia
y combustibles. Por otro lado, Adif cuenta
con una relacion de canteras de balasto, cuya
homologacion garantiza que poseen el Estudio de
Impacto Ambiental y el correspondiente Plan de
Restauracion.

Quejas recibidas de caracter medioambiental.
Afio 2014

Quejas recibidas de cardcter medioambiental. Afio 2014
En el afio 2014 se recibieron y trataron, a través de
los métodos de comunicacién implantados, un total

de ochenta y una (81) quejas de caracter ambiental,
relacionadas con aspectos acusticos (17 de estas quejas
fueron comunes a Adif y Adif Alta Velocidad)

Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia
de Area de Medio Ambiente

En materia de consumo energético, Adif continua
desarrollando actuaciones de utilizacion de energia
solar.

Planes Directores de Ahorro y Eficiencia Energética

El Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética
de Adif 2009-2014 tenia como objetivo global
lograr que Adif fueran un referente en el ahorro y
la gestion de la energia. En 2014 este Plan Director
trabajo sobre actividades y activos de Adif y de
Adif Alta Velocidad, por lo que los resultados que
se presentan en este apartado son comunes a las
dos entidades.

Cumplimiento de objetivos establecidos en el
Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética,
2009 - 2014, para el periodo 2009 - 2014

e Larenovacion de 661 vehiculos de carretera para
las operaciones de mantenimiento de la infraes-
tructura y la gestién mas eficiente de toda la flota
de Adif, han conseguido la reduccion de:

4,00 GWh/afio de consumo energético
0,980 kt/afio de emisiones de CO,

Las 473 medidas implantadas en el ambito de UDT
y de traccién consiguen la reduccién de:

90,79 GWh/afio de consumo energético
30,434 kt/afio de emisiones de CO,

La implantaciéon de medidas en el periodo de vigen-
cia del Plan han conseguido una reduccion total de

224,54 GWh de consumo energético
74,456 kt de emisiones de CO,
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Tabla 2- Actuaciones realizadas hasta el 31 de diciembre de 2014 en el marco del Plan de Acciones de Ahorro - Efi-
ciencia Energética y Sistemas de Generacion de Energia Renovable

Eficiencia Energética -En estaciones; ochenta y ocho (88) destinadas a iluminacion, cuarenta y
dos (42) a equipos, quince (15) a electricidad, cincuenta (50) a climatizacién y
trece (13) a otro tipo

-En centros e instalaciones logisticos; cuarenta (40) destinadas a iluminacion,
dos (2) a equipos y catorce (14) a electricidad

-En oficinas: veintitrés (23) destinadas a iluminacién, nueve (9) a equipos,
quince (15) a climatizacion y siete (7) a otro tipo

-En otras instalaciones: treinta y tres (33) destinadas a iluminacion, siete (7) a
equipos, quince (15) a climatizacion, cinco (5) a combustible*, cinco (5) a trac-
cién, diez (10) a electricidad y cuatro (4) a otro tipo

Renovables -En estaciones: veintiséis (26) destinadas a solar (farolas fotovoltaicas), vein-
tiséis (26) a solar fotovoltaica, siete (7) a solar ACS, dos (2) a aerogeneradores
de eje vertical y una (1) a geotérmica

-En centros e instalaciones logisticas: tres (3) a solar ACS

-En otras instalaciones: siete (7 ) destinada a solar fotovoltaica y cuatro (4) a
solar ACS

* Ademas se ha realizado la renovacion de 661 vehiculos destinados a operaciones de mantenimiento de infraestructura ferroviaria
Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia

Grafico 3: Instalaciones en las que se han implantado medidas

En los seis afios (2009-2014) de vigencia del técnicas o renovables en Adif y Adif Alta Velocidad
plan: ) ' . (n° de instalaciones)
-El nimero de instalaciones en las que se han
implantado medidas técnicas de ahorro y eficiencia %50
energética o de energias renovables ha pasado de
43a3l11 30 o 61
-Se han implantado un total de 473 medidas, de 20 s
ahorro-eficiencia energética y de sistemas de 31
generacion de energia renovable 200 I 2
16
150
13
8
100 . 8
0] I
o
o L 120
2009 2010 2011 2012 2013 2014
= Estaciones = Instalaciones Iogisticas
B Oficinas Otras instalciones

* Los datos del afio 2012 han sido revisados en relacién con los
publicados en la Memoria Medioambiental 2013.
Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia



Grafico 4: Medidas de Ahorro-Eficiencia Energética y sistemas de generacién de energfa renovable implantadas en el
periodo 2009-2014 en Adif y Adif Alta Velocidad
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* Renovacion de 661 vehiculos destinados a operaciones de mantenimiento de infraestructura ferroviaria
Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia

El conjunto de actuaciones realizadas durante los
afios 2009 a 2014, en el marco del Plan Director de
Ahorroy EficienciaEnergética, han permitidoevitar
en el afio 2014 un total de 30,43 kilotoneladas de
dioxido de carbono

Grafico 5: Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacién de Acciones de Ahorro y Eficiencia
Energética y Sistemas de Generacion de Energia Renovable. Ahorros conseguidos (en GWh/afio)
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* Los ahorros en combustible (renovacién flota y grupos electrégenos), asi como los de energia en el &mbito de la traccién se representan
desagregados. Gestién de flota y gestién del consumo eléctrico se representan en medidas de gestién

** Los datos de los afios 2009 a 2013 han sido revisados en relacién con los publicados en la Memoria Medioambiental 2013

Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia
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Gréafico 6: Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacién de Acciones de Ahorro y Eficiencia
Energética y Sistemas de Generacién de Energia Renovable. Ahorro total conseguido y objetivos (en GWh/afio)
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* Los datos de los afios 2009 a 2013 han sido revisados en relacién con los publicados en la Memoria Medioambiental 2013
** El objetivo correspondiente al afio 2014 se establece en el nuevo Plan Director de Ahorro y Eficiencia energética 2014-2020

Fuente: Adif AV, Direcciéon de Telecomunicaciones y Energia

La principal contribucién de los distintos tipos de
medidas implantadas, a 31 de diciembre de 2014, al
ahorro anual en el consumo de energia conseguido
es debida a las medidas en la traccién (con un
48,3%), seguida de las medidas de gestion de
consumos (con un 24,7%) y de las medidas técnicas
(conun 21,5%).

Grafico 7. Porcentajes de ahorro anual en el consumo de

energia conseguidos por los diferentes tipos de medidas
implantadas a 31.12.2014

Medidas de Gestion de
Consumos
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B Energia Renovable

u Traccion

= Combustible

Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia

Finalizado el periodo de vigencia del Plan anterior,
se ha definido el Plan Director de Ahorro y Eficiencia
Energética de Adif 2014-2020 como resultado de
la revisién y puesta al dia del Plan 200S9-2014. Su
objetivo global lograr que Adif sea referente en el
ahorro y la gestion eficiente de la energia, con los
siguientes objetivos especificos:

e Mejorar la eficiencia energética en todas las
actividades, usos y activos de Adif por medios
sostenibles técnica y econdmicamente.

e Establecer una cultura de ahorro vy
eficiencia energética en Adif, impulsando la
concienciacién en la organizacion.

e (Contribuir al fortalecimiento de la Marca
mediante iniciativas alineadas con el principio
de "Empresa Responsable Socialmente” que se
establecio en el Plan Estratégico 2006-2010
de Adif.

e (Contribuir a la consecucion de los objetivos
y COmpromisos nacionales a través de la
realizacion de acciones para la mejora de la
eficiencia energética.




Objetivos cuantitativos del Plan Director de
Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020
[respecto a los datos de 2008]

Afio 2014:

Ahorro total de Energia: 26,82 GWh
equivalente/afio

Afio 2020:

La aplicacién del Plan Director 2009-2014 ha
supuesto la implantacion de las distintas areas de
actividad en la cultura de la eficiencia energética y
ha permitido, con las medidas implantadas hasta

el primer semestre de 2014, la reduccion del 17%
anual* en el consumo de energia eléctrica para usos
distintos de traccion.

* Comparado con cifras de 2008.

Ahorro total de Energia: 56,88 GWh

equivalente/afio

Para garantizar la consecucién de los objetivos
definidos, el Plan Director incorpora doce lineas
de actuacion o palancas clave sobre las que actuar
y un completo catalogo de medidas concretas de
ahorro y eficiencia energética.

Lineas de actuacién del Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020

Emplear tecnologias
mas eficientes

Adopcién de tecnologias econémicamente viables, cuya eficiencia energética sea superior
a las empleadas actualmente, garantizando alcanzar las prestaciones, niveles de calidad y
seguridad requeridos o superandolos, logrando con ella hacer mas eficiente el consumo de
energfa de Adif.

Implantar mecanis-
mos de control sobre
los consumos

Instalacién de mecanismos automaticos que permitan la regulaciéon del consumo de
energia en cantidad y momento adecuados a las necesidades efectivas de la actividad o
instalacion.

Modificar los usos de
la energia

Implantacién de cambios en el uso de la energia, eliminando aquellos no productivos o que
no contribuyan a lograr las prestaciones, calidad y seguridad requeridas por las actividades
de Adif.

Reducir pérdidas
energéticas

Introduccién de soluciones y elementos constructivos que contribuyan a reducir las pérdi-
das energéticas consiguiendo mantener los niveles de confort o de servicio con un menor
consumo.

Aprovechar los
aportes naturales

Empleo de soluciones y principios bioclimaticos que logren aprovechar el entorno natural
para obtener energia y como fuente de iluminacién y calor.

Poner en valor los
activos de Adif

Obtencion de energia de fuentes renovables mediante el aprovechamiento de las caracte-
risticas y situacién de los activos de Adif, asi como de su infraestructura para transportar
y evacuar energia generada por otros.

Promover una cultu-
ra que involucre a
toda la organizacién
en la consecucién de
una mayor eficiencia
energética

Llevar a cabo acciones encaminadas a lograr la concienciacion de todo el personal de Adif
sobre la importancia de la eficacia energética y la relevancia de la contribucién individual
para su mejora en el conjunto de la organizacién.

Establecer her-
ramientas encami-
nadas ala gestiéon y
seguimiento de las
medidas de ahorro y
eficiencia

Definir y desarrollar los medios y herramientas para posibilitar la implementacion, gestion
y el seguimiento de los resultados obtenidos de las medidas de ahorro-eficiencia energé-
tica y energias renovables.

Involucrar a los
proveedores en la
mejora de la eficien-
Ccia energética
Disefiar herramien-
tas para una gestion
mas eficiente de la
energia

22

Disefiar mecanismos encaminados a involucrar a los agentes de la cadena de aprovision-
amiento, principalmente proveedores de servicios y suministros, facilitando el logro de
ahorros y mejoras en eficiencia energética.

Disefiar y establecer medidas y herramientas encaminadas a mejorar la gestién de la
energfa y a la obtencién de ahorros en ésta, y facilitando la aplicacién por las empresas
ferroviarias de una conduccién eficiente y el aprovechamiento y retorno de la energia en la
frenada de los trenes.
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Lineas de actuacion del Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020

Gestionarelmarco |  Analizar e identificar en la normativos, oportunidades para una mejor gestion de la en-
normativo ergia en Adif.
Desarrollar una
comunicacién ex-
terna adecuada en . . o . . . .
. Definir y realizar una comunicacién externa orientada a posicionar a Adif en la vanguardia
materia de ahorro .. .
y eficiencia energé- | del uso eficiente y responsable de los recursos, como medio para fortalecer su marca entre
: sus grupos de interés prioritarios.
tica para lograr el
reconocimiento de
los grupos de interés

Las medidas de ahorro y eficiencia energética
incluidas en el Plan, tanto en el ambito de la energia
para usos de traccién como para usos distintos de
traccion, se encuadran en tres grandes ejes:

e Medidas de gestion, que incluye la gestion
de la demanda energético y de los consumos,
la concienciacion del personal en el uso
eficiente dela energia, la formacién en temas
especificos relacionados con la eficiencia
energética, la gestiéon del marco normativo
y las herramientas para la gestién de la
eficiencia energética.

e Medidas técnicas, orientadas a mejorar la
eficiencia energética en todas las actividades,
usos y activos, mediante la incorporacion de
tecnologias mas eficientes en los elementos
consumidores de energia, la reducciéon de
pérdidas energéticas en los distintos usos,
la eliminaciéon de consumos no productos o
la recuperacion de la energia producida en la
frenada de los trenes.

e Implantacion de sistemas de generacion
de energia renovable, dirigidos a reducir
el impacto ambiental y contribuir al
fortalecimiento de la marca como “Empresa
Responsable Socialmente”.

El Area de Eficiencia Energética de Adif Alta
Velocidad, de acuerdo con el convenio de
encomienda de gestion suscrito por ambas
entidades, asesora a Adif en materia de ahorro
y eficiencia energética y coordina la puesta en
marcha y seguimiento del Plan Director de Ahorro
y Eficiencia Energética.




Contaminacion acustica

La contaminacion acustica es uno de los aspectos
ambientales generados como consecuencia de la
actividad ferroviaria, siendo la principal fuente
de emisién de ruido la circulacién de los trenes de
viajeros y mercancias.

Adicionalmente, la  explotacion de las
infraestructuras e instalaciones gestionadas
por Adif puede producir emisiones acusticas
principalmente en:

e Lasestacionesde viajeros como consecuencia
de la megafonia, las maniobras para la
composicion de trenes, la climatizacion de los
edificios y la entrada y salida de vehiculos de
los aparcamientos.

e las terminales de mercancias como
consecuencia de las maniobras para la
composicion de trenes, la utilizacién
de equipos auxiliares fijos y moviles, la
manipulacién de los contenedores y la carga
y descarga de mercancias.

e Las operaciones de mantenimiento de la
infraestructura realizadas por equipos
mecanizados de via.

e Lasobras e intervenciones en el ambito de la
infraestructura ferroviaria.

El ruido del trafico ferroviario esta regulado por
la Directiva 2002/49/CE de Evaluacion y Gestion
del Ruido Ambiental, cuyas previsiones basicas
han sido incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre del Ruido.

Dicha Ley y el Real Decreto que la desarrolla
1513/2005,de16dediciembre, exigenlaelaboracion
Mapas Estratégicos de Ruido de los grandes ejes
ferroviarios, entendiendo como tales, aquellos
tramos ferroviarios que superen los 30.000 trenes/
afio.

Adif recibié la encomienda del Ministerio de
Fomento, a través de su Direccién General de
Ferrocarriles, de elaborar los Mapas Estratégicos
de Ruido y los Planes de Accién para dichos tramos
ferroviarios, reservandose la competencia para su
aprobacion administrativa.

Con fecha 31 de mayo de 2013, la Direccién General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento aprobo
los citados documentos para los Grandes Ejes
Ferroviarios de mas de 60.000 trenes/afio, que
corresponden a la primera fase de los trabajos.

Asimismo, al objeto de minimizar el ruido producido
por las actividades enumeradas, en el marco del
Plan Estratégico Adif Verde se desarrollaron las
siguientes lineas de trabajo:

e Aplicacion del Protocolo de Buenas Practicas
de Actuacion Acustica en Obras no sometidas
a DIA que define los criterios a seguir por
Adif y por las empresas adjudicatarias para
la gestion eficaz en materia acustica de todas
las obras que no dispongan de Declaracién de
Impacto Ambiental.

e Elaboracion de un Convenio-Tipo de
cooperacion con las administraciones para la
adopcion de medidas de mitigacion del ruido.

Por ultimo, destacar la realizaciéon de Diagndsticos
Ambientales en las Estaciones e Instalaciones de
Adif paraidentificar todoslosaspectosambientales,
entre ellos los relativos al ruido, derivados de la
gestion actual por propios y terceros.

En base a estos diagndsticos, se planifican aquellas
mejorasambientales y buenas practicasaimplantar
en las diferentes actividades, de cara a la futura
implantacién de un Sistema de Gestion Ambiental.
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Contaminacion de suelos

La Ley 10/1998°, de 21 de Abril, de Residuos, en
su Titulo V, establecia el marco juridico mediante
el cual se determinan las obligaciones que afectan
a los titulares de suelos en los que tengan o
hayan tenido lugar actividades potencialmente
contaminantes, sibien elmarcojuridicohoy vigente
seencuentraenel TituloVdelaLey 22/2011. Por su
parte, el Real Decreto 9/20057 establece larelaciéon
de Actividades Potencialmente Contaminantes del
sueloylos criterios y estandares parala declaracion
de los suelos contaminados.

Tras la segregacion de Adif y Adif Alta Velocidad,
se encomendod a ésta ultima la prestaciéon a Adif
del aseguramiento legal medioambiental en
materia de contaminacion de suelos. Ademas,
el organo corporativo de medio ambiente de
Adif Alta Velocidad tiene la responsabilidad
expresa de la gestién integral de las emergencias,
desde la fase de alarma hasta la consecucién del
pronunciamiento administrativo de la comunidad
auténoma correspondiente, certificando el final de
la descontaminacién, cuando dichas emergencias
sean consecuencia de incidentes y accidentes
relacionados con la circulacién y maniobras de
trenes tanto de viajeros como de mercancias, de
la utilizacién de maquinaria de trabajos, depositos,
instalaciones de suministro de combustibles,
instalaciones logisticas de mercancias, estaciones
y cualquier otra instalacién de titularidad de Adif.

Conelobjetivodemejorarlagestiondelosincidentes
ambientalesderivados de una emergencia, surgiola
necesidad de elaborar un procedimiento especifico
(ADIF-PE-108-003-A04) para establecer los
criterios generales de actuacion ante emergencias
que afecten directa o indirectamente al medio
ambiente, en las infraestructuras gestionadas por
Adif, en todas sus fases, independientemente del
origen del suceso: recepcion del incidente, aviso,
alarma, seguimiento, coordinacion con la ayuda
externay vuelta a la normalidad.

Respectoalasactuaciones ante emergencias, éstas
estan asociadas a fugas, derrames o vertidos de
sustancias, susceptibles de producir un incidente
ambiental, un incendio u otras afecciones al
medio ambiente. El propdsito es establecer un

6Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos (BOE n° 96, de 22.04.1998),
derogada Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados
(BOEn° 181, de 29.07.2011)

7 Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relaciéon
de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracién de suelos contaminados.(BOE n° 15, de
18.01.2005)
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unico interlocutor y gestor de dichos incidentes,
independientemente del origen del suceso, para
favorecer unarespuesta eficaz e inmediata.

A finales de 2014 se han iniciado los tramites
para formalizar un contrato que dé respuesta a
los servicios de intervencién urgente en caso de
accidente con afeccién al medio ambiente.

Por otra parte, en el marco del Real Decreto 9/2005,
Adif viene realizando en sus instalaciones, desde
el afio 2005, una serie de actuaciones en suelos
potencialmente contaminados relacionados con
una contaminacion histoérica de sus instalaciones.

En febrero de 2008, el Comité de Direcciéon se Adif
aprobdunPlandeDescontaminacion paraelperiodo
2008-2012, con el objeto de planificar y gestionar
las actuaciones asociadas a las instalaciones donde
se habian desarrollado actividades potencialmente
contaminantes.

Debido a las caracteristicas propias tanto de la
gestion del uso como de la propiedad de estos
emplazamientos objeto de control y remediacion
ambiental, en este tipo de actuaciones colaboraran
diferentes departamentos y entidades:

e Direccion General de Servicios al Cliente y
Patrimonio de Adif

e Direccion Adjunta de Actuaciones Técnicas
de Adif Alta Velocidad

e Direccion General de Fabricacion vy
Mantenimiento de Renfe Operadora

Hay que resaltar la dificultad operativa que tienen
este tipo de trabajos de descontaminacién ya
que se intentan ejecutar de forma simultanea a
la explotacion de las instalaciones, sin perturbar
la operatividad de las mismas y esto limita
tanto las posibles soluciones como los tiempos y
rendimientos de las actuaciones.

Caberesefiar que, en 2008, Adif y RENFE Operadora
suscribieron un “Convenio de Colaboracion
en materia de descontaminaciéon de suelos” al
objeto de abordar las actuaciones necesarias en
aquellas instalaciones, activas a 1 de enero de



2005, afectadas por fenémenos de contaminacion
histérica (antes del 1 de enero de 2005).

Lostrabajosendescontaminaciéndesuelosabarcan
todas las labores necesarias hasta la obtencion del
correspondiente pronunciamiento administrativo
de la autoridad competente, de la Comunidad
Auténoma en que se localicen, que certifique el
final de laremediacion, o se constate la eliminaciéon
del riesgo producido por la contaminacion.

Las actuaciones histdricas realizadas de 2005 a
2014 se resumen en la siguiente tabla, abordando
los siguientes ambitos:

e Informes Preliminares de Situaciéon (IPS) e
Informes de Situacion Periodicos, requeridos
por el Real Decreto 9/2005 y presentados en
2007, de acuerdo a los plazos establecidos.

e Estudios de caracterizacion de suelos
potencialmente contaminados, con el fin
de determinar actuaciones en funcion de la
situacion de los mismos.

e Aplicacion a casos de enajenacién de
terrenos e instalaciones en los que se han
desarrollado actividades consideradas como
potencialmente contaminantes del suelo.

e (ontrol y seguimiento de emplazamientos
con objeto de supervisar su evolucion
ambiental asi como la deteccién precoz
de incidentes o nuevos focos activos,
posibilitando la implantacién de las acciones
correctoras necesarias.

e Realizacion de proyectos de remediacion
de suelos y aguas subterraneas asociadas,
y ejecucién de las actuaciones necesarias
para la recuperacion medioambiental del
emplazamiento.

e Actuaciones de contencion y remediacion
en caso de accidente o incidente donde,
como consecuencia, se produzca una fuga,
derrame o vertido de sustancias susceptible
de producir una afeccién al medio, de forma
directa o indirecta.

En el afio 2014 se han realizado actuaciones de
remediacion de suelos y aguas subterraneas en un
totaldesiete (7) emplazamientos; ademasdieciocho
(18) emplazamientos han estado bajo control y
vigilancia ambiental y tres (3) en seguimiento del
riesgo. El detalle de las actuaciones se recoge en
el capitulo de Desempefio medioambiental de la
presente memoria.

Tabla 3.- Actuaciones* historicas de caracterizacion, control y remediacién de suelos. Periodo 2005-2012

2005 47

2006 13

2007 33

2008 5 7 28
2009 1 4 25
2010 2 14 14
2011 3 7 16
201z 2 4 16
Total 47 59 36 99

* Incluye también ensayos y pruebas piloto y redaccién de proyectos
Fuente:

Adif AV, Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas, Gerencia de Area de Medio Ambiente e Integracién Ambiental
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Medio natural

Adif participa en una serie de iniciativas
encaminadas a mejorar el conocimiento del medio
natural y el impacto potencial de sus actividades.
En el afio 2014 destaco la cesion de espacio en
la estacion de Zaragoza-Delicias a la Sociedad
Espafiola de Ornitologia (SEO/BirdLife), para la
instalaciéon de un puestoinformativo el Dia Europeo
de la Red Natura 2000, celebrado el 21 de mayo de
2014.
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Participacion histérica eniniciativas
destinadas a la mejora del conocimiento del
medio natural y del impacto potencial de sus
actividades

Dotacién de sistemas antierosivos a la infraes-
tructura para minimizar las pérdidas de suelo.

En 2006 se firmé un convenio especifico de
seguimiento faunistico, en desarrollo del Conve-
nio Marco de Colaboracién suscrito entre Adif y
la Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO), para
la evaluacién del impacto de las infraestructuras
construidas sobre la fauna y sus habitats y para
el seguimiento de la eficacia de las medidas cor-
rectoras en las distintas fases de construccién de
las lineas de alta velocidad.

En 2007 se realiz¢ la actualizacién del Inventario
de la Red de Espacios Naturales (IREN) cuya
ultima version era de mayo de 2000. En la nueva
edicién se incluyeron los espacios naturales es-
pecialmente protegidos por la Red Natura 2000,
asi como aquellos lugares declarados de interés
autonomico y local, en el periodo 2000-2007.

Dia Europeo de la Red Natura 2000

El 21 de mayo de 2014 se celebr¢ en 18 paises el Dia Europo de la Red Natura
2000, con motivo del cual la SEO/BirdLife y la Agencia EFE realizaron una
campafia de difusion para dar a conocer la mayor red de espacios protegidos

000 del mundo.

N i\

En este marco, Adif ha cedido a SEO/Bird Life un espacio en la estacién de Zaragoza-Delicias en el que
se ubico un stand donde personal y voluntarios de la organizacién ofrecieron informacién a todos los
ciudadanos que decidieron acercarse, sobre la Red Natura 2000 y la campafia “Un gesto por Dofiana”.

El objetivo de esta campafia era, con todas las aportaciones de los ciudadanos, desarrollar un proyecto
de conservacion en Dofiana, uno de los espacios de la Red Natura 2000 mas emblematicos de Europa,
mediante la restauracion de 25 me2 del arroyo La Rocina y la retirada de 16 gramos de perdigones de
plomo, lo que potencialmente equivale a salvar a 25 gansos.




Vias Verdes

En Espafia existian en 1993 mas de 7.600 km de lineas
que ya no tienen servicios de trenes, o que nunca
llegaron a tenerlo por quedar inconclusas las obras de
construccion.

Este patrimonio de gran valor histérico y cultural,
ofrece un enorme potencial para desarrollar iniciativas

de reutilizacion con fines ecoturisticos, acordes con las
nuevas demandas sociales.

A fecha de diciembre de 2014, existian 2.152 kilémet-
ros de antiguos trazados ferroviarios acondicionados o
en proceso de acondicionamiento como vias verdes.

En 1993 se inici6 el Programa de Vias Verdes cuya
razon de ser es el acondicionamiento de antiguas
vias ferroviarias para transformarlas en caminos
para viandantes, cicloturistas y excursionistas. Las
Vias Verdes son un instrumento que promueve una
cultura nueva del ocio y del deporte al aire libre y de
la movilidad no motorizada.

Impulsado por el Ministerio de Agricultura, Alimen-
taciéon y Medio Ambiente, y coordinado a escala
nacional por la Fundacién de los Ferrocarriles Espa-
foles, cuenta en la actualidad con la colaboracion de
Adif, Adif Alta Velocidad y RENFE Operadora. Este
Programa, integrado en el Plan Tejido Verde, cuenta
con la participacion muy activa de Comunidades Au-
tonomas, Diputaciones, Ayuntamientos, asi como de
grupos ciclistas, ecologistas y colectivos ciudadanos.

El Programa Vias Verdes permite la interconexion de
espacios naturales, enclaves culturales, y nucleos de
poblacion, mediante corredores accesibles y publi-
cos. En zonas periurbanas, se convierten en equi-
pamiento deportivo y recreativo, a la vez que propor-
cionan un medio de desplazamiento no motorizado
entre la periferia y el centro.

Las Vias Verdes también son excelentes agentes
de impulso al desarrollo rural al crear a su alrededor
todo un conjunto de servicios y equipamientos com-
plementarios (restauraciéon, alojamiento, alquiler
de bicicletas y caballos, ecomuseos, etc) que suelen
situarse en las antiguas estaciones ferroviarias, re-
habilitadas con este fin. Impulsan la creacion de em-
pleo en el &rea, la rehabilitacion de antiguos edificios
y construcciones y la creacion de espacios comer-
ciales y de ocio que atraen un turismo de calidad y
respetuoso con el medio ambiente.

Para mas informacién sobre el
Programa Vias Verdes:

www.viasverdes.com

Vias Verdes de Euskadi
Fuente: www.viasverdes.com
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Mapa de las Vias Verde Espafiolas 2014
Fuente: Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles. 2015

Tabla 4.- N° de vias verdes acondicionadas y en ejecucion a diciembre de 2014

Andalucia o4 3 57 Segura, Almanzora (Alcontar-Olula) y Almanzora
(Huercal-Overa, hasta apeadero de las Norias)

Aragon 4 1 5 Val de Zafan (Alcafiiz-Puebla de Hijar)

Aragon-Navarra 1 0 1

Asturias 9 0 9

Asturias-Galicia 1 0 1

Cantabria 4 0 4

Castilla y Le6n 8 5 10 Santander-Mediterraneo (Tramo Merindades-Bureba),
Eresma (Yanguas del Eresma-Nava de La Asuncién)

Castilla-La Mancha 7 0 7

Catalufia 7 0 7

Comunidad Valenciana |10 0 10

Extremadura 1 0 1

La Rioja 4 0 4

Madrid 4 0 4

Murcia 2 0 2

Navarra 3 0 3

Navarra-Pals Vasco 3 0 3

Pais Vasco FC Vasco Navarro (Ramal de Ofiati), Afiorga-Errekalde,

13 5 18 Mazmela-Eskoriatza-Aretzabaleta, Bergara - Antzuola y

Kadagua

Islas Baleares 1 0 1

TOTAL 106 11 117

Fuente: Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles. 2015



Tabla 5.- Kilémetros de vias verdes acondicionadas y en ejecucion a diciembre de 2014

Andalucia 4476 593 506,9 Segura, Almanzora (Alcontar-Olula) y Almgnzora
(Huercal-Overa, hasta apeadero de las Norias)

Aragon 134,4 18,0 152,4 Val de Zafan (Alcafiiz-Puebla de Hijar)

Aragoén-Navarra 22,0 0,0 22,0

Asturias 91,2 0,0 912

Asturias-Galicia 11,3 0,0 11,3

Cantabria 42.4 0,0 42,4

Castillay Ledn 1227 691 1918 Santander-Mediterraneo (Tramo Merindades-Bureba),

' ’ ’ Eresma (Yanguas del Eresma-Nava de La Asuncion)

Castilla-La Mancha 188,0 0,0 188,0

Catalufia 166,7 0,0 166,7

Comunidad Valenciana [1g63,9 0,0 163,9

Extremadura 57,7 0,0 57,7

LaRioja 68,2 0,0 68,2

Madrid 68,8 0.0 68,8

Murcia 80,0 0,0 80,0

Navarra 19,5 0.0 19,5

Navarra-Pals Vasco 116,5 0,0 116,5

Pais Vasco FC Vasco Navarro (Ramal de Ofiati), Afiorga-Errekalde,
1334 42,5 1758 Mazmela-Eskoriatza-Aretzabaleta, Bergara - Antzuola

y Kadagua
[slas Baleares 29,0 0,0 29,0
TOTAL 1.963,1 188,9 |2.152,0

Fuente: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles. 2015

La creacion de una Via Verde puede llevar la zona donde se ubican, asi como de atraccion
aparejado, en muchas ocasiones, la rehabilitacién del turismo de calidad y respetuoso con el medio
de antiguas estaciones que albergan en su interior ambiente. A todo ello se une que las estaciones
todo un entramado comercial, de restauracién, forman parte del paisaje natural ferroviario y, por
alojamiento e, incluso, ecomuseos. tanto, sonrecuerdos de la historia de las vias y sefia
de identidad que las diferencia de otras formas de
comunicacion

Dichas estaciones constituyen un importante
punto de desarrollo y creacion de empleo para

< il

Vias Verdes Accesibles: Via Verde de Ojos Negros (Castellon).
Fuente: www.viasverdes.com
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Premios y distinciones destacables concedidos a las Vias Verdes

- IIl Premio Movilidad Sostenible. Entregado por la Coordinadora ConBici. Coordinadora de usuarios de de-
fensa de la bicicleta. Septiembre 2005

- Il Premio Europeo de las Vias Verdes. La Via Verde de la Sierra (Cadiz - Sevilla) fue la ganadora de este
premio, entregado por la Asociacién Europea de las Vias Verdes. Octubre 2005

- Premio Tele Natura 2006 Festival Internacional de Television sobre Conservacién de la Natu-
raleza y el Medio Ambiente a la Mejor Produccién Espafiola por la serie sobre Vias Verdes “Vive la Via"

- Premio Panda de Comunicacién Ambiental 2006, otorgado por la organizacién ecologista WWF-Adena a
la Mejor Iniciativa de Comunicaciéon Ambiental Institucional

- Galardén de la Junta de Andalucia, a la Fundacion Via Verde de La Sierra por la gestién llevada a cabo en el
periodo 2000-2006

- Premio al Mejor Producto Turistico Comarcal, entregado por la Junta de Andalucia, a la Via Verde de La
Sierra

- Premio CIUMED 2007 de la Red para la Promocién de las Ciudades Medias del Sudoeste Europeo

- Premio Europeo de Vias Verdes 2007 a la Via Verde de Plazaola

- Premio Internacional de Buenas Practicas del Programa Habitat de la ONU, 2008. Finalista en-
trando en la Short List por su candidatura “La transferencia de la Buena Practica. Programa de Vias Verdes a otras
regiones de Espafia y del Mundo”

- Premio Via APIA 2008 a la transparencia informativa por la Asociacién de Periodistas de Informacién Ambi-
ental.

- Premio Ulyses de la Organizacion Mundial del Turismo (OMT) 2009

- IV Premio Europeo de Vias Verdes, concedido el ler Premio a la Via Verde de La Sierra (Cadiz-Sevilla). 2009
- “Premio de Turismo Responsabile Italiano e Turismo, Cultura e UNESCO 2011"

- V Premio Europeo de Vias Verdes, concedido el 1er Premio a Iniciativas Ejemplares al Consorci Vies Verdes
de Girona y el 3er Premio a Iniciativas Ejemplares a la Mancomunidad de la Via Verde de La Jara (Toledo). 2011

- VI Premio Europeo de Vias Verdes, concedido el 2° Premio a la Excelencia a la Via Verde de la Sierra (Cadiz-
Sevilla), el 3er Premio a la Excelencia a la Via Verde del Ferrocarril Vasco Navarro (Alava-Navarra) y el 2° Premio a
Iniciativas Ejemplares a la Via Verde del Noroeste (Murcia). 2013

Tabla 6.- Nuevas Estaciones Verdes implantadas en 2010, y Espa-

(]
Esta C| 0 n ES Ve I"d e S cios Naturales y Vias Verdes Vinculados*
. . . . Estacion Organismo Espacios Vias Verdes
Las estaciones verdes son instalaciones en servicio e Naturales | . @ 4
que por su localizaciébn geografica, proxima a vinculados
espacios naturales, pueden actuar como centro Alcoy Circulacién 3 1
de ftransferencia para un turismo activo y ,
responsable. Entre sus objetivos se encuentra el FuentedePiedra  circylacion 3
promover el acceso a espacios naturales de interés
{ ; Ronda Estaciones 4
o vias verdes empleando en el desplazamiento un
medio de transporte mas sostenible como es el Castuer . .
X . o . astuera Circulacién 1
ferrocarril. Ademads de su proximidad a espacios
naturales, las instalaciones deben cumplir varios Calahorra Circulacién 3 1
requisitos de funcionalidad y sostenibilidad, tales
como accesibilidad para personas con movilidad Calatayud Estaciones 4
reducida, papeleras de reciclaje, sistemas de ahorro )
de agua dpe IILJJZ ] Ribes de Fresser Estaciones 3
En 2010 se ha procedido a la implantacién de Ponferrada Estaciones |2
nueve (9) Estaciones Verdes, proceso que culminé ,
. L ! s e . Puebla de Sanabria ; y
con la ejecucién de un cartel/panel identificativo Circulacion 2
de Estaciébn Verde. Dicho cartel proporciono
informaCién SObI'e la pl’Opia eStaCién y Su entorno * Durante los afios 2011, 2012, 2013 y 2014 no se ha implantado ninguna estacién verde
natural y cultural. nueva



Vias Verdes y Espacios Naturales Protegidos

Treintay seis (36) Vias Verdes discurren a través de
treintay cuatro (34) Espacios Naturales Protegidos,
localizados en catorce Comunidades Auténomas.

Naturales
kildmetros.

Protegidos

Tabla 7.- Vias Verdes y Espacios Naturales protegidos

La longitud total de Vias Verdes en Espacios
asciende a

1.052,35

Perales y Tielmes) y Parque Regional del Sureste

Via Verde del Bidasoa Parque Natural Aiako-Harria - Parque Natural de Sefiorio de Bertiz Navarra / 36.50
(Oieregi) Pais Vasco ’
Via Verde del Plazaola Biotopo protegido. Rio Leizaran Na/v arra/ 43,00
Pais Vasco
Via Verde de Arditurri Parque Natural Aiako-Harria Pais Vasco | 12,00
Via Verde de Arrazola Parque Natural Urkiola Pais Vasco | 5,00
Via Verde del Ferrocaril Vasco | Reserva Natural de Barranco de Lasia. Parque Natural de Izki. LICde | Pais Vasco /
. P 37,00
Navarro (Tramo-3) la Sierra de Léquiz Navarra
Via Verde del Aceite Reserva Natural de la Laguna Honda Andalucia | 54,00
Via Verde de Alcol Parque Natural Carrascal de la Font Roja Comumdad 13,20
Valenciana
Via Verde del Baix Ebre Plan Especial de Proteccién Aligars-Serra Fulletera Catalufia 25,30
Via Verde de Cidacos y Préjano | Zona de Especial Conservacion de Importancia Comunitaria. Desig-
nacion para la Red Natura 2000. Pefias de Arnedillo, Pefialmontey | La Rioja 39,00
Pefia [sasa
Via Verde del Carrilet Plan Especial de Proteccién Zona Volcanica de la Garrotxa Catalufia 96,70
Via Verde del Nicolau Parque Natural Serres del Cadi-Moixerd Catalufia 8,20
Via Verde del Eo Zona de Especial Proteccién de los Valores Naturales, Designacion Asturias/ 11.30
para la Red Natura 2000. Rio Eo Galicia '
Via Verde de LaJara Paraje Natural Embalse de Azutan. Microrreserva Rincén del Torozo lslaasrtlg?alda 52,00
Via Verde de Laciana Reserva de la Biosfera del Valle de Laciana. Espacio Natural del Alto | Castilla y 630
Sil Ledn !
Via Verde del Litoral Paraje Naturlal Marismas de} RI10 Piedras y Flecha del Rompido. Paraje Andalucia | 4870
Natural Marismas de Isla Cristina
Via Verde de Irati Reserva Natural de la Foz de Lumbier Navarra 5,65
Xlgau\gerde de Los Molinos del Parque Periurbano. El Saltillo y Lomero Llano Andalucia 34,00
Via Verde de la Senda del Oso Monumento Natural Desfiladero de las Xanas - LIC de Caldoveiro - .
o Asturias 41,00
Parque Natural Las Ubifias y de las Mesas
Via Verde de las Vegas del ZEPA de Arrozales de Palazuelo y Guadalperales. ZEPA de Vegas de Extrema-
Guadiana y las Villuercas Ruecas, Cubilar y Moheda Alta. ZEPA Llanos de Zorita y Embalse de dura 57,70
Sierra Brava
Via Verde del Pas Parque Natural del Macizo de Pefia Cabarga. Zona de la Red Ecolégica
Europea Natura 2000. Designacién para la Red Natura 2000. LICRio | Cantabria 34,00
Pas
Via Verde de La Safor Parque Natural Marjal de Pego-Oliva Comunlujad 7,80
Valenciana
Via Verde de La Subbética Parque Natural de las Sierras Subbéticas. Reserva Natural Laguna .
Andalucia 65,25
del Conde o Salobral
Via Verde del Tajufia Valle y bosque de ribera del rio Tajufia, paredes de yeso (entre Madrid 47,00
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Tabla 7.- Vias Verdes y Espacios Naturales protegidos

Gestiéon medioambiental de Adif

Via Verde de Terra Alta Plan Especial de Proteccion Serres de Pandols-Cavalls | Catalufia 23,00
Via Verde de Torrevieja Parque Natural de Lagunas de la Mata y Torrevieja Comunidad Valenciana | 6,60
\T/:ig/nerde del Valle del Paisaje Protegido de las Cuencas Mineras Asturias 12,80
Via Verde de la Sierra Norte | Monumento Natural Cerro del Hierro - Parque Natural .
. . . Andalucia 18,70
de Sevilla Sierra Norte de Sevilla
Via Verde delaSierradela | Zona de Especial Conservacion de Importancia Comuni-
Demanda taria. Designacion para la Red Natura 2000. Sierras de Castilla y Le6n 54,30
La Demanda, Urbién, Cebollera y Cameros
Via Verde. de Val de Zafan LIC Rio Matarrafia - Reserva Natural Parcial Ribera de )
, Aragon 33,60
1"Algars
Via Verde del Xixarra Parque Natural Sierra de Mariola. Valles del Vinalopo,
Agres y Serpis. Barranco de Agres - Zonas Himedas Comunidad Valenciana 15,90
Laguna y Saleros de Villena
Via Verde del Rio Guadar- Parque Regional Curso Medio del Rio Guadarrama y su Madrid 5,80
rama entorno
V.V del Rio Oja Zona de Especial Conservacién de Importancia Comuni-
taria. Designacion para la Red Natura 2000, Sierras de LaRioja 26,20
La Demanda, Urbién, Cebollera y Cameros
Via Verde de La Sierra Reserva Natural Pefién de Zaframagoén Andalucfa 36,00
Via Verde Puerto Real - San Parque Natural Bahia de Cadiz Andalucia 8,25
Fernando
Via Verde de Matagorda Parque Natural Bahia de Cadiz Andalucia 3,60
(Trocadero)
Via Verde d_el Seg_yra Parque Natural Slerras_, de Cazorla, Seguray las Andalucia 27.00
(obras en ejecucién) Villas
N° Total de Vias .
. . sy Total Comunidades | Total km:
Verdes e;IGEENNPP. Total Espacios Naturales Protegidos: 34 Auténomas: 14 1.052,35

Fuente; Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles. 2015




CONVENIO MARCO DE COLABORACION ENTRE RENFE OPERADORA Y
ADIF EN MATERIA DE GESTION AMBIENTAL Y DE FOMENTO DE LA

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Adif suscribi6, en febrero de 2007, un Convenio mar-
co de colaboracién con Renfe Operadora en materia
de Gestion Ambiental y de fomento de la Movilidad

Sostenible, vigente en la actualidad, en el cual am-
bas entidades reconocen la existencia de diversos
aspectos ambientales ligados a la interrelacion ex-
istente entre la infraestructura y la operacion fer-
roviaria que deben ser gestionados adecuadamente.

El Convenio tiene por objeto la definicion de las
bases de colaboracion entre Renfe Operadora y Adif
en materia de gestién ambiental y de fomento de la
movilidad

sostenible:

- Estableciendo un marco de cooperacién entre
ambas empresas.

- Desarrollando actuaciones de gestion
ambiental relativas a la interrelacion entre la
infraestructura y la operacion ferroviarias.

- Facilitando el intercambio de informacién y
experiencias con el fin de alcanzar los
objetivos propuestos.

Para fijar los objetivos, definir los términos y con-
diciones del desarrollo del Convenio, asi como para
coordinar e implementar las actuaciones resultantes
se ha creado una Comisién paritaria de Seguimiento
del Convenio.

El balance del primer Plan, que cubria el periodo
2007-2008, fue totalmente positivo para las ac-
ciones 1, 2, 5, 6 y 8, destacandose el “Convenio de
Colaboraciéon en materia de descontaminacién de
suelos”, por la importancia econémica de su conte-
nido. Igualmente, se han efectuado aportaciones
positivas y relevantes en el resto de las acciones
que, dada su naturaleza especifica, requieren de in-
formacion adicional para poder ser aprobadas e im-
plantadas. Entre ellas destacan los Procedimientos
de actuacion conjunta para: el tratamiento de quejas
por ruido del material rodante, la actuacion en caso
de accidentes e incidencias con impacto ambiental y,
especialmente, el dedicado a la gestiéon conjunta de
residuos en estaciones.

Ambitos de Colaboracién recogidos en el
Convenio Marco de Colaboracién entre
Renfe Operadora y Adif

1. Gestion del ruido y de las vibraciones de origen
ferroviario

2. Actuaciones en caso de accidente ferroviario con
impacto ambiental

3.Ahorro, eficiencia energética y uso de energias
renovables

4 Mitigacion de las emisiones atmosféricas de origen
ferroviario ligadas a la explotacién en estaciones,
tuneles y otros puntos criticos

5. Mitigacién del impacto ambiental de las emisiones
electromagnéticas

6. Gestion de residuos en estaciones, terminales y
otras instalaciones de uso compartido

7. Intercambio de informacion y experiencias en mate-
ria ambiental y de sostenibilidad

8. Actuaciones conjuntas que desarrollen la
comunicacién y el dialogo con las partes interesadas
comunes en materia ambiental, favorezcan la
movilidad sostenible, y pongan en valor los activos
ambientales tangibles e intangibles del ferrocarril
como sistema

9, Otros asuntos que puedan resultar de interés comun
para la gestion ambiental y para la sostenibilidad de
ambas empresas

Memoria Medioambiental Adif 2014
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COLABORACIONES Y PATROCINIOS MEDIOAMBIENTALES

En el periodo 2005-2013, Adif ha patrocinado los - XXII Congreso Espafiol de Ornitologia
siguientes eventos: "Aves y ser Humano, una relacion variable”,
organizado en diciembre de 2014 por SEO/

-La 8% 9% y 10% edicion del Congreso Nacional BirdLif
de Medio Ambiente (CONAMA), celebradas iratite.

en Madrid los afios 2006, 2008, 2010 y 2014  Adif participa en las actividades de la Plataforma
respectivamente En estas ediciones, ademas de Medio Ambiente, Energia y Sostenibilidad de la
de instalar un stand, particip6 en diferentes UIC (Union Internationale des Chemins de Fer).
Jornadas Técnicas, Grupos de Trabajo y

Sesiones.

-V, VI, VIl y VIII Foro Nacional sobre Gestion
Ambiental y Sostenibilidad, organizado
por la Asociacion Nacional de Auditores y
Verificadores Ambientales (ANAVAM).




Desempeno
Medioambiental

Adif tiene la misién de desarrollar y administrar un sistema de infraestructuras ferroviarias
de servicio publico, seguro, eficiente y de calidad; e incluye
entre sus valores la proteccion del medio ambiente

En esta seccibn se recogen las principales
actuaciones desarrolladas y los resultados
obtenidos por Adif en la dimensién ambiental de
la sostenibilidad, incluyendo, para todos aquellos
aspectos de los que se dispone de informacion

CONSUMO DE ENERGIA

Consumo de energia final en

Los principales consumos de energiaregistrados en
las actividades propias de Adif estan constituidos
por la energia eléctrica, generada por el Sistema
Eléctrico Peninsular, que en el afio 2014 representé
un 62,2% de la energia total consumida y por el
gasoleo B (23,3%) utilizado por los equipos de
mantenimiento de vias, maniobras a talleres,
operaciones auxiliares en terminales y maniobras
en estaciones.

De acuerdo con el Inventario de Inmovilizado,
disponible a 31 de diciembre de 2014, Adif dispone
de veintisiete (27) locomotoras diésel de linea
asignadas a Mantenimiento de Infraestructuray de
ciento veintinueve (129) locomotoras de maniobra
asignadas a Servicios Logisticos. También, es titular
de un vehiculo ferroviario (auscultadora) para la
red de ancho métrico.

Ademas seregistraron otros consumos energeticos
de menor importancia, en calefaccién y agua
caliente sanitaria (6,1%) y en la utilizaciéon de
vehiculos (8,5%).
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fiable, los indicadores cuantitativos que permitiran
analizar su evolucion.

actividades propias

Tabla 8.- Consumo de energia y combustibles registrados en activi-

dades propias de Adif

E. Eléctrica (kWh/afio) 268.772.766 | 260.600.327 | 130.320.904
Usos Traccién (UT) 43629.716 54.993.331 8.612.036
Usos Distintos de Traccién 225.143.050 205.606.996 121.708.868
(UDT)

Gasoleo (l7afio) 8.209.325 7.900.039 7.194.302
Gasoleo A Automocién 1.852.267 1.831.069 1.764.023
Gaséleo B Mantenimiento Via 1.973.620 1.708.602 1.708.602
Gasoéleo BManiobras a Talleres | O 50.308 50.308
Gaso6leo B Operaciones Auxilia- | 381.552 367.418 367.418

res Terminales

Gaséleo B Maniobras Estaciones | 3.197.455 3.207.616 2.641.475
Gaséleo C Calefaccién 804.431 735.026 662476
Biodiesel (1/afio) 1] 0 1]
Gasolinas (l/afio) 11.284 9.418 9.418
AutoGas (l7afio) 67 6.372 6.372

Gas Natural (m3/afio) 1.440.529 1.476.100 512.533

Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia. Adif, Direc-
cién General Financiera y Corporativa, Subdireccién de Administracién
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Tabla 9.- Consumo de energfa y combustibles registrados en activi- Gréﬁco 8.- DiStribl}Cién de 195 consumos de energl’?
dades propias (en T}/afto) registrados en Adif en el afio 2014 (% de la energia total
consumida)

E. Eléctrica (TJ/afio) 967,58 938,16 469,16
Energia electrica

Usos Traccién (UT) 157,07 197,98 31,00 ) .

" Gasoleo A: automocion
Usos Distintos de Traccién (UDT) 810,51 740,19 438,15 Gleo B: nimiento via,

y operaciones auxiliares

EGasdleo C: calefaccion

Gasoleo (TJ/afio) 302,69 291,17 265,07
62.2% mBiodiesel, Gasolina y AutoGas

Gasoéleo A Automocion 66,82 66,05 63,63

" Gas natural
Gaséleo B Mantenimiento Via 72,69 62,93 62,93
Gaséleo B Maniobras a Talleres 0,00 1,85 185
Gaso6leo B Operaciones Auxiliares 14,05 13,53 13,53
Terminales
Gasoleo B Maniobras Estaciones 117,76 118,14 97,29
Gasdleo C Calefaccién 31,37 28,66 25,83
Biodiesel (T]/afio) sd 0,00 sd
Gasolinas (T]/afio) 0,38 0,32 0,32
AutoGas (T]/afio) 0,0017 0,16 0,16
Gas Natural (T]/afio) 56,20 57,58 19,99
Total 1.326,85 1.287,38 754,69

Origendelaenergiaen el Sistema Eléctrico Peninsular

La energla eléctrica utilizada procede de la Lacontribucion delasdistintas fuentes es variable,
distribuida por el Sistema Eléctrico Peninsular, dependiendo sobre todo de las condiciones
que en el afio 2013 ha tenido su origen, meteorologicas y de la produccion de los
fundamentalmente, en la generacion edlica aprovechamientos hidroeléctricos existentes.

(21,4%), en la generacion nuclear (20,6%), en la
generacion hidraulica (15,1%), en la produccion
térmica convencional (14,4%) que incluye las
centrales de carbén y fuel, en las centrales de ciclo
combinado (9,1%)y enotrasnorenovables (12,6%)

La produccién hidraulica, edlica y de otras
renovables ha supuesto en el afio 2013 un 43,3%,
lo que representa una contribucién superior, en
mas de veintidés puntos porcentuales, a la nuclear.

Grafico 9.- Esquema de generacion de energia en el Sistema Eléctrico Peninsular (en %)

100% 1§

90% 1

126 10,3
69 7.0
80% 1
| 28 I—
60% 28
91

0% 14,4

123 134
0%
2013 2014
Hidraulica = Nuclear Carboén
Fuel-Gas Ciclo combinado Hidraulica en régimen especial
" Edlica Otras Renovables Otras no renovables

Fuente: Red Eléctrica de Espafia, Informes anuales del Sistema Eléctrico Espafiol



Consumo indirecto de energia primaria

El principal consumo indirecto de energia primaria En el afio 2014, el 73,3% de la energia primaria
existente en Adif es el atribuible al consumo de indirecta consumida procedié de fuentes no
energia eléctrica registrado. renovables.

Tabla 10.- Consumo indirecto de energia primaria atribuible al con-
sumo de energia eléctrica registrado (en T]/afio)

Recursos fésiles 1.492,67 |1.447,59 (723,91
Carbon 390,58 424,62 212,34
Gas Natural 424,30 318,02 159,04
Derivados del petréleo 23,63 48,82 24,41
Nuclear 654,17 656,13 328,12

Recursos renovables | 491,86 526,42 263,25

Hidroeléctrica 139,96 147,68 73,85
Edlica, solar, biomasa y 351,91 378,75 189,40
residuos

Total 1.984,54 |1.974,01 | 987,16

* Los datos del afio 2013 han sido revisados en relacién con los
publicados en la Memoria Medioambiental 2013, como consecuen-
cia de la publicacién del Informe de coyuntura correspondiente al
cuarto trimestre de 2014

Fuente de datos: Fuente de datos: Estimados con base en los datos
sobre consumo de energia primaria en generacion de electricidad
de la publicacién del Ministerio de Industria, Energia y Turismo.
Secretarfa de Estado de la Energfa. Direccién General de Polftica En-
ergética y Minas. Informes de coyuntura correspondiente al cuarto
trimestre de 2013 y 2014

Intensidad energética final y primaria

La intensidad energética final y primaria - con-  Grafico 10: Intensidad energética final* (en MJ/km-tren
sumo de energia final o primaria (en MJ consumi-  gestionado)

dos) por unidad de produccién representativa de la
actividad de Adif (trafico gestionado, en km-tren)
- son dos indicadores que miden la eficiencia ener-
gética de la gestion de la entidad y ademas miden 7
la dependencia del consumo de energia en relacion
al crecimiento de la actividad.

En el periodo 2013-2014, la intensidad energética
final del conjunto de las dos entidades ha disminui-
do en un 5,7%, alcanzando 6,30 M]/km-tren en 3
2014. Centrandonos en Adif, la intensidad energé-
tica final este ultimo afio fue de 5,11 MJ/km-tren, lo
que, aunque refleja una dependencia muy elevada 1
de la energia, supone un 20,2% menos que el con-
junto de las dos entidades.

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

*Observaciones:

- Relacién entre el consumo final de energia en actividades
propias (de Adif yAdif Alta Velocidad) y los km-tren de tréfico
gestionados

Fuente tréficos: Adif. D.G. de Explotacién y Construccién, Jefatura de Area
de Analisis y Control de Gestion
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La intensidad energética primaria de ambas entidades
fue, en 2014, de 11,38 MJj/km-tren gestionado, man-
teniéndose en cifras muy similares a las del afio anterior.
En el caso de Adif, la intensidad energética primaria fue
de 8,62 MJ/km-tren gestionado, un 25% menos que en el
total de las dos entidades.

Grafico 11: Intensidad energética primaria* (en Mj/km-
tren gestionado)

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

*Observaciones:
- Relacién entre el consumo de energia primaria (incluyendo
el consumo directo de combustibles y el consumo de energfa
primaria debido al consumo de energia eléctrica) en activi-
dades propias (de Adif y Adif Alta Velocidad) y los km-tren de
trafico gestionado

Fuente traficos: Adif. D.G. de Explotacién y Construccion, Jefatura de

Area de Andlisis y Control de Gestién
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Laintensidad energética primaria de ambas entidades fue,
en 2014, de 11,38 MJ/km-tren gestionado, manteniéndose
en cifras muy similares a las del afio anterior. En el caso
de Adif, la intensidad energética primaria fue de 8,62 MJ/
km-tren gestionado, un 25% menos que en el total de las
dos entidades.

Grafico 12: Distribucién del consumo de energia primaria
en actividades propias de Adif (en % de la energia prima-
ria total consumida)

g8 8

7%  850%

8
3
[=2]
=

10%

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

" Consumo directo de combustibles en actividades propias de Adif (en %)

Consumo de energia primaria debido al consumo de energia eléctrica en actividades propias de Adif (en
%)

CONSUMO DE MATERIAL FERROVIARIO

Elmayor consumo de materiales registrado en Adif
es el debido al consumo de material ferroviario
registrado en las operaciones de mantenimiento de
lasinfraestructuras, actividad enlaque se producen
importantes consumos de traviesas, carril y balasto.
El consumo total de estos materiales se ha visto
incrementado, para Adif y Adif Alta Velocidad, en
casiun 40 % en los dos ultimos afios.

El balasto, con un consumo de 1.071.756 t en el

Grafico 13.- Distribucién de los consumos de materiales
en actividades de mantenimiento de infraestructuras.
Afio 2014 (%)

2,4%

" Traviesas de madera
® Traviesas hormigén
W Caril

Balasto siliceo

™ Mantas

90,4%

afio 2014, representd un 90,4% del material
ferroviario consumido en el mantenimiento de
las infraestructuras y se obtiene de canteras
homologadas por Adif que cuentan con los
pertinentes Estudios de Impacto Ambiental y
Planes de Restauracion. Esta cantidad supone
un 20,3% menos que el consumo de balasto del
conjunto de las dos entidades.



Tabla 11.- Consumo de material ferroviario en las operaciones de
mantenimiento de infraestructuras

Traviesas de madera
Unidades 34.614 17.080 17.080
Toneladas | 2.025 999 999
Traviesas hormigon
Bibloque (piezas) 4193 4193
99.445
Monoblogue (piezas) 375.828 275.890
Total (Piezas) | 99.445 380.021 280.083
Total (toneladas) | 24.861 113.587 83.606
Carril
Carril 60 kg (metros) 306.559 245,826
Carril 54 kg (metros) 211464 241,050 241,050
Carril 45 kg (metros) 19.910 19.910
Total (metros) | 211.464 567.519 506.786
Total carril (toneladas) | 11.208 32.306 28.662
Balasto siliceo
Metros cubicos 367.665 480.123 382.770
Toneladas | 1.029.462 1.344.344 1.071.756
Mantas
Metros cuadrados
Toneladas
Total material ferroviario 1.067.556 1.491.236 1.185.023
(en t/aiio)
Fuente: Adif, Direccién General de Explotacién y Construccién

SUSTANCIAS PELIGROSAS
PCBs

Los Policlorobifenilos (PCBs) son sustancias
sintéticas cloradas que se utilizan como aceite
dieléctrico en transformadores, condensadores
y otros aparatos eléctricos, pudiendo aparecer
también en los revestimientos plasticos de cables.

De las 35,6708 toneladas de equipos con PCB aun
existentes en Adif a finales de 2013, en 2014 se
retiraron 0,700 t. Restan, por tanto, 34,970 t de
equipos hasta el final de su vida util o cambio en la
regulacion vigente.

Durante el afio 2012, fundamentalmente, se
procedi6 a descontaminar el aceite dieléctrico
contaminado con PCB existente en los

8 Dato revisado con respecto a la Memoria Medioambiental 2013
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transformadores. Este proceso, realizado por
empresas especializadas, permite disminuir la
concentracion de contaminante por debajo de 50
partes por millén (ppm) y genera aceite con PCB
que se gestiona y declara como residuo peligroso.
Delas 91,519 toneladas gestionadas por Adif y Adif
Alta Velocidad en el afio 2012 clasificadas como
aceites y grasas, 75,670 correspondieron a aceite
con PCB. Estas actuaciones permiten declarar los
equipos como totalmente descontaminados y
seguir realizando su funcion, asi como disminuir los
equipos a gestionar.
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Sustancias que agotan la capa de ozono

Los cloroflurocarburos (CFCs) y los hidroclorofluor-
carburos (HCFCs), sustancias reguladas por el Regla-
mento 1005/2009 sobre las sustancias que agotan
la capa de ozono, se utilizan en equipos y sistemas
de climatizacién y refrigeracion existentes en esta-
ciones.

Adif tiene inventariados, en el conjunto de esta-
ciones adscritas a la Direccién de Estaciones de Via-
jeros, un total de quince (15) equipos.

El uso de estos equipos aun esta permitido, aunque
con bastantes limitaciones. Los equipos no se
pueden recargar con CFCs y HCFCs nuevos. Los HCF-
Csregenerados oreciclados pueden utilizarse para el
mantenimiento o revisiéon de estos equipos, siempre
que se cumplan determinadas condiciones y solo
hasta el 31 de diciembre de 2014. Los HCFCs con-
tenidos en equipos de climatizacion y refrigeracion
deberan recuperarse durante las operaciones de
mantenimiento y revision de los aparatos o antes de
su desmontaje o eliminacién, para su destruccion,
reciclado o regeneracion.

Consumo de herbicidas

Para evitar el crecimiento de herbaceas que pueden
afectar la seguridad de la circulacién y para prevenir
que se produzcan incendios al margen de las vias, se
efectuan de forma periddica tratamientos con herbi-
cidas, cuya aplicacion se realiza mediante campafias
de riego automatizado en plena via y estaciones; y
mediante equipos moviles autbnomos en estaciones
y otras superficies.

En el periodo 2013-2014 el consumo de herbicidas
por unidad de superficie tratada en plataforma se ha
incrementado, para el conjunto de Adif y Adif Alta
Velocidad, en un 20,7%. En 2014, este indicador es
un 4,3% menor en Adif conrespecto ala sumadelas
dos entidades.

En 2014, como en afios anteriores, se han cumplido
las restricciones impuestas, en determinadas comu-
nidades auténomas, en relacién con la aplicacién de
herbicidas en espacios naturales protegidos, dis-
poniéndose para todos ellos de las preceptivas au-
torizaciones de aplicacién, que han sido renovadas
para el afio 2015.

Tabla 12.- Inventario de equipos con HCFCs, a 31 de diciembre de
2014~

Noroeste 3 4 10
Oeste

Norte 2 2 374
Noreste

Este

Centro 2 5 16,43
Suroeste

Sur 1 4 17,7
Total 8 15 81,53

* Inventario correspondiente al conjunto de estaciones adscritas a la
Direccion de Estaciones de Viajeros

Fuente: Adif, D.G. de Servicios a Clientes y Patrimonio. Subdireccién
Adjunta de Seguridad y RR.HH.

Gréafico 14. Indice de aplicacién de herbicidas
(en unidades de aplicaciéon/me)*
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*Unidad = (1+kg).10-3
Fuente: Adif AV, Direccion Adjunta de Actuaciones
Técnicas, Gerencia de Area de Medio Ambiente e
Integracion Ambiental y SINTRA (Servicios Industriales y
Transportes, S.A.)




Tabla 13.- Superficies ferroviarias tratadas con herbicidas

Tratamientos de via 328.401.268 272.888.797 184.963.667
(me)

Tratamientos de 24.051.475 30.715.467 26.470.184
estaciones y otras

superficies (m?)

Total (m?) 352.452.743 | 303.604.264 | 211.433.851

* Estos datos solo incluyen las superficies tratadas por SINTRA
Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia de Area de Medio Ambi-

ente y SINTRA (Servicios Industriales y Transportes, S.A.)

CONSUMO DE AGUA

Los principales consumos de agua en las actividades
propias de Adif son los destinados a usos sanitarios
y a la limpieza de las instalaciones. Esta agua pro-
cede fundamentalmente de las redes publicas de
abastecimiento.

Ademas del consumo de agua de red, existe un consumo
relativamente menor procedente de pozos del que no se
dispone de informacién cuantitativa.

El consumo* anual de agua procedente de redes
publicas en Adif es equivalente al agua consumida
en un afio en los hogares de una ciudad de 21.555
habitantes, algo mayor que Medina del Campo en la
provincia de Valladolid.

El consumo anual de agua de Adif es equivalente
al 0,15% del volumen de agua perdida, por fugas
oroturas, en las redes publicas de distribucién en
Espafia*.

*En el afio 2014

BIODIVERSIDAD
Ocupacion de suelo

La red ferroviaria en activo gestionada por Adif,
tiene una longitud total de 12.352 km. La superficie
total ocupada se evalua en 39.044 ha, con un area
de afeccion que se extenderia hasta 78.721 ha.

En esta evaluacién se han considerado las anchuras
medias de plataforma y la anchura minima ocupa-
da por desmontes y terraplenes, asi como el ancho
medio de afeccion - deducido de las expropiaciones
- para los distintos tipos de via recogidos en la sigu-
iente tabla.

A la superficie ocupada por la red en activo, hay que
afiadirle la superficie propiedad de Adif ocupada por
recintos ferroviarios, estaciones, viviendas, locales
comerciales, naves y muelles, oficinas y otras edifi-
caciones.
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Tabla 14.- Productos empleados en los tratamientos con herbicidas
de superficies ferroviarias

Productos liquidos (1) 150.922 285.690 234.517
Productos sélidos (kg) 152 1.999 796
Total (1 +kg) 151.074 287.689 235.313

* Estos datos sélo incluyen las superficies tratadas por SINTRA

**Estos datos incluyen las superficies tratadas por SINTRA y por la Direccién Adjunta de
Actuaciones Técnicas (plataforma y mérgenes de via)

Fuente: Adif AV, Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia de Area de Medio

Ambiente y SINTRA (Servicios Industriales y Transportes, S.A.)

Tabla 15.- Consumo de agua de red* en actividades propias de Adif

Consumo de agua | 1.132.022 1.160.360 1.077.842

Memoria Medioambiental 2014

*Calculado a partir de la facturacién y tomando como base el precio medio del agua en Espafia
del INE serie 1996 - 2011.En los afios 2013 y 2014 se han estimado respectivamente unos
precios medios de 1,75€/m3 y 1,87€/m3, con base en la tendencia de la serie 1996 - 2012.
**En el afio 2013 se incluye el consumo registrado en la red de ancho métrico segregada de la
extinguida entidad publica FEVE

*** Dato revisado con respecto a la Memoria Medioambiental 2013.

Fuente: Adif, Direccién General Financiera y Corporativa, Subdireccién de Administracién

Tabla 16.-Anchuras medias de ocupacién y de afeccién de lared
ferroviaria

Via ancho internacional
16 32 100
doble electrificada (AVE)
Vi ho ibérico dobl
ia arTc. o ibérico doble 16 32 64
electrificada
Vi ho ibérico dobl
iaanc (ljllberlco oble 14 3 64
no electrificada
Via Unica electrificada 1 e 56
Via Unica no electrificada 9 °8 56
1) Incluyendo el subbalasto y la capa de forma
(2) Incluyendo taludes, explanaciones y otras necesidades




El ferrocarril es un modo de transporte mas efi-
ciente, en la ocupacioén del suelo, que la carretera. La
ocupacion especifica de suelo (en ha/unidades de
transporte) por las infraestructuras ferroviarias es

3,5t veces inferior a la requerida por las carreteras.

1 European Environment Agency. Indicador fact sheet.
TERM 2002 08 EU + AC. Land take by transport infraestructure
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El drea afectada por la red ferroviaria en activo gestio-
nada por Adif es de unas 78.721 ha, incluyendo las mas
de 39.044 ha ocupadas por la plataforma, desmontes y
terraplenes.

Espacios Naturales

En el afio 2005, un 11,11% de la longitud total de la red
ferroviaria gestionada por Adif y Adif Alta Velocidad
afectaba a Espacios Naturales Protegidos y a otros, que
sin serlo, tienen caracteristicas naturales singulares.

Tabla 17.-Lineas de Adif y Adif Alta Velocidad y Espacios Naturales.
Afio 2005*
% de la red que afecta a algun espacio natural protegido

(en % delared) 12.809,00 11,67
En construccién (AVE) 147271 6,35
Total 14.281,71 11,11

*Informacién correspondiente al ultimo afio disponible (2005)

Tabla 18.- Lineas de Adif y Adif Alta Velocidad y Espacios Naturales. Afio 2005*

Andalucia 193 45 148 256,34 5,94 250,40
Aragon 116 24 92 203,29 0,00 203,29
Asturias 72 3 69 16,83 6.39 10,44
Cantabria 29 3 26 2,60 0,00 2,60
Castilla-La Mancha 102 40 62 141,14 24,60 116,54
Castillay Ledn 117 27 90 317,39 1114 306,26
Catalufia 238 40 198 78,72 1,73 76,99
Extremadura 82 17 65 172,77 0,00 172,77
Galicia 54 13 41 73,88 0,77 7311
LaRioja 54 9 45 16,80 0,00 16,80
Madrid 44 17 27 212,25 35,89 176,36
Murcia 53 9 44 9,24 0,00 9,24
Navarra 88 2 86 1,39 0,00 1,39
Pais Vasco 59 10 49 19,93 0,85 15,08
C. Valenciana 137 16 121 65,90 6,28 59,63
TOTAL 1.438 275 1.163 1.587.,24 93,57 | 1.494,89

*Informacién correspondiente al ultimo afio disponible (2005)

Fuente: Adif AV, Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas, Gerencia de Area de Medio Ambiente e Integracién Ambiental




Gestion de los impactos en la construccion y explotacion

de nuevas infraestructuras

Adif tiene las competencias, delegadas por el Min-
isterio de Fomento, relativas a los proyectos de
construccién de las lineas ferroviarias y la respon-
sabilidad de su aprobacién o modificacién. Entre es-
tas competencias se encuentran las de velar por el
cumplimiento de lo establecido en las Declaraciones
de Impacto Ambiental (DIAs) aprobadas por el Min-
isterio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambi-
ente; que los proyectos constructivos cumplan con
las exigencias medioambientales, y que la ejecucion
de los trabajos respete en todo momento la norma-
tiva vigente.

Adif realiza obras de acondicionamiento y mejora de
la red de ancho ibérico, que se encuentran sometidas

a Declaracion de Impacto Ambiental y a seguimiento
ambiental.

INCENDIOS

Durante el afio 2014 se registraron ocho
(8) incendios en los margenes de la via de la
red convencional causados por fallos en las
instalaciones o por labores de mantenimiento de las
lineas. Esta cifra supone un descenso en el numero
de incendios de casi el 40% conrespecto alos datos
del afio anterior.
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Tabla 19.- Supervisién ambiental de proyectos en Adif (en nimero de
informes/afio)*

Notas de exencién de tramite

de Evaluacién de Impacto 42 11,67
Ambiental

Infi i

n or.mes de adecuaciéon 0 6,35

ambiental

Informes de adecuacién a DIA 3 1111

Certificado de cumplimento
dela DIA

Informe de revision ambiental | 45

Obras de emergencia 1

Total a1

* Tras la segregacion de Adif y Adif Alta Velocidad en el afio 2013, se
ha variado la denominacién de los distintos informes relacionados con
la supervision ambiental en la construccion y explotacion de nuevas
infraestructuras.

Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia
de Area de Medio Ambiente

Grafico 15: Presunto origen del incendio. Afio 2014
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Fuente: Adif, Direcciéon Adjunta de Planificacién y Gestion
de Red, Subdirecciéon del Centro de Gestion de Red H24
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Grafico 16: Incendios registrados en los margenes de la via provocados por trenes y/o trabajos. Datos

consolidados mensualmente (n°)

15

]

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio

Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembr

—e— 2013 —m— 2014

Fuente: Adif, D.G. de Servicios a Clientes y Patrimonio. Subdireccién Adjunta de Seguridad y RR.HH.

Las medidas encaminadas a la prevencion del
riesgo de incendios forestales se articulan en el
Plan de Prevencion de Incendios en la Via y en sus
Proximidades en todo el territorio nacional. Este
Plan, elaborado de conformidad con la Normativa
sobre prevencion de incendios, identifica
riesgos, zona de riesgos y acciones preventivas y
correctoras, asi como recomendaciones a tener en
cuenta en operaciones tipicas de corte y soldadura
y en el funcionamiento de los detectores de ejes
calientes.

Desde el afio 2006 Adif - en cumplimiento de lo
dispuesto en el Real Decreto-Ley 11/2005°, de 22
de julio, por el que se aprueban medidas urgentes
en materia de incendios forestales - ha suscrito
convenios de colaboraciéon con las comunidades
autonomas para desarrollar actuaciones conjuntas
de prevencién y, en su caso, de extincién de
incendios forestales en zonas cercanas a la
plataforma ferroviaria.

En virtud de estos convenios Adif se compromete
a poner en marcha Planes de Autoproteccién que
tienen por finalidad la integridad y conservacién
de las instalaciones de su propiedad y prevenir las
consecuencias potenciales de posibles incendios en
zonas forestales o dentro del limite perimetral de
los municipios.

Las acciones a desarrollar por parte de Adif, en
el marco de estos convenios, tienen el siguiente
orden de prioridades:

e Lineas férreas convencionales que transiten
por zonas forestales y consideradas de alto
riesgo (ZAR), con dificil acceso, encajonadas
y con posibilidad de producir efecto chimenea
en términos municipales en los que se hayan

producido incendios.

e Lineas férreas convencionales que transiten
por zonas forestales y consideradas de alto
riesgo (ZAR).

e Lineas férreas convencionales que transiten
por zonas forestales o de influencia forestal.

e Las medidas y acciones de prevencion
de incendios forestales y las acciones
complementarias, adoptadas en 2014, se
definenen el Plan de actuaciones de prevencion
y lucha contra los incendios forestales para el
afio 2014 aprobado por Acuerdo del Consejo
de Ministros de 20 de junio de 2014, Plan
gque concierne a numerosos Departamentos
ministeriales, entre los se incluye el Ministerio
de Fomento, encargado de la administracion
del conjunto del sector ferroviario y al que esta
adscrita Adif.

Labores de limpieza en las proximidades de la via

9 Real Decreto-Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban

medidas urgentes en materia de incendios forestales (BOE n° 175, de
23.07.2005)



Ejemplos de Medidas y Acciones de Prevencion
de Incendios incluidas en el Plan de Prevencion
de Incendios en las vias y en sus proximidades

Revision regular de los frenos de los trenes, sobre
todo en los de mercancias.

Revision regular de los motores de combustién de
las locomotoras diésel y del estado de los pantégra-
fos en el caso del material con traccién eléctrica.

Revisiones de cardcter proactivo al paso de los
trenes en estaciones con personal.

Obligacion de las empresas ferroviarias de comu-
nicar a los puestos de mando o centros de regu-
lacién y control, cualquier anomalia que se detecte
en las pruebas de frenado que se realizan en las
estaciones de origen.

Boletines de circulacion y frenado de los trenes
informatizados, que permiten que las notificaciones
a las empresas ferroviarias puedan recogerse de
forma automadtica en dicha documentacién y esté a
disposicién de todos los intervinientes en la gestion
del tréfico a tiempo real.

Vigilancia sobre los trabajos que se realizan en

la via y sobre aquéllos que sean susceptibles de
provocar fuentes de ignicion (tareas de soldaduras
y similares).

Intensificacién del control de los detectores de
cajas calientes y frenos apretados instalados en
la via, cuya misién es detectar si algun eje, rueda
o elemento de freno de alguin tren a su paso tiene
sobrecalentamiento.

EMISIONES

Las emisiones a la atmosfera de gases de efecto
invernadero y de sustancias acidificantes y
precursoras de ozono troposférico, debidas a las
actividades propias de Adif, estanrelacionadas con:

e Las emisiones indirectas originadas en la
generacion de energia eléctrica, emisiones que,
ademas del consumo, dependen del esquema
de generacion del sistema eléctrico peninsular.

e Las emisiones directas procedentes de las
calderas de gaséleo y de gas natural.

e Lasemisiones directas procedentes del material
motor de traccion y de la maquinaria utilizada

L6 Memoria Medioambiental 2014

Plan Director de Medidas Preventivas de
Verano

El Plan Director de Medidas Preventivas de Verano de
Adif tiene por objeto coordinar todos los elementos que
intervienen en el transporte ferroviario y asegurar la
calidad del servicio prestado a los usuarios.

En él se tienen en cuenta factores tales como la mayor
afluencia de usuarios, debida a la época vacacional, lo
que representa un incremento de la ocupacién de los
trenes y una mayor longitud.

En este sentido se extrema la vigilancia de.

e Losdiversos elementos del material rodante fer-
roviario, como motores, gjes, sistemas de frenado
y de combustion, para evitar sobrecalentamien-
tos.
Los elementos especialmente criticos de la
infraestructura ferroviaria, como dilataciones de
la via y de la catenaria provocadas por las altas
temperaturas.

Ademas el Plan recoge otros riesgos extremos a la
actividad ferroviaria, cuya frecuencia es mayor en la
época estival, como las inundaciones por fuertes tor-
mentas o la caida de rayos.

En el desarrollo y seguimiento del Plan participan acti-
vamente todas las areas de Adif, asi como las diferentes
empresas y operadores relacionados con el transporte
de viajeros y de mercancias.

en las operaciones de mantenimiento de via,
maniobras y operaciones auxiliares.

e Las emisiones directas procedentes del parque
movil de vehiculos de carretera utilizado.
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Tabla 20: Emisiones a la atmdsfera derivadas de actividades propias de Adif (en t/afio)

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado (a), (g)

Diéxido de carbono (CO,) 53.698,84 50.427,28 25.220,79
Metano (CH,) 371 3,48 1,74
Oxido nitroso (N,0) 113 1,06 0,53
Monéxido de Carbono (CO) 18,64 17,50 8,75
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 335 314 157
Oxidos de nitrégeno NO, (como NO,) 129,85 121,94 60,99
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 107.35 100,81 5042
PM, 3,33 313 157

PM,, 4,63 4,35 217

PST 5,52 518 2,59

€O, pquvaterse () 54.126,91 50.829,28 25.421,84

Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustion (calderas de gaséleo y de gas natural) (b),

(c)

Diéxido de carbono (CO,) 5.477,09 5.354,38 3.036,00
Metano (CH,) 0,15 014 0,10
Oxido nitroso (N,0) 0,07 0,06 0,05
Monéxido de Carbono (CO) 3,70 3,56 2,28
Compuestos organicos volatiles no metdnicos (COVNM) 2,08 2,04 111
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) 20,25 18,97 14,73
Oxidos de azufre SOx (como S0,) 1,49 0,04 0,01

PM, 0,67 0,62 0,53
PM,, 0,67 0,62 0,53

PST 0,67 0,62 0,53

€O, cquivatente (F) 5.501,44 5.376,95 3.054,69

Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones

auxiliares (d)

Dioxido de carbono (CO,) 14.808,59 14.225,37 12.715,50
Metano (CH,) 0,85 0,82 0,73
Oxido nitroso (N20) 041 0,39 0,35
Monéxido de Carbono (CO) 50,50 48,51 43,36
Compuestos orgdnicos voldtiles no metdnicos (COVNM) 21,95 21,08 18,84
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) (8) 186,90 179,54 160,48
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 0,09 0,08 0,08
PM, (8) 15,49 14,88 13,30
PM,, (8) 15,49 14,88 13,30
PST(g) 15,49 14,88 13,30

€O, cquivatente () 14.952,84 14.363,94 12.839,36

Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados (e), (g)

Dioxido de carbono (CO,) 4.914,94 4.864,14 4.687,20
Metano (CH,) 015 014 0.14
Oxido nitroso (N,0) 0,09 0,09 0,09




Tabla 20: Emisiones a la atmdsfera derivadas de actividades propias de Adif (en t/afio)

Monéxido de Carbono (CO) 12,95 12,78 12,38
Compuestos organicos voldtiles no metdnicos (COVNM) 239 2,38 2,30
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) 23,50 23,25 22,40
Oxidos de azufre SOx (como S0,) 0,03 0,03 0,03
PM, 2,07 2,04 1,97
PM,, 2,07 2,04 197
PST 2,07 2,04 1,97

€O, cquivatente (F) 4.945,31 4.894,94 4716,92

Emisiones totales de actividades propias (g)

Diéxido de carbono (CO,) 78.899,45 74.871,17 45.659,49
Metano (CH,) 4,86 4,59 2,71
Oxido nitroso (N,0) 1,69 1,61 1,02
Monéxido de Carbono (CO) 85,79 82,35 66,78
Compuestos orgdnicos voldtiles no meténicos (COVNM) 29,76 28,64 23,82
Oxidos de nitrégeno NO, (como NO,) 360,50 343,69 258,61
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 108,96 100,96 50,55

PM, 21,57 20,68 17,37
PM,, 22,86 21,89 17,98

PST 23,75 22,73 18,40

€O, cquivatente (F) 79.526,50 7546510 | 46.032,82

(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmésfera procedentes de las instalaciones de generacion de
los afios 2005 a 2012 del Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente (2014)

(b) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo C y gas natural) y en los factores de emisién propuestos:
o Para los gases de efecto invernadero (CO2, CH4 y N20) por las Directrices del IPCC de 2006 para los inventarios nacionales de gases de efecto invernadero
o Para el resto de los contaminantes por EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2013, indicados en:indicados en:
- Tabla 3.9. para la categoria NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles liquidos
- Tabla 3-8 para categoria NFR 1.A.4 .3, utilizando combustibles gaseosos

(c) Las emisiones procedentes de las calderas de gas natural sélo se han estimado en los afios 2012 y 2013, por ser los tnicos afios de los que se dispone de informacién
del consumo registrado

(d) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emisién:
o Para el CO2, CH4 y N20 utilizados en el Inventario de emisiones GEI 1990-2012 (MAGRAMA 2014). Capitulo 3.13 Otras fuentes, ferrocarriles
o Para el resto de los contaminantes los utilizados en el Inventario Nacional de Emisiones a la Atmésfera 1990-2011. Volumen 2: Analisis por Actividades SNAP
Cap. 8.2 Transporte ferroviario

(e) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo A, biodiesel, gasolina y autogas) registrados y en los factores de emisién propuestos:
o Para el CO2 por las Directrices del IPCC de 2006 para los inventarios nacionales de gases de efecto invernadero
o Para el resto de los contaminantes se han utilizado los factores de emisién propuestos para el transporte por carretera por European Environment (2013).
EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook 2013.

Todo ello considerando las especificaciones de los distintos tipos de combustibles.

(f) En el calculo de las emisiones de gases de efecto invernadero se han tenido en cuenta las emisiones de CO2, CH4 y N20, aplicando las equivalencias siguientes: 1 para
€02, 21 para CH4 y 310 para N20. Equivalencias utilizadas en el Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de Espafia (afios 1990-2012) publicado por el

MAGRAMA (2014). Estas equivalencias han sido modificadas por IPCC, que en diferentes informes actualiza la estimacién de los potenciales de calentamiento de los gases

(g) Los datos del afio 2013 han sido revisados en relacién con los publicados en la Memoria Medioambiental 2013
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En el afio 2014 las emisiones indirectas, originadas
en las centrales de generacion, atribuibles al
consumodeenergiaeléctricaenactividadespropias
de Adif han representado la principal fuente de
emisiones de gases de efecto invernadero (55,2%)
y de 6xidos de azufre (99,8%)).

Las emisiones directas procedentes de las
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operaciones de mantenimiento de via, maniobras y
operaciones auxiliares en Adif, representaron, en el
afio 2014, el 79,1% de las emisiones de compuestos
organicos volatiles no metanicos, el 64,9% de las
emisiones de mondxido de carbono, el 62,1% de las
emisiones de 6xidos de nitrégeno y el 72,3% de las
emisiones de particulas.

Grafico 17: Contribucién de los distintos focos a las emisiones de gases de efecto invernadero (en %)
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" Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares

¥ Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustion (calderas de gaséleo y de gas natural)

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado

INTENSIDAD DE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

La intensidad de las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) (en t de COZ2-equivalente/
millones km-tren gestionado), debida a las
actividades propias, es un indicador que mide la
dependencia del crecimiento, de la actividad de
la empresa, de las emisiones GEI y ademas es un
indicador de la eficiencia energética y ambiental de
la actividad desarrollada.

En el caso concreto de Adif, con una contribucion
de las emisiones GEI debidas al consumo de energia
eléctrica de un 55,2%, también esta relacionado
con la dependencia o participaciéon de la energia
fosil en la estructura de generacién del sector
eléctrico peninsular.

Entre 2013 y 2014, la intensidad de emisiones GEI
se hareducido en un 7,7%, para el conjunto de Adif
y Adif Alta Velocidad.

Grafico 18: Intensidad de las emisiones GEI* (en t de
CO,-equivalente/millones km-tren gestionado)
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* Observaciones:

«  Relacién entre las emisiones totales GEI debidas a las
actividades propias de Adif y Adif Alta Velocidad (incluy-
endo las indirectas debidas al consumo de energia eléctrica
registrado) y los km-tren de trafico gestionado

Fuente traficos: Adif. D.G. de Explotacién y Construccion, Jefatura de

Area de Andlisis y Control de Gestién



VERTIDOS

Los principales vertidos originados por las
actividades propias de Adif sonlas aguasresiduales
sanitarias procedentes de los aseos publicos
existentes en las estaciones.

Convencional, se hancontinuadolasactuacionesde
sustitucion de pozos negros por conexiones aredes
publicas de saneamiento y/o por instalacion de
sistemas de depuracion o fosas sépticas. Las tasas

por alcantarillado, saneamiento y depuracién de
aguas residuales ascendieron, en 2014, a 83.104,5
euros. Enelafio 2014 serealizaron tres actuaciones
en depuracion, ascendiendo la inversion total a
veinticinco mil trescientos treinta y cinco (25.335)
euros.

En las estaciones con importantes traficos, las
aguas residuales sanitarias estan conectadas a las
redes publicas de saneamiento, parasu tratamiento
en las estaciones depuradoras de aguas residuales
existentes.

Por otra parte, en las estaciones adscritas a la
Direccion de Operaciones e Ingenieria de la Red

Tabla 21.- Estaciones gestionadas por Adif a 31 de diciembre de 2014

Centro 57 57 89 4 93 15 15 59 228 89
Noroeste 159 159 40 8 48 13 13 66 292 40
Sur 107 107 63 12 75 1 18 19 66 274 64
Este 69 69 85 13 98 1 8 9 27 207 86
Noreste 137 137 108 14 122 |3 22 25 30 319 111
Norte 61 61 93 10 103 |4 15 19 73 259 97
Red Ancho 389 389 389

Métrico

Total 590 389 979 | 478 61 539 |9 91 100 | 321 1978 487

Fuente: Adif, Direccién General de Explotacién y Construccién, Subdireccién de Recursos Humanos. Jefatura Planificacién de Recursos

Tabla 22.- Depuracién de vertidos en Estaciones a 31 de diciembre de 2014*

Centro 57 45
Noroeste 159 159
sur 107 107
Este 69 42
Noreste 137 16
Norte 61 40
Red Ancho Métrico R R
Total 590 409

* En estaciones de la red convencional adscritas a la Direccién General de Explotacién y Construccién

Fuente: Adif. D.G. de Explotacién y Construccién. Subdireccién de Gestién Administrativa
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cas y/o conexiones a redes publicas de saneamiento (en euros/afio)
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Tabla 23.- Inversiones realizadas, por la Direccién de Operaciones e Ingenieria Red Convencional, en depuracién de aguas residuales, fosas sépti-

Comunidad Auténoma

Adif + Adif Alta Velocidad
2013

Adif
2014

Andalucia

6.860 4.225

Aragén

Asturias

Castilla-La Mancha

4105

Catalufia

Castillay Ledn

Navarra

Murcia

LaRioja

17.005

Comunidad Valenciana

Extremadura

Galicia

Pais Vasco

Total

6.860 | 25.335

1) No incluidas las actuaciones realizadas en Catalufia

Fuente: Fuente: Adif, D.G. de Explotacién y Construccién, Direccién Adjunta de Mantenimiento y Explotacién de Red Convencional

RESIDUOS

La generacion de residuos se produce
fundamentalmente en las actividades que se
realizan en las estaciones y centros logisticos,
para atender los traficos de viajeros y mercancias,
y en la construccién y mantenimiento de las
infraestructuras ferroviarias de Red Convencional.

Residuos peligrosos

En el afio 2014 se generaron, como consecuencia
de las actividades propias de Adif, 157,8 toneladas
de residuos peligrosos. Los aceites y grasas, los
residuos de baterias y acumuladores de aparatos
eléctricos y electronicos, los restos de amianto y

Nuevo Modelo de Gestion Corporativa de Residuos

Peligrosos

Desde el 1 de enero de 2011 estd en vigor un modelo de gestion
de residuos peligrosos de caracter corporativo, que tiene como
objeto optimizar la gestion de los residuos peligrosos en Adif, para
lo cual se aprobd un Manual de Gestion Integrada y sus correspon-
dientes procedimientos. Los residuos peligrosos generados por
Adif se almacenan en los Centros de Almacenamiento de Residuos
(CAR), a fecha 31 de diciembre de 2014 existen un total de 59 en

la peninsula, de donde son retirados por gestores autorizados de
las CC.AA. que realizan con ellos, fundamentalmente, tratamientos
de reciclado, recuperacion y valorizacion. La coordinacion de las
actividades de recogida y la tramitacion de la documentacioén, que
las CC.AA. requieren para la gestion de estos residuos, se coordina

desde la Gerencia de Area de Medio Ambiente e Integracién Ambi-
ental.

Siendo comerciales, industriales y peligrosos la
tipologiadeestosresiduos, segunlasdefinicionesde
laLey 22/2011 deresiduos y suelos contaminados.

las tierras contaminadas han representado, en el
afio 2014, el 68,0%de la cantidad total de residuos
peligrosos generados.

La cantidad de residuos peligrosos gen-
erada por las actividades propias de Adif
en el afio 2014 representa apenas el
0,02% del total de residuos peligrosos
generados por el Sector Servicios en
Espafia ese mismo afio*.

* Tomando en consideracion las proyecciones realizadas para
el afio 2014 a partir de la serie publicada por el INE (2005-
2009y 2011).



Tabla 24 .- Residuos peligrosos generados en el mantenimiento y explotacién de infraestructura (en toneladas/afio)

Aceites y grasas 14,620 19,842
Aguas procedentes de limpieza (con hidrocarburos) 0,495
Anticongelante 0,154

Baterias y acumuladores 20,395 20,519
Disolventes 0,861
Emulsiones y disoluciones de mecanizado 0,850 2,224
Equipos desechados

Filtros de aceite 0,482 0,393
Fluorescentes y otros residuos de mercurio 0,126 0,144
Gases en recipientes a presién y productos quimicos desechados 0,544 0,196
Lodos

Madera con creosota

Material eléctrico y electrénico, o componentes 23,461 13,850
Materiales de aislamiento y construccién que contienen amianto 0,272 18,478
Pilas 0,157 0,379
Pinturas 1,687 0,655
Residuos con hidrocarburos 18,205 7,320
Residuos de adhesivos y sellantes 0,237 0,052
Residuos de envases 3,715 4,376
Residuos sanitarios 0,494 0,386
Restos acuosos de limpieza

Restos de combustibles 0,954 7,272
Restos de separadores de agua / sustancias aceitosas 11,048 10,017
Restos metdlicos contaminados 3,228 2,505
Tierras contaminadas 0,310 34,603
Téner y residuos de tinta 0,342 0,246
Transformadores y condensadores que contienen PCBs 0,700
Trapos y otros absorbentes 5,917 12,288
Otros 0,034

Total

107,233

157,801

Fuente: Adif AV, Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas, Gerencia de Area de Medio Ambiente
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Intensidad de la generacion de residuos peligrosos

La intensidad de la generacion de residuos Grafico 19: Intensidad de la generacién de residuos
peligrosos (en kg de residuos peligrosos generados/ peligrosos (en kg de residuos/millén de km-tren
millones de km-tren gestionados), debida a las gestionado)”

actividades propias de Adif, es un indicador de o0 .
ecoeficiencia que mide la dependencia entre el %0 :
crecimiento de la actividad y la generacion de o e

RP. En su cdlculo no se incluyen PCB, amianto z :

ni residuos sanitarios; por considerar que la w -

generacion de estos residuos no esta relacionada w00

con las actividades propias de las entidades. z

En el afio 2014, la intensidad de la generacién de 100

residuos peligrosos ha alcanzado la cifra de 936,11 ’

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

kg/mlllon km-tren. * Relacién entre la cantidad de residuos peligrosos generados en

actividades propias de Adif (descontados PCB, fibrocemento y
residuos sanitarios) y los km-tren de trafico gestionado

Fuente traficos: Adif. D.G. de Explotacién y Construccién, Jefatura
de Area de Analisis y Control de Gestion. Adif AV .Gerencia de
Area de Medio Ambiente,

Residuos comerciales y domeésticos

Los residuos comerciales y domésticos se o de recogida de basuras, por lo que se desconoce
generan fundamentalmente en las estaciones sudestino final.

y centros logisticos de Adif como consecuencia
de las actividades que tiene lugar en estos
establecimientos. Estos residuos son retirados
habitualmente por los servicios publicos de limpieza

Por larecogida de estos residuos, se ha abonado en
total, el afio 2014, mas de ochocientos setenta mil
euros en concepto de tasas por recogida de basuras

Tabla 25.- Tasas abonadas por recogida de basuras (en euros/afio)

Tasas abonadas 799.198,17 1.090.458,47 871.313,70

Fuente: Adif, Direccién General Financiera y Corporativa, Subdireccién de Administraciéon

Residuos no peligrosos

Las prdcticas existentes para la gestion de otros contratistas quienes deciden el destino final
residuos no peligrosos generados son: de estos residuos, de acuerdo con las clausulas

e El carril, retirado en los trabajos de ambientales establecidas.

mantenimiento, se reutiliza en lineas de débil
trafico o para la estabilizacion de laderas.

e FEl balasto se dispone en el entorno de las
instalaciones.

e Laretiradaygestiondelosresiduosprocedentes
de las traviesas de hormigén es una cuestion
incluida en los contratos de obra, siendo los



SUELOS CONTAMINADOS

El marco juridico en el que se establecieron las
obligaciones de los titulares de suelos en los
que tengan o hayan tenido lugar actividades
potencialmente contaminantes se recogio
inicialmente en el Titulo V de la Ley 10/1998 , si
bien el marco juridico hoy vigente se encuentra
en el Titulo V de la Ley 22/2011. Por su parte, el
Real Decreto 9/2005 precisa la definicién de suelo
contaminado, la sistematica para declarar un suelo
como contaminado, la relacion de actividades
susceptibles de causar contaminacion en el suelo,
y los estandares que permiten decidir si un suelo
esta o no contaminado, incluyendo los requisitos
técnicos que deberan ser tenidos en cuenta; en los
supuestos de realizacion de obras de recuperacion
ambiental de los suelos, se precisa la forma en que
se declarara que un suelo ha sido descontaminado.

En este contexto, desde el afio 2005 Adif
viene realizando en sus instalaciones una

serie de actuaciones en suelos potencialmente
contaminados como consecuencia de actividades
histoéricas desarrolladas en ellos (ver capitulo de
Gestion medioambiental).
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En el afio 2014 se ha actuado o se ha controlado el
riesgo ambiental de un total de 28 emplazamientos:
se han realizado actuaciones de remediaciéon de
suelos y aguas subterrdneas en un total de siete
(7) emplazamientos; ademas otros dieciocho
(18) emplazamientos han estado bajo control y
seguimiento ambiental y en tres (3) mas se ha
realizado un seguimiento del riesgo. Mas del 40%
de los emplazamientos estudiados, disponen de un
requerimiento administrativo.

Proyectos de descontaminacion
de suelos desarrollados por Adif y
Adif Alta Velocidad

En el afio 2014 se han realizado ac-
tuaciones de remediacién de suelos
y aguas subterrdneas en un total
de siete emplazamientos, con una
inversion de 750.186 euros.
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Indicadores relacionados con actuaciones llevadas a cabo en suelos contaminados

En la siguiente tabla se incluyen los principales
indicadores ambientales del afio 2014, y su
evolucién enrelacién con el afio 2012.

Tabla 26.- Indicadores relacionados con actuaciones llevadas a cabo en suelos contaminados

Emplazamientos con actuaciones en marcha

N° de emplazamientos 5* 6* 7

Dias de trabajo de campo 642 712* 335
N° de sondeos existentes 165* 177* 199
N° de puntos de control 1.963* 1.838* 1.849
N° de muestras 318* 194* 303
Cantidad de tierras tratadas (t) - 2.776 225
Volumen de agua bombeada (m3) 36.113 18.031* 11.595
Volumen de hidrocarburo recuperado (1) 5.595 2.307* 1.766
Consumo eléctrico (kwWh/afio) 246.867 159.952 91.506
N° de Informes (seguimiento, proyectos, propuestas de actuacion, etc) | 16* 15* 13

Emplazamientos bajo control y vigilancia

N° de emplazamientos 17* 17* 18
N° de emplazamientos visitados en el afio 15 16 14
Dias de trabajo de campo 47 57* 70
N° de sondeos existentes 106 133* 132
N° de puntos de control 303 428* 444
N° muestras analizadas 131 149* 164
Volumen de hidrocarburo recuperado (1) 183 580* 1199
N° de Informes de control 15 19* 16

Emplazamientos en seguimiento del riesgo

N° de emplazamientos 2 - 3
Dias de trabajo de campo 31 - 38
N° de sondeos existentes 45 - 68
N° de puntos de control 68 - 72
N° muestras analizadas 67 - 75
N° de Informes de control 2 - 3

* La totalidad de los emplazamientos se ha dividido en tres grupos diferentes, en funcién de las actuaciones realizadas, y se ha seleccionado un
conjunto de indicadores que describen los trabajos ejecutados. La nueva clasificacién de los emplazamientos ha obligado a recalcular los valores de
los indicadores correspondientes a 2012 y a 2013, no siendo, por lo tanto comparables estos valores con los de la Memoria anterior.

Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia de Area de Medio Ambiente



A lo largo de 2014, en los emplazamientos bajo
control y seguimiento medioambiental, se han
inspeccionado 444 puntos de control en 18
emplazamientos, con un total de 164 muestras
analizadas. Se han recuperado 1199 litros de
hidrocarburo en fase libre sobrenadante sobre las
aguas subterraneas.

En los siete emplazamientos con actuaciones de
remediacion de suelos y aguas subterraneas, se

Descripcion de las actuaciones

Las diferentes  actuaciones en  suelos
contaminados se han planteado sobre la base de
los resultados obtenidos por los trabajos realizados
hasta la fecha y a partir de las disposiciones
contempladas en la normativa, asi como los
requerimientos realizados por las comunidades
auténomas.

Las  actuaciones  propuestas en cada
emplazamiento dependeran de las caracteristicas
propias de cada uno de ellos (logistica, facilidad de
accesos, horarios de trabajo...). En este sentido, los
condicionantes de lasinstalacioneslimitaran, entre
otros aspectos, el numero de puntos de muestreo
a realizar (en el caso de las investigaciones o de
los planes de control) y la seleccién de la técnica
de remediacién mas adecuada (en el caso de las
remediaciones).

Con objeto de evitar interferencias con la actividad
propia de cada emplazamiento, se han planteado,
a priori, tratamientos “in situ”, contemplando
la excavacién, retirada y gestién del suelo

Programa de control

En 2008 se llevo a cabo la primera fase del Plan
de Control en aquellos emplazamientos de Adif
que presentaban afeccién del suelo o las aguas
subterraneas, o bien, que fuesen susceptibles de
provocarla. Enestaprimerafasesedefinié elmodelo
conceptual y se establecio el disefio del programa
de control de cada uno de los emplazamientos,
consistente en la definicién de las infraestructuras
que compondrian la red de control, los parametros
y la frecuencia del control y la situacién ambiental
de cada uno de ellos. Programa que se ha venido
desarrollando alolargo del periodo los 2009 a 2014,
siendo encomendado a partir del afio 2014 a Adif
Alta Velocidad.

Las actuaciones realizadas en  dichos
emplazamientos han consistido en una inspeccion
visual a las instalaciones y el entorno de cada
uno de ellos, revision del nivel freatico y de

han reconocido 1.849 puntos de control, con un
total de 303 muestras analizadas. Se han tratado
225 toneladas de tierras contaminadas con
hidrocarburos, y se han recuperado 1.766 litros de
hidrocarburo en fase libre, después de un bombeo
y tratamiento in situ de 11.585 m3 de aguas
subterraneas

contaminado s6lo en aquellas instalaciones sin
actividad o enlas zonas sin actividad ferroviaria.

La duracion de los trabajos depende, ademas de los
criterios citados anteriormente, de otros muchos
factores como la sensibilidad del entorno, su
situaciéon ambiental actual y el riesgo de la afeccion
detectada para los posibles receptores. A partir de
estos factores, se establecera una “priorizacion”
de actuaciones, especialmente para el caso de las
actuaciones de remediacion.

Considerando todos estos factores, las actuaciones
realizadas, en el afio 2014, se dividen en cuatro
situaciones diferenciadas:

e Programa de control
e Proyectos de descontaminacion
e Seguimiento del riesgo.

e (Caracterizacion de los emplazamientos

presencia de producto libre, purgado de dicho
producto en caso de ser necesario, instalacién
de dispositivos absorbentes de hidrocarburo en
aquellos puntos que lo precisaban y muestreo de
las aguas subterraneas. La frecuencia de actuacién
y actividades a realizar en cada una de ellas, se
definieron en el Programa de Control inicial, y son
revisadas tras cada visita realizada.

Medicion de gases procedentsdel sue
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Emplazamientos objeto de control y vigilancia
en 2014

- Abrofiigal

- Alicante

- Almeria

- Cérdoba

- Estacion Bilbao

- Estacién Irun (en colaboraciéon con RENFE-Operadora)
- Estacion S. Sebastian
- Fuencarral

- Granada

- Huelva

- Murcia

- Terminal Bilbao

- Terminal [rdin

- Terminal Jundiz

- Vicalvaro

- Villalba y Alcor

- Algeciras

- Andujar

Excavacion, relleno y reposicién de piezémetros e infraestructuras en
actividades de remediacién

Comprobacién de producto libre en piezémetro utilizando un bailer

Situacion de barreras y mantas absorbentes




Descontaminacion

Proyecto de descontaminacion de la
zona de suministro de combustible
y talleres de la Estacion de FFCC de La
Coruna

En 2014, se han estado desarrollando trabajos
de remediacién ambiental en la zona de talleres
y suministro de combustible de la estacién de
ferrocarril de San Cristébal, La Corufia. Los trabajos
en Ccurso, y previstos, consisten en la operacion de
dos barreras hidraulicas de captacién por bombeo
neumatico, para extraer el hidrocarburo existente
en el subsuelo y evitar su movilizacion fuera de los
limites de la instalacion.

Proyecto de recuperacion de
hidrocarburos y aguas contaminadas del
subsuelo en el taller de mantenimiento
y material de Orense

Se estan realizando trabajos de remediacion
ambiental, desde mayo de 2008, en el taller de
mantenimiento de material de Orense, cuya
finalidad es retirar el hidrocarburo existente en el
subsuelo y evitar su movilizaciéon inmediatamente
aguas abajo de la instalacién. Los trabajos que
se realizaron durante 2013 consistieron en la
operacion de una barrera hidraulica de captaciéon de
agua e hidrocarburo mediante bombeo neumaticoy
la inyeccion de una solucion de agua y surfactante
para movilizar el hidrocarburo retenido en el suelo.
A lo largo de 2014 se ha realizado una ampliacién
de la valoracion de riesgos ambientales (VRA) en
respuesta a la solicitud de la Secretaria General de
Calidad y Evaluacion Ambiental. Para actualizar
y completar dicha valoracién, se realizaron
muestreos de agua, suelo y vapores.

Proyecto de mejora ambiental de la
Estacion de FFCC de Badajoz

Desde enero de 2011, se estan realizando trabajos
de remediacién ambiental mediante la instalacion
de un sistema de extraccién del agua subterranea
por aplicacion de alto vacio y posterior tratamiento
en superficie con un sistema de separacion fisica
compuesto por un decantador, un separador de
hidrocarburos y un filtro de carbén activado, con
objeto de eliminar el hidrocarburo en fase libre
presente en el emplazamiento, y minimizar los
riesgos para la salud humana.
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Enjuniode 2013, tras observar que no se detectaba
producto libre en el emplazamiento, se detuvo
el sistema de recuperacion de hidrocarburo para
observar su evolucion. Desde entonces y a lo
largo de 2014, se han instalado, en algunos pozos,
dispositivos liberadores de oxigeno para favorecer
la biorremediacion.

Proyecto de mejora ambiental en la
zona de suministro de la Estacion de
FFCC de Zafra (Badajoz)

Desde octubrede 2010, se estanrealizando trabajos
de remediacién ambiental mediante la instalacion
de un sistema de extraccién del agua subterranea
por aplicacion de alto vacio y posterior tratamiento
en superficie con un sistema de separacion fisica
compuesto por un decantador, un separador de
hidrocarburos y un filtro de carbono activado. Este
sistema también permite la extraccion de vapores
del subsuelo que son retirados por adsorciéon en
filtro de carbén activado.

Retirada de equipos de remediacién

Adicionalmente, se instal6é una barrera permeable
aguas abajo de los focos primarios (zona de
almacenamiento y suministro de combustible).
En febrero de 2012, se instald en esta barrera un
sistema de bombeo neumadatico que comparte el
sistema de tratamiento del sistema de alto vacio
ya instalado. En 2013, todo el sistema se amplio
introduciendo un piezémetro adicional.

Los trabajos desarrollados en 2014 consistieron
en la instalacion de nuevos piezémetros y en la
operacion, mantenimiento y seguimiento de la
evolucion de los equipos instalados para el sistema
de tratamiento. Ademas, se realizd la purga y
muestreo del agua subterrdanea de todos los
piezoémetros sin hidrocarburos en fase libre.



Filtros de carbén activo

Actuaciones para la mejora de la calidad
ambiental del subsuelo en el taller de
material motor del taller de San Andrés
del Rabanedo (Le6n)

En el afio 2013, se desarrollaron actuaciones con
objeto de mejorar la calidad del subsuelo en el Taller
de Material Motor de San Andrés del Rabanedo,
aplicando medidas mas sostenibles energética
y econdmicamente, que las desarrolladas
anteriormente.

Las actuaciones desarrolladas en 2014
consistieron en actuar sobra la contaminacion
existente, inyectando compuestos que potencian
la biorremediacion. Para ello, se han instalado los
correspondientes dispositivos de liberaciéon de
oxigenoeinyecciéndenutrientes. Asimismo, sehan
revisado los niveles piezométricos y de espesores
de hidrocarburo, se ha recuperado la fase libre,
se han realizado muestreos y analiticos de aguas
subterraneas y se han realizado inspecciones del
estado de las instalaciones.

Landfarming
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Actualizacion de datos en la zona de
suministro de combustible de la Estacion

de Monforte de Lemos (Lugo)

Este emplazamiento se encuentra bajo supervision
ambiental por parte de Adif desde 2007.En 2010, se
realiz6 una investigacion complementaria en la que
se detectd fase libre en uno de los piezémetros.

Debido a la proximidad a un arroyo canalizado y
a la posible afeccién del mismo, se intensifico el
seguimiento de dicho emplazamiento, actualizando
los datos mediante una campafia analitica.

En 2014, tras un requerimiento administrativo, se
han realizado las siguientes intervenciones para la
mejora del emplazamiento:

e Nueva distribuciéon del cableado para evitar
la comunicacion entre la red de aguas
hidrocarburadas y las canalizaciones eléctricas.

e Delimitacién de la zona de suministro.

e Reparaciéon e impermeabilizacion de las
canalizaciones de aguas hidrocarburadas.

Las acciones correctoras de remedicion
contempladas durante el afio 2014 consistieron,
ademas del control del nivel freatico y de los
controles analiticos, en las siguientes actuaciones:

e Purgado y extraccion manual de producto libre
mediante “bailer” en aquellos piezémetros
donde se detectd y su posterior gestion.

e Medicion de espesores de hidrocarburos antes y
después de la purga.

e Instalacion, retirada y gestion de dispositivos
absorbentes  (“Oil-Eaters”) en  aquellos
piezometros con presencia de producto libre.

Proyecto de ejecucion de actuaciones
ambientales en la zona de suministro
de combustible de las instalaciones de
Adif en Cartagena (Murcia)

El “Proyecto de Ejecucidbn de Actuaciones
Ambientales en la Zona de Suministro de
Combustible de las instalaciones de Adif en
Cartagena (Murcia)’, contemplaba diferentes
acciones para mejorar la situacion ambiental de
dicho emplazamiento.

La retirada y gestiéon de suelos realizada durante
2013y 2014, redujo la carga contaminante presente
en el subsuelo, eliminando un foco secundario de



contaminacién, a fin de mejorar la calidad ambiental
delos suelos en la antigua zona de almacenamiento
de combustibles y evitar el lixiviado de
contaminantes a las aguas subterraneas y su
migracion a favor del flujo subterraneo.

Durante 2014, se realizé6 también un control de
niveles y espesores de hidrocarburo sobrenadante,
la extraccion del producto libre acumulado en pozos
y piezdémetros, el muestreo de aguas subterraneas
y el analisis quimico de las aguas muestreadas.

Proyecto de subsanacion y proteccion
medioambientaldelazonahormigonada
de surtidores de combustible de Adif y
vias de acceso del Taller de Cerro Negro
Automotores de Renfe Fabricacion y
Mantenimiento

En 2013, la Consejeria de Medioambiente de la
Comunidad de Madrid emitio la correspondiente
Resolucién por la que se aprobd el proyecto de
descontaminacion de suelos del Taller de Material
Autopropulsado de Cerro Negro.

Durante 2014, se ejecutaron las actuaciones
necesarias para la eliminacién de cualquier foco
activo de contaminacién. Para ello, se identifico
e impermeabilizé la red de vertidos industriales
de la instalacion, impidiendo que fuese un foco
activo de contaminacion del subsuelo y se instald
un separador de aceites y grasas, con arqueta de
toma de muestras, previo al colector municipal,
garantizando el cumplimiento de los parametros
del vertido.

En 2015 se ha planificado la ejecucién del Proyecto
de “Subsanacién y protecciéon medioambiental de
la zona hormigonada de surtidores de combustible
de Adif y vias de acceso del Taller de Cerro
Negro Automotores, de Renfe Fabricacion vy
Mantenimiento”.

De esta forma, conjuntamente con la realizacion
de dicho proyecto, se podra comenzar a sanear las
zonas de entrevias, mediante excavacion.

Una vez concluya esta actuacién, el proyecto
de remediacion consistirda en la extraccion del
hidrocarburo en fase libre del subsuelo mediante
purgas manuales y la posterior instalacién de
Skimers desechables tipo “Oil-eater”,
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Seguimiento del riesgo

Se incluyen los emplazamientos cuyo riesgo
ambiental para la salud humana o los ecosistemas
debe estar sometido a un control especifico. En
ciertos casos, se ha iniciado un Procedimiento
Administrativo v de Declaraciéon de un Suelo
Contaminado.

En estos emplazamientos, se diferencian dos fases
de ejecucion:

e Fase 1. emplazamientos en los que se esta
actuando y que tienen abierto un procedimiento
administrativo.

e Fase 2: emplazamientos sometidos a un control
especifico en funcién del riesgo ambiental. Son
emplazamientos que ya han sido caracterizados
ydisponendeunproyectodedescontaminacion,
pero aun se hallan en una fase de espera
controlada para pasar a descontaminaciéon o a
control.

Proyecto de descontaminacion de los
antiguos terrenos de la Estacion de "El
Portillo" (Zaragoza) (Fase 1)

Una vez caracterizado dicho emplazamiento en el
que se detect6é afeccién por hidrocarburos tanto
en los suelos como en las aguas subterraneas, se
propuso la realizacion de trabajos complementarios
en lalinea de localizar el foco que habia generado la
pluma principal de afeccién para su eliminacion y el
controldelasituaciénambiental delemplazamiento.

Las actuaciones desarrolladas a lo largo de 2014,
se han centrado en un control ambiental periddico
de la calidad de las aguas subterraneas y de la
presencia de fase libre. Asimismo, se ha procedido
a la anulaciéon del tanque existente bajo el
aparcamiento elevado de la antigua estacion y a la
comprobacion de la calidad de los suelos anejos. De
esta forma, se ha descartado, definitivamente, las
posibles aportaciones histéricas de este potencial
foco.




Proyecto de recuperacion de la antigua
zona de suministro y almacenamiento
de combustible en la Base de
Mantenimiento Integral de Madrid (Fase
1)

Durante 2014 se redactd el "Proyecto de
Remediacion de Villaverde” para lo cual se realizd
el correspondiente estudio piloto, ejecutandose
calicatas, piezometros adicionales, ensayo
geotécnico, ensayo piloto de vacio y ensayos de
“baildown”. Ademas, se desmantelaron algunas
antiguas instalaciones retirando un deposito
vertical de combustible de 40 m3 de capacidad,
después de proceder a su limpieza, desgasificacion
y gestion de residuos.

Proyecto de descontaminacion de los
antiguos terrenos de la Estacion de "El
Portillo” (Zaragoza)

El objetivo de estas actuaciones es determinar
la calidad medioambiental actual de las aguas
subterraneasdel Taller deMaterial Motor de Miranda
de Ebro (Burgos), a peticion de la Confederacion
Hidrografica del Ebro (CHE).

El ultimo estudio en el emplazamiento fue
desarrollado en el afio 2010, por lo que a lo largo de
2014 fueprecisodefinirlasituacion medioambiental
real debido a la posibilidad de que hubiera cambios
significativos desde entonces. Los trabajos
consistieron en la revision de niveles freaticos, la
comprobacion de la presencia de producto libre en
los piezometros existentes y la toma de muestras
de aguas subterraneas. Con lainformacién adicional
recopilada, se revisaron las actuaciones definidas
en el "Proyecto de Descontaminacion del subsuelo
en el Taller de Material Motor de Miranda de Ebro
(Burgos)”.

Por su parte Renfe Operadora ha realizado labores
complementarias en las instalaciones del Taller que
han ayudado a eliminar el origen de la afeccion al
suelo y las aguas subterraneas, y que consistieron
en:

e Desgasificacion y limpieza de antiguo depésito
de combustible soterrado, y posterior gestiéon
del mismo y del suelo afectado.

e Reparacién e impermeabilizaciéon del colector
principal y secundarios de la red de vertidos
industriales, mediante la técnica de encamisado
de manga Insituform impregnada en resina
vinilester, resistente a los hidrocarburos.
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Hidrocarburo acumulado en barrera

Emplazamientos en Fase 2 a lo largo de
2014
o Sevilla
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Absorbente para piezémetro de dos pulgadas

SERVICIOS

omprobacién de producto libre en piezémetro utilizando un bailer

£

. e 1 - s 2
' e I ’! f" ‘- e

Ruidoasociadoalusodelasinstalacioneseinfraestructuras

gestionadas

El trafico ferroviario es una de las actividades de
Adif que genera mayor impacto en el entorno de
las infraestructuras que gestiona.

En el afio 2014 se han recibido un total de 81 quejas
(17 de ellas fueron comunes a Adif y Adif Alta
Velocidad). E1 93% de las quejas estan relacionadas
con problemas de ruidos y el 7% por problemas de
vibraciones.

La Ley 37/2003 del Ruido - desarrollada por
los Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007 -
traspone la Directiva 2002/49/CE sobre evaluaciéon
y gestion del ruido ambiental, regulando la emisién
e inmision (recepcion) del ruido ambiente - tanto
el perceptible sonoramente, como las vibraciones-
generado por los medios de transporte. Establece
también limitaciones al desarrollo urbano y la
necesidad de adoptar medidas preventivas y
correctoras para reducir y evitar los dafios que de
la contaminacién acustica puedan derivarse parala
salud humana, los bienes o el medio ambiente.

La citada legislacion exige la elaboracion, en dos
fases, de los Mapas Estratégicos de Ruido y los
Planes de Accion de los grandes ejes ferroviarios,
que son aquellos que superan los 30.000 trenes/
afio. En la primera fase se incluyeron los tramos
con circulaciones anuales superiores a los 60.000
trenes/afio, y en la segunda fase se incorporan el
resto de los grandes ejes ferroviarios.

El articulo 4 de la Ley 37/2003 recoge las
atribuciones competenciales para la elaboracion,
informacion al publico y aprobacion de los citados
documentos, correspondiendo en el caso de las
Infraestructuras Ferroviarias al Ministerio de
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Fomento.

Los Mapas Estratégicos de Ruido son instrumentos
graficos que reflejan informacion sobre la situacién
acustica existente, expresada en funcion de un
indicador de ruido, como: superacién de un valor

limite, nimero estimado de viviendas, colegios y
hospitales en una determinada zona y numero
estimado de personas expuestas a unos determi-
nados valores

Aesterespecto,laDireccion GeneraldeFerrocarriles
del Ministerio de Fomento, encomendd a Adif
en 2005 y 2012, para cada una de las fases
respectivamente, la elaboracién de los Mapas
Estratégicos de Ruido y los Planes de Accion de los
grandes ejes ferroviarios.

Adif elabord durante el afio 2007 los Mapas
Estratégicos de Ruido de los tramos ferroviarios
de mas de 60.000 circulaciones anuales. Dichos
Mapas fueron sometidos a informacién publica por
el Ministerio de Fomento (BOE n° 99, de 24 de abril
de 2008).

Posteriormente, durante el afio 2009, se inici6
la elaboracion de los correspondientes Planes de
Acciodn, finalizados en 2010. En ellos, se realizé un
estudio de detalle de las zonas identificadas en
los Mapas Estratégicos que eran susceptibles de
superar los objetivos de calidad acustica establecido
por el Real Decreto 1367/2007, y se propusieron las
acciones prioritarias a realizar para alcanzarlos.

Con fecha 31 de mayode 2013, el Director General
de Ferrocarriles resolvié aprobar definitivamente
los Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes
de Accidén de los Grandes Ejes Ferroviarios de



competencia del Estado de la primera fase (>
60.000 circulaciones anuales).

En lo que respecta a la segunda fase (> 30.000
circulaciones anuales), el concurso publico para
la realizacion de los estudios fue publicado en el
Boletin Oficial del Estado del 25 de noviembre de
2014,

Los ejes ferroviarios se han agrupado en cuatro
lotes que comprenden la totalidad de los tramos
incluidos en esta segunda fase.

A fecha de realizacion de la presente memoria, los
trabajos habian sido adjudicados a cuatro empresas
distintas que disponen de nueve (9) meses para
la elaboracién de los Mapas de Ruido y de siete (7)

Desempefio medioambiental 5 9
meses para la elaboracion de los correspondientes
Planes de Accién.

Adif Alta Velocidad es la entidad responsable de
elaborar los Mapas Estratégicos de Ruido y los
Planes de Accién de los tramos ferroviarios de
competencia estatal que gestionan tanto Adif
como Adif Alta Velocidad.

Las medidas correctoras incluidas en los planes de
accion se engloban en los siguientes tipos:

e Emision: Actuaciones en la fuente

e Medio de propagacion: Pantallas acusticas

Tabla 27 .- Lotes de los ejes ferroviarios incluidos en la segunda fase de elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes de Accién

Centro Madrid y Castilla-La 290,78 290,78
Mancha

Norte Pais Vasco, Astu- 234,67 234,67
rias, Castillay Leén y
Aragon

Este Comunidad Valen- 437,15 357,93
cianay Catalufia

Sur Comunidad de Madrid, | 399,96 41,97
Castilla-La Mancha y
Andalucia

Total 1.362,56 925,35

Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia de Area de Medio Ambiente




Traficos de mercancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en la red circulacion.
gestionada por Adif se rige por las prescripciones
. o .

de la Instrucc1on. Ggl:leral n® 43 Condiciones estacionamientos en estaciones de nucleos
Generales de aplicacién al Transporte de las -

. : . - habitados.
Mercancias Peligrosas por Ferrocarril del afio 2013), )
el RD 412/2001 y por el Reglamento relativo al ¢ NQ se podran programar, en general, paradas en
Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas tuneles de longitud superior a 100 metros.

por Ferrocarril (RID). En el afio 2013, ultimo afio con estadisticas

Para la prevencién de los riesgos potenciales disponibles, se registraron tres accidentes

existen una serie de restricciones, entre las que se  relacionados con el transporte de mercancias
incluyen: peligrosas. En uno de los casos no ha habido fuga

o derrame del contenido, en los otros dos se han
producido fugas o derrame del contenido.

e No se podran planificar, en general,

e Prohibicion de circular por lineas que discurran
por poblaciones cuando existan alternativas de

Tabla 28.-Transporte de mercancias peligrosas en infraestructuras gestionadas por Adif (en toneladas/afio)*

Vagoén 1471104 1210978 1.052.968 1.378.030 1.338.285 1.336.761 1.222.080 1.030.963 981.843 978717

Contenedor 727.584 758.490 696.238 605.233 482.535 530.322 576.900 605.521 604.784 656.490

Total | 2.198.688 | 1.969.468 | 1.749.206 | 1.983.263 | 1.820.820 | 1.867.083 | 1.798.980 | 1.636.484 | 1.586.627 | 1.635.207

Fuente: Ministerio del Interior, Direccién General de Proteccién Civil y Emergencias. Flujos del transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril; y
Adif. D.G. de Explotacién y Construccién. D. de Proteccién y Seguridad

Tabla 29: Accidentes registrados en el trasporte de mercancias peligrosas por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif

2005 | Aragén Zaragoza La Almozara Hipaclorito en soluciéon 3 |1
2005 | Castilla-La Albacete Chinchilla Argoén liquido refrigerado 3 0
Mancha
2005 | Catalufia Girona Portbou Materia liquida potencialmente peligrosa paraelmedio |4 |1
ambiente, N.EP.

2005 | Extremadura | Caceres Céceres Diclorometano 3 |0

2005 | Pais Vasco Vizcaya Acido sulftirico con més del 51% de Acido 2 0

2006 [ Catalufia Tarragona Constanti 9 Acrilonitrilo estabilizado 2 |0

2006 | Castillay Avila Navalgrande | 102 Hidrocarburos gaseosos licuados en mezcla, N.E.P. 2 0

Leodn

2006 | Pais Vasco Vizcaya Lutxana- Acido sulfurico fumante 3 0
Barakaldo

2006 [ Catalufia Barcelona Barcelona- Metilamina en solucién acuosa 3 |1
Morrot

2006 | Aragén Zaragoza La Almozara Acido sulfurico fumante 3 1

2006 | Catalufia Tarragona Tarragona Hidrocarburos gaseosos licuados en mezcla, N.E.P. 2 0

2007 | Catalufia Barcelona Barcelona- Acido nitrico 3 |0
Morrot

2007 | Cantabria Cantabria Montabliz 448 Etanol (alcohol etilico) o etanol en solucién (alcohol 2 0

etilico) en solucién
2007 | Madrid Madrid Zarzalejo Dié¢xido de carbono liquido refrigerado 3 |0
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Tabla 29: Accidentes registrados en el trasporte de mercancias peligrosas por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif
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2007 Catalufia Tarragona Constanti Tetracloruro de titanio

2007 Madrid Madrid Alcala de Henares Pinturas o productos para la pintura
Peréxido de hidrogeno en solucién acuosa

2007 Aragén Zaragoza C.IM. de Zaragoza Argoén liquido refrigerado

2008 Andalucia Sevilla Majarabique Combustibles para motores diesel o gasoléo o aceite mineral para
caldeo ligero

2008 Andalucia Huelva Huelva-Mercancias Combustible para motores diesel o gaséleo o aceite mineral para
caldeoligero

2008 Pais Vasco Vizcaya Santurtzi-Puerto Cloro

2008 Pafs Vasco Vizcaya Lutxana-Barakaldo Acido sulftirico fumante

2008 Madrid Madrid Robledo de Chavela Di6xido de azufre

2009 Andalucfa Huelva - Combustibles para motores diesel conforme a la norma EN
590:1993 0 gaséleo o aceite mineral para caldeo ligero con punto de
inflamacién definido en la norma EN 590:1993

2009 Catalufia Girona Porbou Aceite de esquisto

2009 Aragén Huesca Marcel-Polifiino Hipoclorito en solucién

2010 Andalucia Jaén Villanueva de la Reina Combustibles para motores diesel conforme a la norma EN 590:1993
0 gaséleo o aceite mineral para caldeo ligero con punto de infla-
macién definido en la norma EN 590:1993

2010 Pais Vasco Vizcaya Santurtzi-Puerto Liquido inflamable, NEP.

2010 Madrid Madrid Castillejo-Afiover Argoén liquido refrigerado

2010 Catalufia Tarragona Constant{ 585 Diéxido de carbono liquido refrigerado

2010 Pafs Vasco Vizcaya Santurtzi-Puerto Liquido inflamable, NEP.

2010 Catalufia Barcelona Barcelona-Morrot Hidréxido sédico en solucién

2010 Catalufia Tarragona Pradell 556 Carboén de origen animal o vegetal

2010 Galicia A Corufia Teixeiro Etanol (alcohol etilico) o etanol en solucién (alcohol etilico) en
solucién
Combustibles para motores diesel conforme a la norma EN 590:1993
0 gasoleo o aceite mineral para caldeo ligero con punto de infla-

2010 Andalucia Huelva Huelva-Mercancias macion definido en la norma EN 590:1993
Hidrocarburos gaseosos licuados en mezcla, N.E.P. tales como mez-
claA, A0, A0L, AO2,B,B1,B20C

2011 Catalufia Lleida Lleida Estireno monémero estabilizado

2012 Catalufia Barcelona Castellbisbal Acetaldehido

2012 Catalufia Barcelona Barcelona - Can Tunis Dicloropropenos
Estireno mondmero estabilizado
Trioxosilicato de disodio
Liquido orgdnico corrosivo, dcido, NEP
Nitrilos téxicos, inflamables, MEP

2013 Extremadura | Badajoz Mérida 26 Amoniaco anhidro

2013 Catalufia Girona Portbou Aminas liquidas corrosivas, NEP, o Poliaminas liquidas corrosivas,
NEP

2013 Andalucfa Cérdoba Cérdoba - El Higuerén Hipoclorito en solucién




1T: Tipo de accidente

Tipo 1: Averia o accidente en el que el vehiculo o el
convoy de transporte no puede continuar la mar-
cha, pero el continente de las materias peligrosas
transportadas estd en perfecto estado y no se ha

producido vuelco o descarrilamiento

Tipo 2: Como consecuencia del accidente el
continente ha sufrido desperfectos o se ha
producido vuelco o descarrilamiento, pero no

existe fuga o derrame del contenido

Tipo 3: Como consecuencia del accidente el
continente ha sufrido desperfectos y existe

fuga o derrame del contenido

Tipo 4:Existen Tipo 5: Explosién
dafios o incendio del contenido

en el continente y destruyendo el
fugas conllamadel | continente
contenido

2S: Situacion de Emergencia

Situacioén 0: Accidentes controlados con los
medios disponibles y que aun en su evolucién mas
desfavorable, no suponen peligro para personas
no relacionadas con las labores de intervencién, ni
para el medio ambiente, ni para bienes distintos

a la propia red viaria en la que se ha producido el

accidente

3P: Peligro para la poblacion

Situacion 1: Accidentes que pudiendo ser
controlados con los medios de intervenciéon
disponibles, requieren la puesta en practica
de medidas para la proteccién de las personas,
bienes o el medio ambiente que estén o que
puedan verse amenazados por los efectos

derivados del accidente

“E: Necesidad de evacuacién

Situacioén 2: Accidentes que para su control
o la puesta en practica de las necesarias
medidas de proteccién de las personas,

los bienes o el medio ambiente se prevé el
concurso de medios de intervencién, no asig-
nados al Plan de la Comunidad Auténoma,

a proporcionar por la organizacién del Plan

Estatal.

Situacion 3: Accidentes que habiéndose
considerado que estd implicado el interés
nacional as{ sean declarados por el Minis-

terio del Interior

Fuente: Ministerio del Interior, Direccién General de Proteccién Civil y Emergencias. Informe de las emergencias producidas en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril. Afios

2005-2006, 2007-2008, 2009-2010, Informe de las emergencias producidas en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en el afio 2011, Comparativa interanual 2002-2011;

e Informe trienal de las emergencias producidas en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril. Periodo: 2011-2013

CUMPLIMIENTO LEGAL

En el afio 2014 Adif ha sido objeto de la apertura
de dos expedientes administrativos relacionados
con el cumplimento de la normativa ambiental
aplicable sobre ruido, contaminacién atmosférica y
vertido de sustancias peligrosas.

Tabla 30: Expedientes y sanciones

2012 Vertido incontrolado de residuos en via cerrada | Junta de Castilla La Mancha | Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos
al trafico (Cinco Casas - Tomelloso)
2012 Ruido producido por la instalacién de clima- Ayuntamiento de Madrid Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido
tizacién del Jardin Tropical de la estacion de Ordenanza de Proteccién contra la Contaminacion
Atocha Acustica y Térmica, aprobada por acuerdo del
Pleno del Ayuntamiento de Madrid, en sesién
ordinaria celebrada el dia 25 de febrero de 2011
2012 Vertido de residuos en Jaén Junta de Andalucia Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental
2014 Ruido producido por trenes de cercanias estacio- | Ayuntamiento de Madrid Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido
nados en via con los motores encendidos Ordenanza de Proteccién contra la Contaminacion
Acustica y Térmica, aprobada por acuerdo del
Pleno del Ayuntamiento de Madrid, en sesion
ordinaria celebrada el dia 25 de febrero de 2011
2014 Vertido de gasoil al cauce del rio Mesén (1) Confederacion hidrogréfica | Real Decreto 849/1986 por el que se aprueba el
del Mifio-Sil Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

(1)Expediente resuelto en 2014 con la imposicién de una sancién de 2.530 euros.
Fuente: Adif AV. Direccién Adjunta de Actuaciones Técnicas. Gerencia de Area de Medio Ambiente
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Gastos e inversiones 6
en medio ambiente

Las inversiones (exceptuando obras) y gastos de
caracter ambiental realizados por Adif en el afio
2014 han ascendido, respectivamente, a cifras que
superan los 55.000 euros y los 9,46 millones de
euros.




Tabla 31.- Gastos en proteccién ambiental (en euros)

A.Explotacién 13.906.177 9.906.299 9.463.818
Residuos* 263380 310126 276.081
Depuracién de aguas 77.802 125.824 99.154
Ruido y vibraciones sd

Sistemas de Gestiéon Ambiental y Programas Especificos 57.218 266.491

Contaminacién atmosférica sd

Descontaminacion de suelos o aguas contaminadas 735.000 750.186 750.186
Ahorro energético sd

Prevencién de incendios 12.652.777 8.338.397 8.338.397
Cumplimiento D.LA. sd

Vigilancia ambiental de obras en obras no sometidas a DIA 120.000 115.276

Otros sd

B. Inversién 184.273.442 50.092.714 55.694
Residuos 5195

Depuracién de aguas 6.860 25.335 25.335
Ruido y vibraciones sd

Sistemas de Gestién Ambiental sd

Contaminacién atmosférica sd

Descontaminacién de suelos o aguas contaminadas 221.841

Ahorro energético 1.267.847 1748241 30.359
Prevencién de incendios sd

Cumplimiento D.LA. 1.279.877 1.514.833

Proyectos 54177 46.488

Construccién 1.225.700 1.468.345

Obras 181.491.822 46.804.305

*En esta partida no se incluyen las tasas abonadas por recogida de basuras

sd: sin datos

Fuente:Adif. D.G. de Servicios a Clientes y Patrimonio. D.G. de Explotacién y Construccién. Adif AV. Direccién de Telecomunicaciones y Energfa. Gerencia de Area de Medio
Ambiente
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Un 88,1% de los gastos ambientales en explotacion
se ha realizado en concepto de prevencion de
incendiosyel7,9%sehadestinadoaactuacionesde
descontaminacion de suelos o aguas contaminadas

Gréfico 20.

7,9%

2,9%

88,1%

En relacion con las inversiones realizadas
por Adif en proteccién ambiental, la principal
partida con diferencia es la correspondiente a
ahorro energético, seguida de las actuaciones de

Grafico 21.

54,5%

Gastos e Inversiones en medio ambiente 6 9
por accidentes. E12,9% y el 1,0% respectivamente,
se han destinado a la gestion de residuos y la
depuracion de aguas.

Gastos en proteccion ambiental en explotacion. Afio 2014

Prevencion de incendios
Residuos
Descontaminacion de suelos o aguas contaminadas

= Vigilancia ambiental de obras en obras no sometidas a DIA

depuracion de aguas, con una inversion del 54,5%
y 45,5%, respectivamente.

Inversiones en proteccién ambiental. Afio 2014

Ahorro energético

“ Depuracion de aguas




Contribucion de Adif a la
sostenibilidad ambiental
del transporte

A través de los indicadores de ecoeficiencia del
sistema de transporte por ferrocarril, en las

infraestructuras gestionadas por Adif,

medimos nuestra contribucién a la sostenibilidad
ambiental del transporte

CONSUMO ENERGETICO EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF

La energia consumida en el sistema de transporte
procede fundamentalmente de la energia eléctrica
generada por el Sistema Eléctrico Peninsular

Tabla 32.-Consumo de combustibles y energia para usos de traccion
por el transporte ferroviario en infraestructuras gestionadas por
Adif*

(Traccion Eléctrica) y del Gaséleo B (Traccion Diésel).

Tabla 33.-Consumo de energia para usos de traccion por el trans-
porte ferroviario en infraestructuras gestionadas por Adif * (en T}/
afio)

Energfa eléctrica (en GWh/afio) 2.392,08 2.488,67 1.477,39 Energfa eléctrica 8.611,49 8.959,22 5.318,60
Gasoleo B (millones de litros/afio) | 82,68 89,19 89,19 GaséleoB 3.045,17 3.285,07 3.285,07
*Incluye los consumos para usos de traccién registrados por Adif y por Total 11.656,66 12.244,29 8.603,67

todos los operadores ferroviarios

Fuente: Adif AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energia. Adif
Direccién Financiera y Corporativa, Subdireccién de Administracion

En el periodo 2013 - 2014 la energia eléctrica
constituye del orden de un 73,5% del consumo
energético total para usos de tracciéon en el
conjunto de las dos entidades. En el afio 2014 la
energia eléctrica supuso el 61,8% del consumo
total de energfa de Adif para usos de traccion.

Ademas del consumo de energia para usos de
traccion, en el sistema de transporte por ferrocarril

*Incluye los consumos para usos de traccién registrados por Adif y por
todos los operadores ferroviarios

en las infraestructuras gestionadas por Adif
existen otros consumos energeticos, en su mayor
parte para Usos Distintos de Traccién (UDT), en
actividades propias de Adif, que se han descrito en
la seccién de Desempefio Ambiental.

Aproximadamente el 89%* de la energia total con-
sumida en el sistema ferroviario gestionado por Adif
se emplea en la traccion.

*en el afio 2014
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Grafico 22: Consumo energético para usos de traccion (en TJ/afio)
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Tabla 34.-Consumo total de energia en el sistema ferroviario gestionado por Adif (en TJ/afio)

Consumo de energia en actividades propias de Adif (a) 1.326,85 1.287,23 754,53
Consumo de energia para usos de traccién por los operadores 11.391,57 11.934,60 8.460,95
Consumo de energia para usos distintos de traccion por los 468,28 485,78 485,78 (b)
operadores

Total | 13.186,71 13.707,61 9.701,27

(a) Incluye usos de traccién

(b) El consumo de energia eléctrica para usos distintos de tracciéon por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif Alta Velocidad es
muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

Fuente: Adif- AV, Direccién de Telecomunicaciones y Energfa. Adif Direccién Financiera y Corporativa, Subdireccién de Administracién

Grafico 23.-Consumo total de energia en el sistema ferroviario gestionado por Adif (en T]/afio)

14.000
12.000
= Consumo de energia para usos
distintos de traccion por los
10.000 operadores **
8.000 1 = Consumo de energia para usos de
traccion por los operadores
6.000 -
4000 - = Consumo de energia en actividades
N propias de Adif *
2.000 A
0 -

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

* Incluye usos de traccién

** El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién por Renfe Operadora en infraestructuras gestiona-
das por Adif Alta Velocidad es muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se realiza
en infraestructuras gestionadas por Adif.



CONSUMO ENERGETICO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL RESPECTO AL TOTAL ESPANOL

El consumo de energia final en Espafia en 2014 ha
registrado un descenso de un 2,7% con respecto al
afio anterior. Descenso que en el caso de la energia
eléctrica ha sido de un 1,9%.

En el mismo periodo, 2013-2014, el sistema de
transporte por ferrocarril en las infraestructuras
gestionadas por Adif y Adif Alta Velocidad presenta
incrementos en el consumo de energia final (de un
3,0%) y de energia eléctrica (de un 5,6%). Esta
tendencia refleja la entrada en funcionamiento de
las nuevas infraestructuras.

Grafico 25: Consumo de energia eléctrica del sistema de
transporte por ferrocarril en infraestructuras gestiona-
das por Adif frente a Espafia (en %) *

1,4%
1,24%

1,18%

12%

1,0%

0.8% 0,76%
,6%

0,6%

0,4%

0,2%

0,0%

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

* El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién

por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif Alta
Velocidad es muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de

energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

Fuente: Elaboracién propia con base en los datos sobre consumo de
energia final en Espafia del Ministerio de Industria, Energia y Turismo,
Secretarfa de Estado de la Energia. La Energia en Espafia 2013 e Informe
de Coyuntura Energética del 4° trimestre de 2014

Grafico 24: Consumo de energia final del sistema de trans-
porte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por
Adif frente a Espafia (en %) *

0,39%

04% 0.37%

0,3% A

02% A

0,1% A

0,0% -

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV

2014 Adif

* El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccion

por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif Alta
Velocidad es muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de
energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif

Fuente; Elaboracién propia con base en los datos sobre consumo de
energifa final en Espafia del Ministerio de Industria, Energia y Turismo,
Secretaria de Estado de Energia. La Energia en Espafia 2013 e Informe
de Coyuntura Energética del 4° trimestre de 2014

El sistema de transporte por ferrocarril en infraes-
tructuras gestionadas por Adif consumi6, durante el

afio 2014, el 0,28 % de la energia final total consu-
mida en Espafia y el 0,76% de la electricidad.
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CONSUMO ENERGETICO DE TRACCION RESPECTO AL TOTAL DEL SECTOR

TRANSPORTE

El Sector Transporte es un gran consumidor de
energia. En el afio 2013, el 36,3% de la energia final
consumida en Espafia fue utilizada por el sector del
transporte por carretera, ferrocarril y aéreo.

Para transportar el 5,5% de viajeros y el 4,7% de
mercancias, el sistema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas por Adif y Adif Alta
Velocidad, en el afio 2013*, sélo utilizé el 0,90% de
la energla final consumida en el sector transporte

en Espafia.

* La comparacién se realiza para el afio 2013 debido a que
es el tltimo afio con datos oficiales publicados sobre
el consumo final de energia en el sector transporte

Grafico 27: Distribucién del trafico de viajeros.
Afio 2014 (en %)

3,0% 2.9%

,3%
= Sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif y por Adif-
Alta Velocidad
= QOtros ferroviarios (*)

= Aéreo

Carretera
84,7%

* Observaciones: Elaboracion propia tomando como base los ultimos
datos disponibles, sobre cada modo de transporte.
Fuente: Ministerio de Fomento. Anuario 2014; y RENFE-Operadora

Grafico 26: Consumo energético de tracciéon, en el sistema
de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestio-
nadas por Adif y por Adif Alta Velocidad, versus sector
transporte en Espafia (en %). Afio 2013*

M Consumo energético en UT en el
sistema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas por
Adif y Adif-Alta Velocidad (en TJ)

Consumo energético en el resto de
modos de transporte (en TJ/afio)

99,10%

* La comparacion se realiza para el afio 2013 debido a que es el tltimo
afio con datos oficiales publicados sobre el consumo final de energia en
el sector transporte

Fuente: Elaboracién propia con base en los datos sobre consumo de
energifa final en Espafia del Ministerio de Industria, Energia y Turismo,
Secretaria de Estado de la Energia. La Energia en Espafia 2013 y en los
datos del Balance del consumo de energfa final en Espafia 2013 publica-
dos por el IDAE

Grafico 28: Distribucion del trafico de mercancias.
Afio 2014 (en %)*

0%

% " Sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif y
por Adif-Alta Velocidad

= Otros ferroviarios (*)
=Aéreo

Carretera

93,5%

*Observaciones:

. Lainformacién disponible del transporte de mercancias de Renfe
Operadora es en toneladas-kilémetro, mientras que la del resto de
los operadores es en toneladas brutas - kilémetro

. Elaboracién propia tomando como base los ultimos datos disponi-
bles, sobre cada modo de transporte.

Fuente: Ministerio de Fomento. Anuario 2014; RENFE-Operadora; Adif,

Direccién General de Explotacién y Construccién, Direccién de Gabinete y
Gestién Administrativa




CONSUMO ENERGETICO DE TRACCION POR UNIDAD DE TRANSPORTE

El consumo especifico de energia de traccion
en el sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif y Adif Alta
Velocidad en el afio 2013, ha sido de 337,99 k] por
Unidad de Transporte, mientras que en 2012 fue de
357,16 k] por Unidad de Transporte.

La eficiencia energética, medida en términos de
consumo de energia por unidad transportada,
del sistema de transporte por ferrocarril es muy
superior a la de otros modos de transporte, como
carretera o aéreo.

Para transportar una Unidad de Transporte, el
sistema de transporte por ferrocarril, en infraestruc-
turas gestionadas por Adif y Adif Alta Velocidad,
consume 5 veces menos energia que si se utiliza el

transporte por carretera, y casi 8 veces menos que
con el transporte aéreo*,

* Datos correspondientes a 2012

Grafico 29: Consumo energético por UT (en kj/Unidad de
Transporte). Afio 2012*

4.500
4.000 3794
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o |

Sistema de transporte
por ferrocarril en
infraestructuras
gestionadas por Adif y
por Adif-Alta Velocidad

1792

Transporte por
carretera

Transporte aéreo
nacional

*La comparacion se realiza para el afio 2012 debido a que es el ultimo
afio con datos oficiales publicados sobre el consumo final de energia en
el sector transporte

Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién y datos
contenidos en: Ministerio de Fomento. Anuario 2013; Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (2014), Inventario de
Emisiones de Gases de Efecto Invernadero en Espafia Afios 1990-
2012; y Adif Alta Velocidad

EMISIONES A LA ATMOSFERA PROCEDENTES DE TRACCION

Las emisiones a la atmésfera atribuibles al sistema
de transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif tienen su origen en la traccion
eléctrica y diésel.

La totalidad de la energia eléctrica consumida en
la traccion eléctrica procede del Sistema Eléctrico
Peninsular.Lasemisiones generadas sonindirectas,
es decir, no se producen durante la circulaciéon del
ferrocarril sino que se originan en las centrales de
generacion de electricidad.

Las emisiones indirectas debidas al consumo de
energia eléctrica registrada dependen, ademas del
consumo, del esquema de generacién del sistema
eléctrico peninsular.

Asi mientras que, en el periodo 2013-2014 y para
el conjunto de las dos entidades, se ha registrado
un incremento del consumo de energia eléctrica en
usos de traccion, de un 4,0%, las correspondientes
emisionesindirectasdegasesdeefectoinvernadero
se han incrementado sélo en un 0,78%, como
consecuencia de las variaciones en el esquema de
generacion del sistema eléctrico peninsular y en la
incorporacion de energias renovables.

En el afio 2014 la energia eléctrica supuso el 61,8%
del consumo total de energia de Adif para usos de
traccion, lo que supuso unas emisiones indirectas
de gases de efecto invernadero de 288.196 t de
CO,-equivalente.
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Grafico 30: Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas de la traccién. Sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif (en t de CO, equivalentes/afio)*
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“Emisiones directas debidas a la traccion diésel

" Emisiones indirectas debidas a la traccion eléctrica

* Datos del afio 2013 revisados en relacion con los publicados en la Memoria Medioambiental 2013




Tabla 35.- Emisiones a la atmésfera derivadas de la traccién en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif (en t/afio)*

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado en UT (a), (d)

Di6xido de carbono (CO,) 477.920,00 481.628,48 285.916,66
Metano (CH,) 33,00 33,25 19,74
Oxido nitroso (N,0) 10,05 10,13 6,02
Mondxido de Carbono (CO) 165,86 16715 99,23
Compuestos orgénicos volatiles no metanicos (COVNM) 29,79 30,03 17,82
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) 1155,65 116462 691,37
Oxidos de azufre SOx (como S0,) 955,45 962,86 571,60

PM, ¢ 29,67 29,90 17,75

PM,, 41,20 41,52 24,65

PST 49,11 49,49 29,38
€O, s uatnss © 48172991 485.467,95 28819594

Emisiones directas debidas a la traccién diésel (b)

Diéxido de carbono (CO,) 220.505,29 237.876,97 237.876,97
Metano (CH,) 12,65 13,65 13,65
Oxido nitroso (N,0) 6,07 6,55 6,55
Mondéxido de Carbono (CO) 751,98 811,22 811,22
Compuestos orgénicos volatiles no metanicos (COVNM) 326,80 352,54 352,54
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) 2.783,03 3.002,28 3.002,28
Oxidos de azufre SOx (como SO,) 1,41 1,52 1,52

PM, ¢ 230,72 248,90 248,90
PM,, 230,72 248,90 248,90
PST 230,72 248,90 248,90

Co, 222.653,28 240194,18 240.194,18

2-equivalente (¢)

Emisiones totales debidas a la traccién (d)

Diéxido de carbono (CO,) 698.425,29 719.505,45 523.793,62
Metano (CH,) 45,65 46,90 33,39
Oxido nitroso (N,0) 16,13 16,68 12,57
Mondéxido de Carbono (CO) 917,84 978,37 910,45
Compuestos orgénicos volatiles no metanicos (COVNM) 356,59 382,57 370,36
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO,) 3.938,68 4.166,90 3.693,65
Oxidos de azufre SOx (como S0,) 956,85 964,38 57311

PM, ¢ 260,39 278,80 266,65
PM,, 271,93 290,43 273,55

PST 279,83 298,39 278,28

Co, 704.383,19 72566213 528.390,12

2-equivalente (c)
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(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmésfera procedentes de las instala-
ciones de generacién de los afios 2005 a 2012 del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (2014)
(b) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emision:

. Parael CO2, CH4 y N20 utilizados en el Inventario de emisiones GEI 1990-2012 (MAGRAMA 2014). Capitulo 3.13 Otras fuentes,

ferrocarriles

.  Paraelresto de los contaminantes los utilizados en el Inventario Nacional de Emisiones a la Atmdsfera 1990-2011. Volumen 2:
Andlisis por Actividades SNAP Cap. 8.2 Transporte ferroviario
(c) En el cdlculo de las emisiones de gases de efecto invernadero se han tenido en cuenta las emisiones de CO2, CH4 y N20, aplicando las equivalen-
cias siguientes: 1 para CO2, 21 para CH4 y 310 para N20. Equivalencias utilizadas en el Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de

Espafia (afios 1990-2012) publicado por el MAGRAMA (2014)

Estas equivalencias han sido modificadas por IPCC, que en diferentes informes actualiza la estimacion de los potenciales de calentamiento de los

gases

(d) Los datos del afio 2013 han sido revisados en relacién con los publicados en la Memoria Medioambiental 2013

En el afio 2014 las emisiones indirectas debidas a
la traccion eléctrica en Adif han representado la
principal fuente de emisiones de gases de efecto
invernadero (54,5,2%) y de di6xido de azufre
(99,7%).

Las emisiones directas debidas a la tracciéon diésel

representaron, en el afio 2014, el 95,2% de las
emisiones de compuestos organicos volatiles no
metanicos, el 89,1% de las emisiones de mondxido
de carbono, el 93,3% de las emisiones de particulas
(PM2,5) y el 81,3% de las emisiones de 6xidos de
nitrégeno.

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO POR UNIDAD DE

TRANSPORTE

Las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI)
por Unidad de Transporte para el conjunto de las
dos entidades, presentan oscilaciones debidas en
gran medida, como se ha mencionado previamente,
al esquema de generacién de energia eléctrica en el
Sistema Peninsular.

Grafico 31- Emisiones GEI (*) por UT. Sistema de transporte
por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif
(engde CO,eq/UT)**

20,4 19,6 20,2

2013 Adif+Adif-AV 2014 Adif+Adif-AV 2014 Adif

* Incluye la contribucion de las emisiones directas debidas a la traccién
diésel y de las emisiones indirectas debidas a la traccién eléctrica

** Los datos correspondientes al afio 2013 han sido revisados en relacién
con los incluidos en la Memoria Medioambiental 2013




EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO FRENTE AL SECTOR
TRANSPORTE

El transporte por ferrocarrii de viajeros vy
mercancias, desde el punto de vistadela emisién de
gases de efecto invernadero, es mas ecoeficiente
que otros modos de transporte alternativos.

Para transportar una Unidad de Transporte, el
sistema de transporte por ferrocarril, en infraestruc-
turas gestionadas por Adif y Adif Alta Velocidad,
emite 4,6 veces menos gases de efecto invernadero
que si se utiliza el transporte por carretera, y hasta
11 veces menos que con el transporte aéreo.*

* Datos correspondientes al afio 2012

Cada Unidad de Transporte que se desplaza en tren

en lugar de utilizar la carretera, evita que se emitan

92,6 g de CO, equivalente por kilémetro de recorrido.*
* Datos correspondientes al afio 2012

Para transportar el 5,3% de viajeros y el 4,2% de
mercancias, el sistema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas por Adif y por Adif
Alta Velocidad, en el afio 2012, sélo es responsable
de la emisién del 1,1% del total de gases de efecto
invernadero del sector transporte en Espafia.*

* Datos correspondientes al afio 2012

Grafico 32.- Emisiones GEI por UT en distintos modos de transporte. Afio
2012 (en g de CO, eq/UT) **
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* El sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas, incluye las emisiones
procedentes de la traccién de los operadores y de Adif y Adif Alta Velocidad.

** La comparacion se realiza para el afio 2012 debido a que es el tiltimo afio con datos oficiales
publicados sobre las emisiones GEL

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién procedente de: Ministerio de Fomento.
Anuario Estadistico 2012 y Avance 2013; Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambi-
ente (2014). Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de Espafia Afios 1990-
2012; y Adif Alta Velocidad
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Grafico 33.- Emisiones GEI derivadas del transporte en Espafia de mercancias y viajeros. Afio

2012 (en % de CO, eq) *

414  1.06%

@ Sistema ferroviario en infraestructuras
gestionadas por Adif y por Adif-Alta
Velocidad

Carretera

m Aéreo nacional

94,80%

* La comparacion se realiza para el afio 2012 debido a que es el ultimo afio con datos oficiales publicados sobre las

emisiones GEI

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién procedente de: Ministerio de Fomento. Anuario Estadistico 2014;
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (2014). Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Inverna-

dero de Espafia Afios 1990-2012; y Adif

COSTES EXTERNOS

El sector del transporte, como cualquier sector
productivo, tiene asociadas una serie de
externalidades cuyos costes, mas alla de los de
produccién, estan siendo asumidos por la sociedad.

Estos costes externos, derivados en gran medida
de las presiones ambientales del sector, tienen una
incidencia directa en la sostenibilidad del sistema.

La evaluacion, que se presenta a continuacion,
de los costes externos de los diferentes modos de
transporte se ha realizado con base en el estudio
patrocinado por la UIC y realizado por CE Delft,
Infras y Fraunhofer ISI. Estudio de actualizacion,
publicado en noviembre de 2011, que es una

revision en profundidad del anterior estudio
publicado en el afio 2004. Este estudio contiene
una cuantificacion, para el afio 2008, de los costes
externos totales por pais y modo de transporte
para cada uno de los estados miembros de la UE 27
(UE, menos Chipre y Malta, Suiza y Noruega); asi
como una valoracion de los costes externos medios
unitarios (por VKM o por TKM) por componente de
coste y por modo de transporte, para el conjunto de
la UE-27.

7>



Relevancia del transporte

Tal y como reconoce la Hoja de ruta hacia un espacio unico europeo de transporte; por una politica de transportes
competitiva y sostenible[COM(2011) 144 final], el sector del transporte por si solo representa una parte impor-
tantes de la economia; en la UE da trabajo directo a casi 10 millones de personas y supone cerca del 5% del Pro-
ducto Interior Bruto. El reto es romper su dependencia del petréleo sin sacrificar su eficiencia ni comprometer la
movilidad. Para ello, la Hoja de ruta establece, entre otros, los siguientes objetivos para 2050;
o Lograr una transferencia modal del 50% del transporte por carretera al ferrocarril o la navegacion fluvial en
distancias medias interurbanas, tanto para pasajeros como para mercancias.
Completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicar la longitud de la red existente de fer-
rocarriles de alta velocidad para 2030 y mantener una densa red ferroviaria en todos los Estados miembros.
En 2050, la mayor parte del trasporte de pasajeros de media distancia deberia realizarse por ferrocarril.
Conectar todos los aeropuertos de la red basica a la red ferroviaria, preferiblemente de alta velocidad.
Garantizar que todos los puertos de mar principales estén suficientemente conectados con el sistema fer-
roviario de transporte de mercancias.
Alcanzar una reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero del sector transporte!® del 20%
en 2030 y del 60% en 2050" , lo que supone una reduccién del consumo de petréleo del 70% en 2050 (con
respecto a los valores de 2008)
En el informe TERM 2014: transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe, la
Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) analiza el grado de consecucion de algunos de estos objetivos a nivel
europeo.
Asi, en el afio 2012 las emisiones de GEI del sector del transporte a nivel europeo disminuyeron un 3,3%, cor-
respondiendo las mayores caidas al transporte por carretera y al transporte aéreo internacional. Hasta ahora, el
progreso que sigue este indicador es aun mejor de lo esperado, sin embargo, las emisiones en 2012 son todavia un
20,5% mas altas que en 1990.
Por su parte, el consumo de petréleo se redujo en Europa alrededor del 4% en 2012 y el 1,7% en 2013. Estas cifras
se encuentran en consonancia con lo esperado, si bien la AEMA considera que aun hay mucho por hacer.
En la UE-28, el transporte de mercancias por carretera en 2012 continuaba suponiendo el 75% de los transportes
interiores, mientras que el transporte por ferrocarril se habia estabilizado alcanzando cifras sélo ligeramente supe-
riores a las del afio 2000. En cuanto al transporte de viajeros por ferrocarril, éste ha sufrido un retroceso significa-
tivo en muchos paises de la UE entre 2008 y 2012, que va del 6,2% en el caso de Espafia al 19,8% en Grecia.

En Espaiia...

Desde el afio 2000 y hasta la llegada de “la crisis” en 2008, el transporte de viajeros y de mercancias habia crecido
de manera notable y sostenida con una media anual del 2,4 y 3,9%, respectivamente; aunque seguia siendo la car-
retera el modo con mayor cuota de participacion, un 90,4% en trafico interior de pasajeros, y un 86,8% en trans-
porte de mercancias en 2009.

Por lo que respecta al trafico de viajeros en ferrocarril, en el conjunto de servicios de Larga Distancia y Alta Veloci-
dad Espafiola (AVE), en el afio 2011 se transportaron 29 millones de viajeros. En el transporte de Media Distancia
vigjaron en al afio 2011 casi 27 millones de personas. En cuanto al transporte ferroviario de mercancias, Espafia

es el pais con la menor cuota modal entre los paises mas significativos de la UE, siendo ademas el que mayores
descensos ha experimentado respecto al conjunto de dichos paises en la ultima década. Esta cuota se encuentra en
el entorno del 4% de las t-km realizadas en transporte terrestre, frente a la media europea del 17%.

La intermodalidad es otro de los factores clave para garantizar un buen servicio en un sistema de transportes. En
el ferrocarril, se detecta una fuerte carencia de oferta intermodal; sin embargo, en ciertos corredores que cuentan
con Alta Velocidad existe una intermodalidad relevante, sobre todo de tren convencional-tren AV en estaciones
nodales de la red.

El sector del transporte supone en Espafia la partida de consumo energético mas importante, con una cifra supe-
rior al 40% del total, y un crecimiento en los ultimos cinco afios de casi el doble de la media del aumento total del
consumo del pais. Por modos de transporte, la carretera representé en 2011 el 65 % del total de la energia consu-
mida.

El transporte por ferrocarril tiene una eficiencia energética sustancialmente mayor, y, por tanto, puede conseguir,
con un adecuado grado de ocupacién, menores emisiones por unidad de trafico que otros modos, y en particular
que la carretera en una proporcién de 1 a 3. Ello convierte al ferrocarril en una alternativa de transporte mas sos-
tenible. Sin embargo, el trafico de mercancias ha decrecido en los ultimos cinco afios y ha tenido un comportami-
ento irregular en el trafico de viajeros, aunque con tendencia positiva.

Fuente: Comisién Europea (2011). Hoja de ruta hacia un espacio tinico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible [COM(2011) 144 final]
Agencia Europea de Medio Ambiente (2014). TERM 2014: transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe

Ministerio de Fomento (2012). Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 - 2024.

10 Incluye transporte aéreo internacional y excluye transporte maritimo internacional.

1 Esto corresponderia a reducciones de emisiones de cerca del 60% por debajo de los niveles de 1990.
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Tabla 36.- Costes externos unitarios por modo de transporte. Datos para UE-27* en euros. Afio 2008

Accidentes 0.6 0.5 12,3 32,3 0.2 17,0
Contaminacion atmosférica 2,6 0.9 6.0 55 11 8.4
Cambio climético (escenario superior) 15 46,9 91 17,3 09 14,9
Ruido 1.2 1,0 16 1,7 1.0 2.5
Procesos aguas arriba y aguas abajo (escenario supe- 81 71 2,8 5,7 4.2 4,7
rior)
Naturaleza y paisaje 0.2 0,6 0,3 0,6 0.0 0.7
Pérdidas de biodiversidad 0.0 01 0.4 0.2 0,0 0.5
Contaminacién de agua y suelo 0.5 0,0 0.9 0.3 0.4 1.0
Efectos urbanos 06 0,0 04 10 01 09
Congestion** 0,0 0,0 10,1 23,5 0,0 20,9
Costes de demora 0,0 0,0 8,7 20,3 0.0 18,0
Costes de pérdida de eficiencia 0.0 0,0 14 33 0,0 29
Total escenario superior UE-27 sin congestion 15,3 57.1 33,8 64,6 7.9 50,6

*Se incluyen los pafses de la UE-27, a excepcion de Chipre y Malta, ademads incluye Noruega y Suiza

** Los costes de demora, utilizados como indicador principal de la congestién, son fundamentalmente internos al sector del transporte. Los costes de pérdida de eficiencia social, abordan diferentes

aspectos de las externalidades. Sin embargo al comparar los diferentes modos de transporte esta separacién de costes, entre categorias internas y externas al sistema, no es relevante.

Fuente: CE Delft, Infras, Fraunhofer ISI (2011). External Costs of Transport in Europe Update Study for 2008. Delft, CE Delft, November 2011

En el afio 2014 los costes externos ocasionados
por los transportes de viajeros y mercancias por
ferrocarril en las infraestructuras gestionadas por
Adif ascendieron a un total de 327,2 millones de
euros.

Los componentes de coste varian ampliamente
entre los diferentes modos de transporte.

En el transporte ferroviario en infraestructuras
gestionadas por Adif, los principales componentes
de las externalidades son debidos a los procesos
aguas arriba y aguas abajo (530%), a la
contaminacién atmosférica (15,9%), al cambio
climatico (10,4%) y al ruido (9,5%).

Los costes externos totales del transporte en Espafia,
en el afio 2014, han superado los 40.000 millones de
euros*, lo que supone un 3,8% del PIB. Un 65,97%

es debido al transporte de viajeros y un 33,58% al
transporte de mercancias®.

Ademas, los costes de congestion debidos al trans-
porte por carretera superan los 14.100 millones de
euros, lo que supone un 1,3% del PIB.

* Teniendo en cuenta, en el caso del ferrocarril, sélo las infraestruc-
turas gestionadas por Adif.

En el transporte aéreo interior de pasajeros el
principal componente de las externalidades es el
cambio climatico (82,1%).

En el transporte por carretera, el modo mas
impactante, los principales componentes de
las externalidades son debidos a los accidentes
(43,6%), al cambio climatico (27,7%) y a los efectos
de la contaminacién atmosférica (11,8%). Todo
ello sin contabilizar los costes de congestion,
especialmente relevantes en este modo, que
representan los costes derivados de los tiempos de
demora y de un uso no eficaz de la infraestructura
existente.




Tabla 37.- Costes externos asociados a los diferentes modos de transporte en Espafia. Afio 2014, sin contabilizar los costes derivados de la con-
gestion (en millones de euros)*

Accidentes 8.4 21,5 526,7 112051 2.9 4.499,0
Contaminacién atmosférica 36.3 38,7 256,9 1.508,0 158 2.223,0
Cambio climético (escenario superior) 20,9 2.015,9 389,7 6.001,5 129 3.943,3
Ruido 16,8 43,0 68,5 589,7 14,4 661.6
Procesos aguas arriba y aguas abajo (escenario supe- 1131 305,2 1199 19774 60,4 12438
rior)

Naturaleza y paisaje 2,8 25,8 12,8 2081 0,0 185,3
Pérdidas de biodiversidad 0,0 4,3 171 69,4 0.0 132.3
Contaminacion de agua y suelo 7,0 0.0 38,5 1041 58 264,6
Efectos urbanos 8.4 0,0 171 346,9 14 2382
Total sin congestién 213,6 | 2.454,3 | 1.447,4 | 22.410,1 113,7 13.391,2

* Costes actualizados con base en el IPC

** Infraestructuras gestionadas por Adif.

Fuente: Elaboracion propia, tomando como base los datos sobre cada modo de transporte recogidos en el Anuario Estadistico del afio 2014 del Ministerio de Fomento (2015)

Grafico 34.- Costes externos del transporte ferroviario en las infraestruc-
turas gestionadas por Adif. Coste total, afio 2014, 327,2 millones de euros

0, 0,
39% 3,0% 3.4% Accidentes
0,9%

= Contaminacion atmosférica
mCambio climético (escenario superior)
=Ruido

Procesos aguas arriba y aguas abajo
(escenario superior)

% wmNaturaleza y paisaje

mContaminacién de agua y suelo

mEfectos urbanos
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Grafico 35.- Costes externos del transporte por carretera. Grafico 36.- Costes externos del transporte aéreo
Coste total, afio 2014, 37.248,75 millones de euros interior de pasajeros. Coste total, afio 2014, 2.454,29
millones de euros

Accidentes (436 %)

mContaminacion aimosférica (11,8%)
mCambio climatico (27,7%)

=Ruido (3,5%)

Accidentes (0,9%)

= Contaminacién atmosférica (1,6%)
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Procesos aguas arribay aguas abajo (9,0%) “Ruido (1,8%)
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=Naturaleza y paisaje (1,1%) Procesos aguas amiba y aguas abajo (12,4%)
mPérdidas de biodiversidad (0,6%)

=Naturaleza y paisaje (1,1%)
mContaminacion deagua y suelo (1,1%)

mPérdidas de biodiversidad (0,2%)
mEfectos urbancs (16%)

AHORRO POR EXTERNALIDADES EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF

Las externalidades derivadas del transporte La evaluacién del ahorro por externalidades se ha
ferroviario por unidad de transporte son inferiores realizado con base en la metodologia INFRAS 2011,
a las de otros modos de transporte. suponiendo las hipétesis de sustitucién modal

Elahorro por externalidades en el afio 2014, debido indicadas a continuacion.
al transporte ferroviario en infraestructuras

gestionadas por Adif, se estima comprendido entre

unos 1.390 y 1.780 millones de euros.

El transporte ferroviario efectuado en las infraes-
tructuras gestionadas por Adif, en lugar de utilizar
otros modos de transporte, ha supuesto un ahorro
de costes externos a la sociedad comprendido entre
unos 1.390 y 1.780 millones de euros en el afio
2014

Tabla 38.- Traficos registrados en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por
Adif (en millones de VKM o de TKM)

Mercancias y logistica* 11.926 13.259 13.259
Viajeros 22.563 23.753 12.867

Cercanias** | 7.463 7.710 7.710

Media Distancia*** | 3.157 3.042 2.296

Alta Velocidad - Larga Distancia | 11.943 13.002 2.861
Total | 34.488 37.013 26.126

* Se asume que todos los traficos registrados de mercancias y logistica se realizan en infraestructuras gestionadas por Adif.
** Se asume que todos los tréficos registrados en cercanias se realizan en infraestructuras gestionadas por Adif.

*** Incluye los tréficos de Alta Velocidad-Media Distancia y de Media Distancia Convencional, excepto en los datos de Adif 2014 en que solo incluye los correspondientes a media distancia y larga
distancia convencional

Fuente: Direccién General de Renfe Viajeros



Tabla 39.- Ahorro por externalidades debido al transporte ferroviario
en las infraestructuras gestionadas por Adif (en millones de euros/
afio), considerando los costes de congestion s6lo en cercanias

Mercanciasy |[100% Camién | 558,1 614,3 614.,3
logistica
Viajeros 1.238,4 | 1.287,4 | 776,9

Cercanias | 20% Autobus 523,4 535,3 535,3

80% Automovil
Media Distancia* | 20% Autobus 149,3 142,4 107,5
80% Automovil
Alta Velocidad - | 40% Avién 565,7 609,7 134,2
Larga Distancia | 10% Autobus
50% Automovil
Total 1.796,5 | 1.901,6 | 1.391,2

*Incluye los tréficos de Alta Velocidad-Media Distancia y de Media
Distancia Convencional, excepto en los datos de Adif 2014 en que solo
incluye los correspondientes a media distancia y larga distancia conven-
cional

Adicionalmente se pueden estimar los siguientes
costes externos debidos a la congestion en las
hipotesis de sustitucion modal correspondientes
a mercancias y logistica, media distancia y alta
velocidad - larga distancia

Tabla 40.- Ahorro adicional por externalidades debidas a los
costes de congestion de mercancias y viajeros en media distancia
(en millones de euros/afio)

Mercanciasy | 272,52 299,95 299,95
logistica
Viajeros 239,37 249,05 91,59
Media Distancia* | 72,13 68,80 51,93
Alta Velocidad - | 167,24 180,25 39,66
Larga Distancia
Total | 511,89 549,00 391,55

*Incluye los tréficos de Alta Velocidad-Media Distancia y de Media
Distancia Convencional, excepto en los datos de Adif 2014 en que
solo incluye los correspondientes a media distancia y larga distancia
convencional

Si se consideran los costes marginales de
congestion en todas las hipétesis de sustitucion
modal, el ahorro por externalidades en el
afio 2014, debido al transporte ferroviario en
infraestructuras gestionadas por Adif, superalos
1.780 millones de euros.

Tabla 41.- Margen superior del ahorro por externalidades
considerando los costes de congestién en todas las hipétesis de

sustitucién modal (en millones de euros/afio)

Total | 2.308.,5 2.450,6 1.782,7

Grafico 37.- Transporte de mercancias en infraestruc-
turas gestionadas por Adif. Ahorro por externalidades
614,29 millones de euros en el afio 2014*, **

Grafico 38.- Transporte de Cercanias en infraestructuras
gestionadas por Adif. Ahorro por externalidades 535,27
millones de euros en el afio 2014
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* Sin contabilizar los costes marginales de congestion interurbana.
** Se asume que todos los tréficos registrados de mercancias y logistica
serealizan en infraestructuras gestionadas por Adif.
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Grafico 39.- Media Distancia en infraestructuras gestion-
adas por Adif. Ahorro por externalidades 107,46 millones
de euros en el afio 2014*, **

Accidentes

1 Contaminacion atmosférica

61,7%

= Cambio climatico (escenario superior)

* Sin contabilizar los costes marginales de congestién interurbana
**Se asume que todos los traficos registrados de mercancias y logistica
serealizan en infraestructuras gestionadas por Adif.

Las principales ventajas del sistema de transporte
ferroviario en las infraestructuras gestionadas por
Adif, frente a los modos de transporte alternativo,
son debidas a los componentes siguientes:

e (Congestion urbana e interurbana, con una
contribucion al ahorro total por externalidades
deun12,7% aun 32,0%.

e (Contaminacion atmosférica, con una
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Grafico 40.- Larga Distancia en infraestructuras gestion-
adas por Adif. Ahorro por externalidades 134,15 millones
de euros en el afio 2014*

Accidentes

" Contaminacion atmosférica

= Cambio climatico (escenario superior)

* Sin contabilizar los costes marginales de congestién interurbana

contribucién al ahorro total por externalidades
de un 8,0% aun 10,2%.

e Accidentes, con una contribucién al ahorro total
por externalidades de un 33,7% a un 43,2%.

e (Cambio climdtico, con una contribucién al ahorro
total por externalidades de un 24,8% a un
31,9%.

Grafico 41.- Distribucion del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestruc-
turas gestionadas por Adif. Ahorro total por externalidades considerando sélo los costes de congestién en cercanias

1.391,18 millones de euros. Afio 2014
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Grafico 42.- Distribucién del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif. Ahorro total por externalidades considerando los costes de congestién en todas las hipétesis de
sustitucién modal 1.702,72 millones de euros. Afio 2014
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32,0%
33,7% 1 Contaminacion atmosférica
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PERFIL DE LA MEMORIA'Y LIMITACIONES DE ALCANCE

La Memoria Medioambiental 2014 de Adif ha sido
elaborada siguiendo las directrices del GLOBAL
REPORTING INITIATIVE (GRI), recogidas en la Guia
para la elaboracion de Memorias de Sostenibilidad
(versién 4) de 2013, aplicables al desempefio
ambiental; asi como las recomendaciones
contenidas en los protocolos técnicos y en el
suplemento sectorial aplicable. En ella se incluye

informacion detallada de la mayor parte de los
indicadores y contenidos recomendados en dicha
gufa como se puede comprobar en el indice de
contenidos GRIincluido a continuacién.

Cambios significativos registrados

En el afio 2014 se han registrado los siguientes
cambios significativos en la presentaciéon de la
Memoria:

e Tras la segregacién de Adif en dos entidades
publicas empresariales (Adif y Adif Alta
Velocidad), con efectos contables a 1 de enero
de 2013, por el Real Decreto-ley 15/2013, 2014
es el primer afio del que se dispone de datos
diferenciados para cada entidad, que han sido
recogidos enla presente Memoria. Lareferencia
temporal incluida para numerosos indicadores,
consistente en informacién y datos anuales
registrados de 2013 y 2014, corresponde al
conjunto de las dos entidades, Adif y Adif Alta
Velocidad.

Cobertura de la memoria

Esta Memoria incluye informacién sobre las
actividades de Adif.

12 Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracién
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias” (Adif) y otras medidas urgentes en el orden econémico (BOE
n°299, de 14.12.2013)



Seleccion de los contenidos

El contenido de este informe ha sido seleccionado
a partir de un analisis, realizado por el equipo
redactor, de los asuntos materiales. El principio de
materialidad, aplicado al desempefio ambiental de
Adif, hace referencia a la importancia o relevancia
para el cumplimiento de su mision de los distintos
aspectos relacionados con los efectos ambientales
potenciales, directos e indirectos.

En la aplicaciéon del principio de materialidad se
han tenido en cuenta, entre otros, los siguientes
factores:

e Preocupaciones e intereses, de caracter
ambiental, suscitadas por los grupos de interés.

e Aspectos ambientales significativos del sector
del transporte, de acuerdo con los informes e
indicadores sectoriales utilizados por:

o  Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente

o  Ministerio de Fomento

o AgenciaEuropeade Medio Ambiente
o Comisién Europea

o UIC

o  QOtros organismos e instituciones

e Memorias de organizaciones del sector
ferroviario.
e Normativa europea, internacional, estatal,

autondmica y local aplicable.

e Acuerdos voluntarios suscritos por Adif y Adif
Alta Velocidad, con importancia estratégica.

e Riesgos y oportunidades de caracter
medioambiental, identificados a partir de los
estudios y analisis efectuados por el Ministerio
de Fomento, por el Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente, y por Adif.

Como consecuencia de la aplicacién del principio
de materialidad se han identificado los siguientes
temas de relevancia:

e Aspectos ambientales asociados a la gestion
y mantenimiento de la infraestructura
gestionada.

e (Contribucion de Adif a la sostenibilidad
ambiental del transporte en tres elementos
clave: consumo energético, emisiones de
gases de efecto invernadero y ahorro por
externalidades.

e Conservacion de la biodiversidad.

Ruido asociado al uso de las instalaciones e
infraestructuras gestionadas.

Rigor de la informacion presentada

La informacién que se ofrece en esta Memoria ha
sido obtenida partir de los sistemas de informacién
y comunicacién internos de Adif y Adif Alta
Velocidad.

En aquellos casos en que se utiliza informacion
procedente de fuentes externas, se referencia
adecuadamente para facilitar su trazabilidad y
verificacion.

Paraelcalculodelosdiferentesindicadoresy parala
presentacion de sus datos se han tenido en cuenta,
con caracter general, los protocolos técnicos
aplicables. En todo caso se especifican en cada
indicador, las hipétesis y estimaciones realizadas,
asi como los métodos de calculo aplicados.
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Anexos 9
INDICE DE CONTENIDO GRI —OPCION EXHAUSTIVA DE CONFORMIDAD

Contenidos basicos especificos dimension ambiental

Enfoque de gestién e indicadores (2) Verifi, exter-
na (pagina de

Memoria Medioambiental . . Omisiones (2) referencia del

2014 Pagina informe) (3)

Aspectos materiales
1) GRIG4

Preservacién del patrimonio ambiental

Proteccién de la biodiver- | G4-DMA a | Perfil de la memoria y limitaciones de | 87-89 17
sidad alcance (Seleccién de los contenidos)
G4-DMAb | Compromiso de Adif con el medio 8 6
ambiente
G4-DMA ¢ | Gestion medioambiental de procesos | 18-19 7
Iniciativas voluntarias 19-35 8-9
G4-EN11 | Ocupacién de suelo 43-47 11
Espacios naturales 44-45 11
G4-EN12 | Espacios naturales 44-45 11
G4-EN13 | Espacios naturales 44-45 11
G4-EN14 Informacién no disponible, se -

incluird en préximas memorias

Proteccién y restauracién | G4-DMADb | Politica de Medio Ambiente 9 6
de los servicios de los
ecosistemas Compromiso de Adif con el medio 8 6
ambiente
Iniciativas voluntarias 19-35 8-9
G4-EN13 | Espacios naturales 44-45 11
Uso sostenible de la G4-EN27 | Iniciativas voluntarias 19-35 8-9
tierra y de los recursos
naturales Gestién de los impactos en la con- 45 11
struccién de nuevas infraestructuras
Espacios naturales 44-45 11
G4-EN30 | Contribucién de Adif a la sostenibili- 71-87 14-16

dad ambiental del transporte




Contenidos basicos especificos dimension ambiental

Enfoque de gestion e indicadores (2) Verifi. exter-
na (pagina

Aspectos materiales

1) GRI G4 Memoria Medioambiental Omisiones (2) de referencia

2014 Pégina del informe)
(3)

Uso sostenible de recursos

Eficiencia energética G4-EN3 | Consumo de Energia final en 36-37 9
actividades propias de Adif
G4-EN4 | Consumo indirecto de energia 39 10
primaria
G4-EN5 | Intensidad energética final y 39-40 10
primaria
G4-EN6 | Planes Directores de Ahorro y 19-24 No se incluye el desglose de las 8
Eficiencia Energética reducciones de consumo por tipo de
energfa, por no estar disponible la
informacion.
G4-EN7 | Consumo energético en el sis- 70-71 14-15

tema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas

por Adif
Consumo energético de traccion | 74 15
por unidad de transporte
Conservacion del agua, uso | G4-EN8 | Consumo de agua 43 11
y acceso al agua
G4-EN9 | Consumo de agua 43 11
G4-EN10 El consumo de agua procede funda-

mentalmente de las redes publicas
de abastecimiento. Ademas existe
un consumo relativamente menor
procedente de pozos.

En estos momentos no se dispone
de una metodologia para conocer

la cantidad de agua reutilizada dis-
tribuida por las redes publicas de las

que se abastece.
Mitigacion del cambio climatico
Emisiones de gases de G4-EN15 | Emisiones En el calculo de las emisiones de
efecto invernadero gases efecto invernadero sélo se han

tenido en cuenta las emisiones de
diéxido de carbono (CO2), metano
(CH4) y 6xido nitroso (N20) que,
de acuerdo con el Inventario GEIl de
Espafia, son los significativos.

46-49 No se han tenido en cuenta: las emi- | 12
siones de hidrofluorocarburos (HFCs),
perfluorocarburos (PFCs), hexafluor-
uro de azufre (SF6) y trifuoruro

de nitrégeno (NF3); yaque en el
Inventario GEI de Espafia no se val-
oran para las actividades emisoras,
directas e indirectas, relacionadas
con las actividades propias.
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Aspectos
materiales

@

Enfoque de gestion e indicadores (2)

GRIG4

Memoria Medioambiental
2014

Pagina

Omisiones (2)

Anexos

9

Verifi.
externa
(pagina de
referencia
del informe)

(3)

Tabla 35. Emisiones a la atmds- 75-76 En el célculo de las emisiones de gases efecto invernadero

fera derivadas de la traccién en el sélo se han tenido en cuenta las emisiones de diéxido de car-

sistema de transporte por ferrocarril bono (CO2), metano (CH4) y ¢xido nitroso (N20) que, de acu-

en infraestructuras gestionadas erdo con el Inventario GEI de Espafia, son los significativos.

por Adif
No se han tenido en cuenta: las emisiones de hidrofluoro-
carburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs), hexafluoruro de 1
azufre (SF6) y trifluoruro de nitrégeno (NF3); ya que en el
Inventario GEI de Espafia no se valoran para las actividades
emisoras, directas e indirectas, relacionadas con el transporte
por ferrocarril

G4-EN16 | Emisiones En el cdlculo de las emisiones de gases efecto invernadero

sélo se han tenido en cuenta las emisiones de didxido de car-
bono (CO2), metano (CH4) y ¢xido nitroso (N20) que, de acu-
erdo con el Inventario GEI de Espafia, son los significativos.

4649 No se han tenido en cuenta: las emisiones de hidrofluoro-
carburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs), hexafluoruro de
azufre (SF6) y trifluoruro de nitrégeno (NF3); ya que en el
Inventario GEI de Espafia no se valoran para las actividades
emisoras, directas e indirectas, relacionadas con el transporte
por ferrocarril.

Tabla 35. Emisiones a la atmos- En el célculo de las emisiones de gases efecto inver- e
fera derivadas de la traccién en nadero s6lo se han tenido en cuenta las emisiones

el sistema de transporte por de didxido de carbono (CO2), metano (CH4) y éxido
ferrocarril en infraestructuras nitroso (N20) que, de acuerdo con el Inventario GEI de
gestionadas por Adif Espafia, son los significativos.

75-76 No se han tenido en cuenta: las emisiones de hidro-
fluorocarburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs), hex-
afluoruro de azufre (SF6) y trifluoruro de nitrégeno
(NF3); ya que en el Inventario GEI de Espafia no se
valoran para las actividades emisoras, directas e indi-
rectas, relacionadas con el transporte por ferrocarril.

G4-EN17 | Verindicador G4-EN16 Ver indicador G4-EN16 12
G4-EN18 | Intensidad de las emisiones de gases | 50 12
de efecto invernadero
G4-EN19 | Planes Directores de Ahorro 'y 19-24 8
Eficiencia Energética
Prevencion de la contaminacion
Emisiones G4-EN21 | Emisiones 46-49 12
Tabla 35. Emisiones a la atmés- | 75-76 12
fera derivadas de la traccién en
el sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif
Vertidos G4-EN22 | Vertidos 50-51 12-13
G4-EN26 | Los principales vertidos origina- Los vertidos procedentes de las obras de construccion | 12-13
dos por las actividades propias y mantenimiento pueden afectar potencialmente a
de Adif son las aguas residuales los recursos hidricos y a sus héabitats asociados, pero
sanitarias que en su mayor en estos momentos no se dispone de una sistematica
parte estan conectados a las que permita disponer de toda la informacion
redes publicas de saneamiento. necesaria.
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Enfoque de gestion e indicadores (2) Verifi.
externa
Aspectos materi- o (pagina de
' ' ' Omisiones (2 :
ales (1) GRIGA4 glglrrdltona Medioambiental iR (2) referencia
delinforme)
(3)
Residuos G4-EN23 Residuos 51-52 13
G4-EN24 | Traficos de mercancias peligro- | 64-66 14
sas
G4-EN25 [ Residuos 51-52 13
Ruidos G4-EN27 Ruido asociado al uso de las 62-63 13-14
instalaciones e infraestructuras
gestionadas
G4-EN34 | Procedimiento de quejas ambi- [ 19 7
entales
Impactos para los ciudadanos relacionados con aspectos ambientales
Conservacion patrimo- | G4-DMAD. | Vias Verdes 27-32 8-9
nio historico ferrovi-
ario Estaciones Verdes 31 9
Vias Verdes y Espacios Natu- 31-33 9
rales Protegidos
Contribucion a la sostenibilidad ambiental del transporte
Energia G4-EN7 Consumo energético en el 70-71 14-15
sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif
Consumo energeético de traccién | 74 15
por unidad de transporte
Emisiones de gases de | G4-EN15 Tabla 35. Emisiones ala atmés- | 75-76 En el calculo de las emisiones de gases
efecto invernadero fera derivadas de la traccién en efecto invernadero sélo se han tenido
el sistema de transporte por en cuenta las emisiones de diéxido de
ferrocarril en infraestructuras carbono (CO2), metano (CH4) y 6xido
gestionadas por Adif nitroso (N20) que, de acuerdo con el
Inventario GEI de Espafia, son los signifi-
cativos.
No se han tenido en cuenta: las emi- 12
siones de hidrofluorocarburos (HFCs),
perfluorocarburos (PFCs), hexafluor-
uro de azufre (SF6) y trifluoruro de
nitrégeno (NF3); ya que en el Inventario
GEI de Espafia no se valoran para las
actividades emisoras, directas e indirec-
tas, relacionadas con el transporte por
ferrocarril
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Contenidos basicos especificos dimension ambiental

Enfoque de gestion e indicadores (2) Verificacion
externa
Aspectos ma- : : : Omisiones (2) (pagina de
teriales (1) GRIG4 Memoria Medioambiental 2014 referencia
del informe)
(3)
G4-EN16 | Tabla 35. Emisiones a la atmésfera deriva- | 75-76 En el célculo de las emisiones de 12
das de la traccién en el sistema de trans- gases efecto invernadero sélo se han
porte por ferrocarril en infraestructuras tenido en cuenta las emisiones de
gestionadas por Adif diéxido de carbono (CO2), metano

(CH4) y 6xido nitroso (N20) que,

de acuerdo con el Inventario GEIl de
Espafia, son los significativos.

No se han tenido en cuenta: las emi-
siones de hidrofluorocarburos (HFCs),
perfluorocarburos (PFCs), hexafluor-
uro de azufre (SF6) y trifluoruro de ni-
trégeno (NF3); ya que en el Inventario
GEI de Espafia no se valoran para las
actividades emisoras, directas e indi-
rectas, relacionadas con el transporte
por ferrocarril.

G4-EN17 | Ver indicador G4-EN16 Ver indicador G4-EN16 12
Emisiones de G4-EN21 | Tabla 35. Emisiones a la atmdsfera derivadas dela | 75-76 12
gases acidificantes, traccién en el sistema de transporte por ferrocar-
eutrofizantes, pre- ril en infraestructuras gestionadas por Adif
cursores de 0zono
troposféricoy de
particulas
Costes externos G4-EN30 | Costes externos 79-83 16
del sistema de
transporte Ahorro por externalidades en el sistema de 83-85 16

transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif

(1) Relacién de aspectos materiales de cardcter medioambiental identificados para Adif, esto es especificos de la empresa y relevantes para su gru-
pos de interés
(2) En aquellos casos excepcionales en que no sea posible aportar cierta informacién requerida se:
(a) Identifica la informacién que se ha omitido
(b) Explican las razones por las que dicha informacién se ha omitido, indicando
. Larazon por la cual no es aplicable un indicador incluido en la Guia GRI G4
« Lainformacién que estd sujeta a restricciones de confidencialidad
. Laexistencia de prohibiciones legales especificas
. Enelcasode nodisponibilidad de datos en el momento de redactar la memoria se indican las medidas previstas para su obtencién y
el plazo previsto
(3) En esta columna se indica el nimero de pagina de referencia del Informe de Verificacién de la Memoria, en el que se recoge el resultado de la
verificacién correspondiente.




Contenidos especificos dimensiéon ambiental

Contenido

Memoria Ambiental 2014

Descripcién

Pagina

Omisiones

INFORMACION SOBRE EL ENFOQUE DE GESTION (G4-DMA Enfoque de gestiéon dimensién ambiental)

Verificacion ex-
terna (pagina

de referencia
del informe) (1)

a. Aspectos materi- | Tabla de contenidos basicos especificos de | 839-93 17
ales y susimpactos | la dimensién ambiental
Perfil de la memoria y limitaciones de 87-88 17
alcance (Seleccién de los contenidos)
b. Gestién de los aspectos materiales o de sus efectos
Politica Politica de Medio Ambiente 9 6
Compromisos Compromiso de Adif con el medio 8 6
ambiente
Objetivos y metas Informacién no disponible -
Responsabilidades Gestién medioambiental 13-14 7
Recursos Gestion medioambiental 13-14 7
Procesos, proyectos, | Gestién medioambiental de procesos 17-18 7
programas e iniciati-
vas relacionadas Iniciativas voluntarias 18-23 8-9
¢. Evaluacion del enfoque de gestion
Mecanismos de con- | Certificacién de Sistemas de Gestién 15-16 7
trol de la eficaciadel | Ambiental
enfoque de gestion | Gestién medioambiental de procesos 17-18 7
Resultados Tabla GRI de contenidos especificos de la 94-99 17

dimensién ambiental

Resultados en relacién con los objetivos y metas - Prin-
cipales éxitos y deficiencias, por estar incluidos en el
Informe de Sostenibilidad.

Retos y deficiencias en el enfoque de gestién, por estar
incluidos en el Informe de Sostenibilidad.

Progresos registrados en la aplicacién del enfoque de
gestion, por estar incluidos en el Informe de Sostenibi-
lidad

Ajustes relacionados

Los ajustes relacionados con el enfoque de gestién, se

con el enfoque de incluyen en el Informe de Sostenibilidad.
gestion
oL Memoria Medioambiental 2014




Contenidos especificos dimensiéon ambiental
Memoria Ambiental 2014

Contenido

INDICADORES POR ASPECTOS

Descripcién

Pag.

Omisiones

Anexos 9

Verificacion
externa
(pagina de
referencia del
informe) (1)

Materiales
G4-EN1 | Materiales utilizados, por peso o volumen | Consumo de material ferroviario. | 41-42 10
G4-EN2 | Porcentaje de los materiales utilizados El consumo de traviesas y bal- Los suministradores de carril, no facilitan | -
que son materiales valorizados asto procedente de materiales informacién sobre el porcentaje de materi-
valorizados es de un 0%. ales valorizados utilizados en la fabricacién
del acero.
Energia
G4-EN3 | Consumo energético interno Consumo de Energia final en 36-37 9
actividades propias de Adif
G4-EN4 | Consumo energeético externo Consumo indirecto de energia 38 10
primaria
G4-EN5 | Intensidad energética Intensidad energética final y 38-39 10
primaria
G4-EN6 | Reduccién del consumo energético Planes Directores de Ahorro y 19-24 | Los suministradores de carril, no facilitan 8
Eficiencia Energética informacién sobre el porcentaje de materi-
ales valorizados utilizados en la fabricacién
del acero.
G4-EN7 | Reducciones de los requisitos energéticos | Consumo energético en el 70-71 14-15
de los productos y servicios sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif
Consumo energético de traccién | 74 15
por unidad de transporte
Agua
G4-EN8 | Captacion total de agua segtin la fuente | Consumo de agua 42 11
G4-EN9 | Fuentes de agua que han sido afectadas | Consumo de agua 42 11
significativamente por la captacién de
agua
G4- Porcentaje y volumen total de agua El consumo de agua procede fundamental- | -
EN10 reciclada y reutilizada mente de las redes publicas de abas-
tecimiento. Ademas existe un consumo
relativamente menor procedente de pozos.
En estos momentos no se dispone de una
metodologfa para conocer la cantidad de
agua reutilizada distribuida por las redes
publicas de las que se abastece
Biodiversidad
G4-EN11 | Instalaciones operativas propias, arren- Ocupacién de suelo 42-43 11
dadas, gestionadas que sean adyacentes,
contengan o estén ubicadas en areas Espacios naturales 43 11
protegidas y dreas no protegidas de gran
valor para la biodiversidad
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Contenido

G4-EN12

Descripcién de los impactos mas sig-
nificativos en la biodiversidad de areas
protegidas o dreas de alta biodiversidad no
protegidas, derivados de las actividades, los
productos y los servicios

Descripcién

Gestién medioambiental de
procesos

Pag.

17

Omisiones

Verificacién
externa
(pagina de
referencia del
informe) (1)

G4-EN13

Habitats protegidos o restaurados

Gestién medioambiental de
procesos

17

Iniciativas voluntarias

18-23

8-9

G4-EN14

Numero de especies incluidas en la lista
rojade la UICN y en listados nacionales de
conservacién cuyos habitats se encuentran
en areas afectadas por las operaciones,
segun el nivel de peligro de extincién de la
especie

Informacién no disponible, se infor-
mard en préximas memorias

Emisiones

G4-EN15

Emisiones directas de gases de efecto
invernadero (GEI) (Alcance 1)

Emisiones

46-49

En el calculo de las emisiones de
gases efecto invernadero sélo se

han tenido en cuenta las emisiones
de dioxido de carbono (CO,), metano
(CH4) y 6xido nitroso (N,0) que, de
acuerdo con el Inventario GEI de
Espafia, son los significativos.

No se han tenido en cuenta: las
emisiones de hidrofluorocarburos
(HFCs), perfluorocarburos (PFCs),
hexafluoruro de azufre (SF6) y
trifuoruro de nitrégeno (NF3); ya que
en el Inventario GEI de Espafia no se
valoran para las actividades emisoras,
directas e indirectas, relacionadas con
las actividades propias.

12

Tabla 35. Emisiones a la atmaés-
fera derivadas de la traccién
en el sistema de transporte
por ferrocarril en infraestruc-
turas gestionadas por Adif

74-75

En el calculo de las emisiones de
gases efecto invernadero sélo se han
tenido en cuenta las emisiones de
diéxido de carbono (CO2), metano
(CH4) y 6xido nitroso (N20) que,

de acuerdo con el Inventario GEl de
Espafia, son los significativos.

No se han tenido en cuenta: las
emisiones de hidrofluorocarburos
(HFCs), perfluorocarburos (PFCs),
hexafluoruro de azufre (SF6) y
trifluoruro de nitrégeno (NF3); ya que
en el Inventario GEI de Espafia no se
valoran para las actividades emisoras,
directas e indirectas, relacionadas con
el transporte por ferrocarril.

12

96

Memoria Medioambiental 2014




Contenidos especificos dimensiéon ambiental
Memoria Ambiental 2014

Contenido

Descripcién

Pag.

Omisiones

Anexos

9

Verificacién
externa
(pagina de
referencia del
informe) (1)

G4-EN16 | Emisiones indirectas Emisiones 46-49 | Enelcalculo de las emisiones indirectas de gases efecto 12
de gases de efecto invernadero, debidas al consumo de energia eléctrica, sélo
invernadero (GEI) se han tenido en cuenta las emisiones de diéxido de carbono
(Alcance 2) (CO2), metano (CH4) y ¢xido nitroso (N20) que, de acuerdo

con el Inventario GEI de Espafia, son los significativos.

No se han tenido en cuenta: las emisiones de hidrofluoro-

carburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs), hexafluoruro

de azufre (SF6) y trifluoruro de nitrégeno (NF3); ya que en

el Inventario GEI de Espafia no se valoran para la actividad

1Ala (Produccién de servicio publico de electricidad y calor).
Tabla 35. Emisiones a la atmés- | 76-77 En el célculo de las emisiones indirectas de gases efecto 12
fera derivadas de la traccién en invernadero, debidas al consumo de energia eléctrica, s6lo
el sistema de transporte por se han tenido en cuenta las emisiones de diéxido de carbono
ferrocarril en infraestructuras (CO2), metano (CH4) y 6xido nitroso (N20) que, de acuerdo
gestionadas por Adif con el Inventario GEI de Espafia, son los significativos

No se han tenido en cuenta: las emisiones de hidrofluoro-

carburos (HFCs), perfluorocarburos (PFCs), hexafluoruro

de azufre (SF6) y trifluoruro de nitrégeno (NF3); ya que en

el Inventario GEI de Espafia no se valoran para la actividad

1Ala (Produccién de servicio publico de electricidad y calor).

G4-EN17 | Otras emisiones Ver indicador G4-EN16 Ver indicador G4-EN16 12
indirectas de gases
de efecto invernadero
(GEI) (Alcance 3)

G4-EN18 | Intensidad de emi- Intensidad de las emisiones de 49 12
siones de gases de gases de efecto invernadero
efecto invernadero
(GEI)

G4-EN19 | Reducciéon de emi- Planes Directores de Ahorro y 19-24 8
siones de gases de Eficiencia Energética
efecto invernadero
(GEI)

G4-EN20 | Emisiones de sus- Sustancias que agotan la capa 41 11
tancias que agotanla | de ozono
capa de ozono (SAO)

G4-EN21 | NOx, SOx y otras Emisiones 46-49 12
emisiones significati- Tabla 35. Emisiones alaatmés- | 76-77 12
vas al aire fera derivadas de la traccién en

el sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif
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Memoria Ambiental Verificacion
2014 externa
, - agina de
Contenido - , Omisiones gg fegrencia del
Descripcion Pag. informe) (1)
Vertidos y residuos
G4-EN22 | Vertido total de aguas residuales, segtin su | Vertidos 50 12-13
naturaleza y destino
G4-EN23 | Peso total de residuos gestionados, segiin | Residuos 51-53 13
tipo y método de tratamiento
G4-EN24 | Numero total y volumen de los derrames Traficos de mercancias 64-66 14
accidentales mas significativos peligrosas
G4-EN25 | Peso de los residuos transportados, Residuos 51-53 13
importados, exportados o tratados que se
consideran peligrosos segun la clasificacion
del Convenio de Basilea, anexos I, II, Il y
VIl 'y porcentaje de residuos transportados
internacionalmente
G4-EN26 | Identificacién, tamafio, estado de protec- Los principales vertidos Los vertidos procedentes de las obras de con- | 12-13
cién y valor de biodiversidad de las originados por las struccion de nuevas infraestructuras pueden
masas de agua y los habitats relacionados | actividades propias afectar potencialmente a los recursos hidricos
afectados significativamente por vertidos y | de Adif son las aguas y a sus hdbitats asociados, pero en estos
escorrentia procedentes de la organizaciéon | residuales sanitarias que momentos no se dispone de una sistemdtica
en su mayor parte estan que permita disponer de toda la informacién
conectados a las redes necesaria.
publicas de saneamiento.
Productos y servicios
G4-EN27 | Grado de mitigacién del impacto ambiental | Iniciativas voluntarias 18-33 8-9
de los productos y servicios Gestién de los impactos 44 11
en la construccién y
explotacién de nuevas
infraestructuras
Ruido asociado al uso 62-63 13
de las instalaciones e
infraestructuras gestio-
nadas
Incendios 44-46 11-12
G4-EN28 | Porcentaje de productos vendidos, y sus No aplica -
materiales de embalaje, que son recupera-
dos al final de su vida util, por categorias
de productos
Cumplimiento
G4-EN29 | Coste de las multas significativas y Cumplimiento legal 66 14
numero de sanciones no monetarias por
incumplimiento de la normativa ambiental
Transporte
G4-EN30 | Impactos ambientales significativos del Consumo de energia 36-39 9
transporte de productos y otros bienes y
materiales utilizados para las actividades
de la organizacion, as{ como del transporte
de personal
Emisiones 46-49 12
Intensidad de las emi- 49 12
siones de gases de efecto
invernadero
Contribucién de Adifala | 70-86 14-16
sostenibilidad ambiental
del transporte
98 Memoria Medioambiental 2014
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Memoria Ambiental 2014 Verificacion
externa
: o dgina de
Contenido - Omisiones (P " sinac
Descripcion rererencia
del informe)
1)
General
G4-EN31 | Desglose por tipo del total de gastos e inver- Gastos e inversiones en medio ambiente | 68 14
siones ambientales
Evaluaciéon ambiental proveedores
G4-EN32 | Porcentaje de nuevos proveedores que fueron Informacién no disponible -
seleccionados utilizando criterios ambientales
G4-EN33 | Impactos ambientales significativos, actuales Informacién no disponible -
y potenciales, en la cadena de suministro y
medidas adoptadas
Procedimiento de quejas ambientales
G4-EN34 | Numero de reclamaciones ambientales que se | Procedimiento de quejas ambientales 16 7
han presentado, abordado y resuelto mediante
mecanismos formales de reclamacién

(1) En esta columna se indica el nimero de pagina de referencia del Informe de Verificacién de la Memoria, en el que se recoge el resultado de la
verificaciéon correspondiente.




Indicadores sectoriales de desempeiio ambiental (Indicadores GRI del sector de transporte y
logistica*)

Memoria Ambiental 2014 Verificacion
externa
Contenido - : Omisiones | (pagina de
Descripcion : referencia del
informe) (**)

Aspecto: Composicién de la Flota

LT2: Impactos ambientales significativos del transporte de productos | No aplicable -
y otros bienes y materiales utilizados para las actividades de la
organizacion, asi como del transporte de personal

Aspecto: Politica
LT3: Descripcién de las politicas y de los programas para la gestién de | Compromiso de Adif con el medio ambi- 6 6
los impactos medioambientales, incluyendo: ente

1. Iniciativas de transporte sostenible (p. gj., vehiculos hibridos);
2. Cambio de modos; y
3. Planificacién de itinerarios

Aspecto: Eficiencia energética

LT4: Descripcién de las iniciativas de utilizacién de fuentes de energfa | No aplicable -
renovables y para aumentar la eficiencia energética del transporte

Aspecto: Contaminacién atmosférica urbana

LT5: Descripcion de las iniciativas para controlar las emisiones atmos- | Planes Directores de Ahorro y Eficiencia 18-23 8
féricas en entornos urbanos procedentes del transporte por carretera | Energética
(p. ). uso de combustibles alternativos, frecuencia de mantenimiento
de vehiculos, estilos de conduccién, etc.)

Aspecto: Congestién

LT6: Descripcién de politicas y programas implantados para la Convenio marco de colaboracién entre 34 9
gestion de los impactos relacionados con la congestion del tréfico Renfe Operadora y Adif en materia de

(p. ej: promover distribuciones en horas valle, % de distribucién en gestién ambiental y de fomento de la

modos de transportes alternativos, ...) movilidad sostenible

Aspecto: Ruidos y vibraciones

LT7: Descripcién de las politicas y de los programas para la gestion/ Contaminacion acustica 24 8

reduccién del ruido Ruido asociado al uso de las instalaciones | 62-63 13

e infraestructuras gestionadas

Aspecto: Desarrollo de infraestructuras de transporte

LT8: Descripcion de los impactos ambientales de las infraestructuras | Gestién medioambiental de los procesos 17-18 7
de transporte sobre las que la organizacién informante sea responsa-
ble de su definicién y de su financiacién

Gestién de los impactos en la construccion | 44 11
y explotacién de nuevas infraestructuras

(*) Especificados en: Global Reporting Initiative (GRI), (2006). GRI Logistics and Transportation Sector Supplement. Pilot Version 1.0 May 2006.

(**) En esta columna se indica el numero de pagina de referencia del Informe de Verificaciéon de la Memoria, en el que se recoge el resultado de la
verificacién correspondiente.

100 Memoria Medioambiental 2014




INDICE DE TABLAS

Anexos 9

Tabla |1. Certificacion ISO 14001. Certificaciones obtenidas Tabla | 21. Estaciones gestionadas por Adif a 31 de diciembre
en el conjunto de las dos entidades (Adif y Adif Alta de 2014
Velocidad)
Tabla | 2. Actuaciones realizadas hasta el 31 de diciembre de | Tabla | 22. Depuracién de vertidos en Estaciones a 31 de dic-
2014 en el marco del Plan de Acciones de Ahorro - iembre de 2014
Eficiencia Energética y Sistemas de Generacién de
Energia Renovable.
Tabla | 3. Actuaciones histdricas de caracterizacion, controly | Tabla | 23. Inversiones realizadas, por la Direccién de Opera-
remediacion de suelos. Periodo 2005-2012 ciones e Ingenieria Red Convencional, en depuracién
de aguas residuales, fosas sépticas y/o conexiones a
redes publicas de saneamiento (en euros/afio)
Tabla | 4. NP° de vias verdes acondicionadas y en ejecucién a Tabla | 24. Residuos peligrosos generados por Adif en el
diciembre de 2014 mantenimiento y explotacién de infraestructura (en
toneladas/afio)
Tabla | 5. Kilémetros de vias verdes acondicionadas y en Tabla | 25. Tasas abonadas por recogida de basuras (en euros/
ejecucion a diciembre de 2014 afio)
Tabla | 6. Nuevas Estaciones Verdes implantadas en 2010, y Tabla | 26. Indicadores relacionados con actuaciones llevadas a
Espacios Naturales y Vias Verdes Vinculados cabo en suelos contaminados
Tabla | 7. Vias Verdes y Espacios Naturales Protegidos Tabla | 27. Lotes de los ejes ferroviarios incluidos en la segunda
fase de elaboracién de los Mapas Estratégicos de
Ruido y los Planes de Accion
Tabla | 8. Consumos de energfa y combustibles registrados en | Tabla | 28. Transporte de mercancias peligrosas en infraestruc-
actividades propias de Adif turas gestionadas por Adif (en toneladas/afio)
Tabla | 9. Consumo de energia y combustibles registradosen | Tabla | 29. Accidentes registrados en el transporte de mer-
actividades propias (en TJ) cancias peligrosas por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif
Tabla | 10. Consumo indirecto de energfa primaria atribuible al | Tabla | 30. Expedientes y sanciones
consumo de energia eléctrica registrado (en T]/afio)
Tabla | 11. Consumo de material ferroviario en las operaciones | Tabla | 31. Gastos en Protecciéon Ambiental (en euros)
de mantenimiento de infraestructuras
Tabla | 12. Inventario de equipos con HCFCs, a 31 de diciembre | Tabla | 32. Consumo de combustibles y energia para usos de
de 2014 traccion por el transporte ferroviario en infraestruc-
turas gestionadas por Adif
Tabla | 13. Superficies ferroviarias tratadas con herbicidas Tabla | 33. Consumo de energfa para usos de traccién por el
transporte ferroviario en infraestructuras gestiona-
das por Adif (en TJ/afio)
Tabla | 14. Productos empleados en los tratamientos con herbi- | Tabla | 34. Consumo total de energia en el sistema ferroviario
cidas de superficies ferroviarias gestionado por Adif (en TJ/afio)
Tabla | 15. Consumo de agua de red en actividades propias de Tabla | 35. Emisiones a la atmésfera derivadas de traccién en el
Adif sistema de transporte por ferrocarril en infraestruc-
turas gestionadas por Adif (en t/afio)
Tabla | 16. Anchuras medias de ocupacién y de afeccién de la Tabla | 36. Costes externos unitarios por modo de transporte.
red ferroviaria Datos para UE-27 en euros. Afio 2008
Tabla | 17. Lineas de Adif y Adif Alta Velocidad y Espacios Tabla | 37. Costes externos asociados a los diferentes modos
Naturales. Afio 2005. % de lared que afecta a algun de transporte. Afio 2014, sin contabilizar los costes
espacio natural protegido derivados de la congestién (en millones de euros)
Tabla | 18. Lineas de Adif y Adif Alta Velocidad y Espacios Tabla | 38. Traficos registrados en el sistema de transporte por
Naturales. Afio 2005 ferrocarril en infraestructuras gestionadas (en mil-
lones de VKM o de TKM)
Tabla | 19. Supervision ambiental de proyectos en Adif (en Tabla | 39. Ahorro por externalidades debido al transporte
numero de informes/afio) ferroviario en las infraestructuras gestionadas (en
Tabla [20. | Emisiones alaatmésfera derivadas de actividades millones de euros/afio), considerando los costes de

propias de Adif (en t/afio)

congestion sélo en cercanias

101




Tabla

40.

Ahorro adicional por externalidades debidas a los
costes de congestion de mercancias y viajeros en
media distancia (en millones de euros/afio)

Tabla

41.

Margen superior del ahorro por externalidades
considerando los costes de congestién en todas
las hipotesis de sustitucién modal (en millones de
euros/afio)

102

Memoria Medioambiental 2014




Anexos 9
INDICE DE GRAFICOS

Grafico | 1. fndice de relevancia de las certificaciones ISO Grafico |17. Contribucién de los distintos focos a las emisiones de
14001 en estaciones de viajeros. gases de efecto invernadero (en %)

Grafico | 2. Indice de relevancia de las certificaciones ISO Grafico |18. Intensidad de las emisiones GEI (en t de CO2-equiva-
14001 en terminales logisticos. lente/km-tren gestionado)

Grafico | 3. Instalaciones en las que se han implantado medi- | Grafico | 19. Intensidad de la generacion de residuos peligrosos
das técnicas o renovables (n° de instalaciones) (en kg de residuos/millones de km-tren gestionado)

Grafico | 4. Medidas de Ahorro-Eficiencia Energética y Grafico | 20. Gastos en proteccién ambiental en explotacion. Afio
sistemas de generacién de energia renovable 2014

implantadas en el periodo 2009-2014

Grafico | 5. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de Grafico | 21. Inversiones en protecciéon ambiental. Afio 2014
los Planes de Implantacién de Acciones de Ahorro
y Eficiencia Energética y Sistemas de Generacién
de Energia Renovable. Ahorros conseguidos (en

GWh/afio)
Grafico | 6. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de Grafico | 22. Consumo energético para usos de traccion (en T}/
los Planes de Implantacién de Acciones de Ahorro afio)

y Eficiencia Energética y Sistemas de Generacién
de Energia Renovable. Ahorro total conseguido y

objetivos (en GWh/afio)
Grafico | 7. Porcentajes de ahorro anual en el consumo de Grafico | 23. Consumo total de energfa en el sistema ferroviario
energfa conseguidos por los diferentes tipos de gestionado por Adif (en TJ/afio)
medidas implantadas 31.12.2014
Grafico | 8. Distribucién de los consumos de energfa reg- Grafico | 24. Consumo de energfa final del sistema de transporte
istrados en el afio 2014 (% de la energfa total por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
consumida) frente a Espafia (en %)
Grafico | 9. Esquema de generacién de energia en el sistema | Grafico | 25. Consumo de energia eléctrica del sistema de trans-
eléctrico peninsular (en %) porte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
frente a Espafia (en %)
Grafico | 10. [ Intensidad energética final (en MJ/km-tren ges- Grafico | 26. Consumo energético de traccion, en el sistema de
tionado) transporte por ferrocarril en infraestructuras gestio-
nadas por Adif y Adif Alta Velocidad, versus sector
transporte en Espafia (en %) Afio 2013
Grafico |11. | Intensidad energética primaria (en Mj/km-tren Grafico | 27. Distribucién del trafico de viajeros. Afio 2014 (en %)
gestionado)
Grafico |12. | Distribuciéndel consumo de energfaprimariaen | Grafico | 28. Distribucién del trafico de mercancias. Afio 2014 (en
actividades propias de Adif (en % de la energia %)
primaria total consumida)
Grafico |13. | Distribucién de los consumos de materiales en Grafico | 29. Consumo energético por UT (en k]/Unidad de Trans-
actividades de mantenimiento de infraestructuras porte). Afio 2012
Afio 2014 (%)
Grafico |14. | Indice de aplicacién de herbicidas (en unidades de | Grafico | 30. Emisiones de gases de efecto invernadero derivadas
aplicacién/mz) de la traccion. Sistema de transporte por ferrocarril

en infraestructuras gestionadas por Adif (en t de
CO2 equivalentes/afio)

Grafico |15. | Presuntoorigen delincendio. Afio 2014 Grafico | 31. Emisiones GEI por UT. Sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras gestionadas (en g de
C02 eq/UT)
Grafico | 16. | Incendiosregistradosen los margenes delavia Grafico | 32. Emisiones GEI por UT en distintos modos de trans-
provocados por trenes y/o trabajos. Datos consoli- porte. Afio 2012 (en g de CO2 eq/UT)

dados mensualmente (n°)

103




Grafico |33. | Emisiones GElderivadas del transporte en Espafia | Grafico | 38. Transporte de Cercanias.
de mercancias y viajeros. Afio 2012 (en % de CO2
eq)
Grafico | 34. | Costesexternos del transporte ferroviario enlas Grafico | 39. Media Distancia.
infraestructuras gestionadas
Grafico | 35. | Costesexternosdel transporte por carretera. Grafico | 40. Alta Velocidad-Larga Distancia.
Grafico | 36. | Costesexternosdel transporte aéreo interior de Grafico | 41. Distribucién del ahorro de costes externos en el
pasajeros. sistema de transporte por ferrocarril en infraestruc-
turas gestionadas. Ahorro total por externalidades
considerando sélo los costes de congestién en
cercanias. Afio 2014
Grafico | 37. | Transporte de mercancias. Grafico | 42. Distribucién del ahorro de costes externos en el
sistema de transporte por ferrocarril en infraestruc-
turas gestionadas. Ahorro total por externalidades
considerando los costes de congestién en todas las
hipétesis de sustituciéon modal. Afio 2014
104 Memoria Medioambiental 2014




Anexos 9
RELACION DE FUENTES UTILIZADAS

Datos de Adif | Estatuto de Adif Datos del Ministerio de Fomento. Anuario. Afios 2005
y Adif Alta sector a 2013y avance 2014
Velocidad Declaracién sobre la red de Adif. Afios 2013 a 2014 transporte | Ministerio de Fomento (2010). Los trans-
portes y las infraestructuras. Informe Anual
2010
Plan de Empresa de Adif 2013-2016 (PEA 13-16) Ley 39/2003 del Sector Ferroviario
Plan de Responsabilidad Social y de Sostenibilidad de Adif Real Decreto 61/2006, por el que se deter-
2015 minan las especificaciones de gasolinas,

gasoleos, fueléleos y gases licuados del
petréleo y se regula el uso de determina-
dos biocarburantes. Modificado por: RD
1027/2006,RD 1088/2011,RD 1361/2011 y

RD 290/2015
Politica de Medio ambiente (2007) Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT) 2005-2020
Declaraciones de posesién de PCBs INFRAS 2011
Declaraciones anuales de produccién de residuos peligrosos Datos de Red Eléctrica Espafiola. Informes del Sistema
(2014) energia Eléctrico Espafiol. Afios 2005 a 2014
Procedimiento General de Gestién y Coordinacién de Activi- Ministerio de Industria, Energia y Turismo.
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ACS: Agua Caliente Sanitaria IDAE: Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la
Energia
AENOR: Asociacion Espafiola de Normalizacion Inventario Base de datos que incluye informacién sobre
Espafiol de las diferentes emisiones de contaminantes a la
Emisiones atmasfera
Corine-Air:
AIE: Agencia Internacional de la Energia INE: Instituto Nacional de Estadistica
Balasto: Capa de grava o de piedra machacada de fécil drenaje | IPC: fndice de Precios de Consumo
que se tiende sobre la explanacién de los ferrocar-
riles para asentar y sujetar con ella las traviesas;
material de relleno a base de piedra machacada
donde se sustenta la via del tren.
CFCs: Clorofluorcarbonos. Compuestos que presentan un IPCC: Panel Intergubernamental para el Cambio
potencial de destruccién de la capa de ozono Climético
CER The Community of European Railway and Infra- ISO014001: Norma internacional sobre sistemas de gestion
structure Companies ambiental
CH,: Metano IUCN: International Union for Conservation of Nature
Co,: Di6xido de carbono Julio (J): Unidad de energia, trabajo, cantidad de calor
CORINAIR: Subprograma CORINE sobre emisiones de contami- k]: Kilojulio (102 julios)
nantes a la atmoésfera
CORINE: Programa Europeo de Coordinacion de la Infor- kW: Kilovatio. Unidad de potencia (102 vatios)
macion sobre el Medio Ambiente
COoV: Compuestos organicos volatiles LAV: Linea de alta velocidad
COVNM: Compuestos organicos volatiles no metanicos LIC: Lugares de Importancia Comunitaria de acuerdo
con la Directiva Habitat 92/43/CE
Decapado dela Retirada de la capa de tierra vegetal (horizonte A) y | LSF: Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector
tierra vegetal: de la capa mineral alterada (horizonte B) de un suelo Ferroviario
natural
CTC: Control de Tréfico Centralizado MAGRAMA: Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente
EIA: Evaluacién de Impacto Ambiental MINETUR: Ministerio de Industria, Energia y Turismo
EIM European Rail Infrastructure Managers - Agru- M]: Megajulio (108 julios)
pacién de Administradores de Infraestructuras para
el desarrollo de un espacio ferroviario europeo
EN: Espacio Natural NO_: Simbolo de generalizacién para diversos 6xidos
de nitrégeno
ENNP: Espacio Natural no Protegido N.O: Oxido Nitroso
ENP: Espacio Natural Protegido OECC: Oficina Espafiola de Cambio Climatico
Gases efecto in- Son aquellos que contribuyen al calentamiento del PCBs: Policlorobifenilos
vernadero (GEI): | planetay, por tanto, al cambio climético
GJ: Gigajulio (102 julios) PIB: Producto Interior Bruto
Global Reporting | Acuerdo internacional para disefiar y establecer PM, Particulas con un didmetro aerodindmico infe-
Initiative (GRI): un marco global para informar sobre los aspectos rior a 2,5 micras
relacionados con la sostenibilidad
GWh: Gigavatiohora (108 kwh) PM, Particulas con un didmetro aerodindmico infe-
rior a 10 micras
ha: Hectarea (10.000 m?) PST: Particulas totales en suspensién
HCFCs: Hidroclorofluorcarbonos. Compuestos con menor RAM: Red de Ancho Métrico
afeccion a la capa de ozono que los CFCs
HFCs: Hidrofluorcarbonos.
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Red Gestionada Se compone de las infraestructuras ferroviarias de Traviesa: Elemento de apoyo de madera, hormigén o metal
por Adif: titularidad de Adif, y de aquellas otras cuya admin- sobre el que se arrostran los carriles constituy-
istracién se le encomiende en los términos previstos endo el nexo de uniéon entre éstos y el balasto.
enlaLSF Tiene dos funciones: mantener el espaciami-
ento de los carriles (es decir, el ancho de via)
y trasmitir los esfuerzos que recibe al balasto
subyacente.
REFIG: Red Ferroviaria de Interés General. Esta integrada UDT: Usos distintos de traccion
por las infraestructuras ferroviarias que resultan es-
enciales para garantizar un sistema comun de trans-
porte ferroviario en todo el territorio del Estado, o
cuya administracion conjunta resulte necesaria para
el correcto funcionamiento de tal sistema comun de
transporte, como las vinculadas a los itinerarios de
trafico internacional, las que enlacen las distintas
comunidades auténomas y sus conexiones y accesos
a los principales nucleos de poblacién y de trans-
porte o/a instalaciones esenciales para la economia o
defensa nacional, conforme el art. 4 de la LSF
RP: Residuos peligrosos UIC: Union Internationale des Chemins de Fer (Union
Internacional de Ferrocarriles)
SGA: Sistema de Gestién Ambiental UITP: Union Internationale des Transports Publics
SNAP: Nomenclatura CORINAIR de actividades potencial- UN: Unidad de Negocio
mente contaminantes de la atmésfera
S0,: Diéxido de azufre UT: Unidad de Transporte. Unidad funcional que se
toma como valor relativo para expresar datos
cuantitativos. Corresponde a la suma de las TKM
y VKM
TJ: Terajulio (10* julios) UTI: Unidad de Transporte Intermodal. Equivalente a
un contenedor estandar de 21 pies
TKM: Toneladas - kilémetro. Unidad de medida del trafico | WVKM: Viajeros - kilémetro. Unidad de medida de trafico
de mercancias equivalente al transporte de una de viajeros correspondiente al transporte de un
tonelada de mercancia sobre una distancia de un viajero sobre una distancia de un kilémetro
kilometro
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DECLARACION DE VERIFICACION

Consulnima

Consultoria e Ingenieria Ambiental

C/ Antonio Lépez, 247-249 5° C-D
28041 Madrid

Tel.: 91 749 91 00/01 P ] -
E e oo Declaracion de Verificacién

www.consulnima.com

Memoria Medioambiental ADIF 2014

CONSULNIMA Consultoria e Ingenieria Ambiental, ha sido requerida por ADIF para llevar a cabo
la verificacién independiente de la trazabilidad de los datos incluidos en la Memoria
Medioambiental de ADIF 2014.

Sobre la base del proceso de verificacién realizado y de las conclusiones obtenidas se emite la
correspondiente Declaracion de Verificacion, que expresa de forma resumida el resultado del
proceso de verificacion.

CONSULNIMA ha realizado la verificacion mediante la ejecucién de protocolos de auditoria que
permiten obtener conclusiones relevantes sobre la trazabilidad de los datos publicados. Para

5 ello:

Z = Se han mantenido entrevistas directas con personal de ADIF y se ha revisado la
g documentacion interna y publica necesaria.

8

5 = Se han verificado las evidencias documentales que soportan dichos datos con la
2 documentacion subyacente.

E = Se ha verificado el tratamiento de la informacién, como calculos,
g transformaciones y graficos.

g = Se han aplicado técnicas analiticas muestrales para aquellos indicadores que por
g su importancia y/o relevancia asi lo requieren.

£

¥ Conclusién

Durante el proceso de verificacién llevado a cabo no se han encontrado indicios ni evidencias de
desviaciones u omisiones significativas, por lo tanto expresamos nuestra conformidad acerca
de la veracidad de la informacion contenida en la Memoria Medioambiental ADIF 2014.

La informacion detallada sobre este proceso se encuentra reflejada en el Informe de Verificacién,
a disposicién de las partes interesadas, a través de la direcciéon indicada en el capitulo 1
“Presentacion de la Memoria”, apartado “Acceso a la Informacion”’, de la Memoria
Medioambiental de ADIF 2014

En Madrid, a 27 de ocfubre de 2015

Gerente
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CUESTIONARIO PARA SUGERENCIAS DE MEJORA

Adif ha incluido entre sus objetivos mejorar la
Memoria Ambiental y conseguir que tenga el mayor
interés posible para todas las partes interesadas
en nuestras actividades y en los servicios que
prestamos. Por ello estamos muy interesados en
conocer su opinion sobre la utilidad y valor del
informe y le agradecemos de antemano todas las
sugerencias y comentarios que nos quiera hacer
llegar, asegurandole que su opinién sera tenida en
cuenta en la elaboracion de la proxima Memoria.

Una vez cumplimentado el cuestionario adjunto,
puede hacérnoslo llegar por correo postal, fax o
correo electrénico a:

q Rakicin coen ADE

[ csems
UF‘M\W

D Empleado
r e P O R Scdne kb Wemenria AdnDental #0132

DSMII‘!HH

u:.lg..'nm_-.

1 5 Lo ha ayudado & conpoat ks aclividodes de Add an madedsde profecoon amibienial?

D'Gimniw
L_Jrees

4 L& i e hom AEDITada. En koS SEJUMPAD S ARTRE0S 18 consadar

Compromiso do Al con & medio amblenie

Hatsnoe Aminiental de Addl

Gesbbn medcamibiental de Adil

Desempafio Medoambental

(Qasios @ invedssanes en medio ambiente

Coninbuckin de Adl @ La sosienibilidad ambiental del ransporie

5. Comenlariss o Sugerencias

5 deiEs, Ui fraSOTananed dud JAkE SerEanlies
Nomibre:

EmpresaOaganizacidn al que represeni:
Cargadentiro de la Empresa/Onganizacidn:
Drirgccidn:
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Adif Alta Velocidad
Direccion Adjunta de Actuaciones Técnicas
Subdireccion de Integracion =~ Ambiental,

Comportamiento Estructural, Servicios Afectados
y Laboratorios.

Gerencia de Area de Medio Ambiente
Paseo del Rey, 30

28008 Madrid (Espafia)

Teléfono: 34 91540 3808

El cuestionario también esta a su disposicién en
nuestra pagina web http//www adif.es
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