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1.1. Introduccié
ANTECEDENTS

La Declaracié sobre la Xarxa (d'ara endavant DX) és el document que exposa les caracteristiques de la infraestructura posada a disposicio de les Empreses Ferroviaries i
Candidats i conté informacio sobre les condicions d'accés i sobre les condicions d'accés a les instal-lacions de servei i a la prestacio de serveis en aquestes instal-lacions. S'hi
detallen les normes generals, els terminis, els procediments i els criteris relatius als sistemes de canons i adjudicacio de capacitat, aixi com la informacio necessaria per cursar
una sol-licitud de capacitat d'infraestructura.

S'ha actualitzat per a I'exercici 2026 incloent I'Horari de Servei 2025/2026, complint amb allo establert a I'Ordre FOM/897/2005, de 7 d'abril, relativa a la declaracié sobre la
xarxa i al procediment d'adjudicacio de capacitat d'infraestructura ferroviaria que regula tota la informacio necessaria per a la utilitzacio dels drets d'accés, per tal de garantir
la transparencia i I'accés no discriminatori a la infraestructura ferroviaria de tots els candidats a sol-licitar Capacitat per a prestar serveis de transport ferroviari.

ACTUALITZACIO DE LA DECLARACIO SOBRE
LA XARXA

INDEX | ESTRUCTURA

Actualitzat I''ndex de la Declaracio sobre la Xarxa d'acord amb l'estructura comuna i la Guia d'Implementacio aprovada per I'Assemblea General de Rail Net Europe el 16 de
maig del 2024.

INCLUSIO DE NOUS ACTIUS A LA XARXA TITULARITAT
D'ADIF

S'incorpora informacio detallada sobre la variacio en els actius (altes, baixes i modificacions) de la Xarxa titularitat de I'Administrador d'infraestructures per la modernitzacio
de la xarxa existent o, si és el cas, la posada en servei de nous trams. Aixi mateix, es relacionen les principals obres de millora i modernitzacio que s'han fet o s'executen a les
infraestructures titularitat de I'administrador de les infraestructures.

AC}TUALITZACIO DEL REGIM ECONOMIC | TRIBUTARI DE
L'US DE LA INFRAESTRUCTURA

. TAXES | CANONS

La quantia de la Taxa per utilitzacio o aprofitament especial de béns del domini public ferroviari és la que s'estableix al Titol VI, Capitol |, Seccid V de la Llei 38/2015, de 29 de
setembre, del sector ferroviari, de conformitat amb la modificacid introduida en la Llei 26/2022, de 19 de desembre, per la qual es modifica l'article 93.6 la Llei 38/2015, de 29
de setembre, del sector ferroviari, Capitol 5 d'aquest document.
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Amb l'entrada en vigor de la nova redaccio dels articles 96 i seglients (conforme a la Modificacio de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, operada per la Llei
26/2022,de 19 de desembre), s'estableix que les tarifes dels canons ferroviaris es determinaran pels Administradors d'Infraestructures Ferroviaries, aprovant un Reglament
adoptat pel Consell d'’Administracié que haura de ser publicat al Butlleti Oficial de I'Estat i els seus valors s'inclouran a la Declaracié sobre la Xarxa.

Durant l'exercici 2026 seran d'aplicacio les tarifes de canons incloses a I'Ultim Reglament que s'hagi publicat al BOE i es trobe en vigor.

. PREUS PER LA PRESTACIO DE SERVEIS BASICS, COMPLEMENTARIS |
AUXILIARS

Durant el 2026 seran aplicables els preus per la prestacio de Serveis Basics, Complementaris i Auxiliars a la RFIG i a les arees de les zones de servei ferroviari administrades
per l'entitat publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, aprovades per acord del Consell d'/Administraci¢ d'Adif de data 27 de novembre de 2024
de conformitat amb |'Article 102 de la Llei del sector ferroviari.

HORARI DE SERVEI 2025 / 2026

S'ha actualitzat el Calendari d'Adjudicaci¢ de Capacitat de I'Horari de Servei 2024/2025, d'acord amb les directrius de Rail Net Europe, RNE, per fer sollicituds per part dels
Candidats.

L'Horari de Servei 2026 entrara en vigor el 14 de desembre de 2025 itindra vigencia fins al 12 de desembre de 2026 (segons que determina l'art. 7.2 de |' Ordre FOM/897/2005).
S'inclouen les dates determinades per a la realitzacid dels Ajustos Concertats i els Ajustos Mensuals corresponents. Aixi mateix, s'hi inclou el Cataleg actualitzat de Solcs

Internacionals dels Corredors Ferroviaris de Mercaderies Atlantic i Mediterrani.

NORMATIVA FERROVIARIA ACTUALITZADA

S'ha actualitzat I'Annex D "Documentacio de Referencia”, amb la informacio de la legislacio en vigor més rellevant sobre el sector ferroviari en data 1 d'octubre de 2024, tant
en I'ambit nacional com europeu, que conté, a més, les referencies sobre la normativa principal tecnica vigent.

MAPES

S'hiiinclouen els Mapes de la RFIG, en els quals s'hi ha actualitzat el contingut.

En aquests nous mapes, s'inclou tota la informacio d'Adif i Adif Alta Velocidad, de conformitat amb el contingut especificat a les llegendes de cadascun dels mapes, pero, alhora,
es pot visualitzar la informacio agrupada a nivell xarxa o diferenciada en funci¢ de la titularitat de les infraestructures de cadascun dels administradors d'infraestructures.

11.1. ELSECTOR FERROVIARI A ESPANYA

El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a través dels seus plans estrategics, estableix unes directrius especifiques per al desenvolupament de la politica ferroviaria
al nostre pais, coherent amb la politica econdmica del Govern, que serveixi com a instrument per al creixement economic i la creacié d'ocupacio i que s'ajusti als criteris de
consolidacio pressupostaria. S'hi defineix una cartera de serveis publics de |'Estat en materia de transports i és garantia de qualitat i d'eficiencia, mitjancant l'optimitzacio de
les infraestructures existents i d'una planificacié adequada a les necessitats reals.
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El Pla potencia el manteniment de les infraestructures existents i garanteix la mobilitat mitjancant la prestacio de les Obligacions de Servei Public (OSP) en condicions de
qualitat.

Aixi mateix, impulsa la participacio del sector privat a les inversions, l'optimitzacié de I'Us de les infraestructures i la millora de la competitivitat.
Tot aixd mantenint el nivell de seguretat del transport ferroviari, amb un sistema de manteniment integral i preventiu, i amb un alt estandard de sostenibilitat mediambiental.

Per a més informacio, consulteu https://www.transportes.gob.es/ferroviario

1.1.11. PRINCIPALS AGENTS DEL SECTOR FERROVIARI A
ESPANYA

MINISTERI DE TRANSPORTS | MOBILITAT SOSTENIBLE:
ORGANITZACIO | FUNCIONS

Organitzacié General

El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible és responsable de proposar i d'executar la politica
del Govern a l'ambit de les infraestructures ferroviaries de competencia estatal, de controlar,
d'ordenar i de regular administrativament els serveis de transport ferroviari i de planificar i de
programar les inversions relatives a les infraestructures, a les matéries i als serveis associats

El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible s'estructura en els organs seglents, que depenen directament del titular del Departament:

a) La Secretaria d'Estat de Transports i Mobilitat Sostenible, de la qual depenen la Secretaria General de Transport Terrestre,
la Secretaria General de Transport Aeri i Maritim i la Secretaria General de Mobilitat Sostenible.

b) La Sotssecretaria de Transports i Mobilitat Sostenible.
Com a organ de suport i assistencia immediata al titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible hi ha un Gabinet, el titular del qual té el rang de director general.

Estan adscrits al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a través de la Secretaria d'Estat de Transports i Mobilitat Sostenible, a qui correspon la direcci¢ estrategica,
l'avaluacid i el control dels resultats de la seva activitat, les entitats i els ens publics seglients:

a) Els ens publics Puertos del Estado i Autoridades Portuarias.

b) L'entitat publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF
¢) L'entitat publica empresarial ADIF-Alta Velocidad.

d) L'entitat publica empresarial RENFE-Operadora.

e) L'entitat publica empresarial Enaire.
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Funcions Relacionades amb el Ferrocarril
Les principals funcions del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible relacionades amb el ferrocarril son:

La planificacio estrategica del sector ferroviari i el seu desenvolupament.

L'ordenacio general i la regulacié del sistema ferroviari, que inclou I'establiment de les regles basiques del mercat ferroviari i I'elaboracio de la normativa necessaria
per al seu desenvolupament correcte, en especial tot allo relacionat amb la seguretat i la interoperabilitat del sistema ferroviari i amb les relacions entre els agents del
sector

La definicié d'objectius i la supervisio de l'activitat de les entitats publiques empresarials, Adif, ADIF-Alta Velocidad, aixi com del seu sistema de financament.
L'atorgament de les autoritzacions per a la prestacio de serveis ferroviaris declarats d'interes public i l'establiment del regim d'ajuts a EE.FF. adjudicataries
La definicid i la supervisi¢ del regim tarifari i la seva aprovacio

El desenvolupament del sistema d'incentius que han d'aplicar els administradors d'infraestructures ferroviaries.

L'aplicacio del regim sancionador.

Altres competencies que li siguin atribuides d'acord amb la normativa vigent

Organigrama del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

Per obtenir informacié addicional consulteu el lloc web: https://www.transportes.gob.es/

B ORGAN REGULADOR

Comissié Nacional dels Mercats i la Competéncia, CNMC

La Llei 3/2013, del 4 de juny, va crear l'organisme public Comissié Nacional dels Mercats i la
Competencia.

La Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia té per objecte garantir, preservar i promoure el
funcionament correcte, la transparencia i I'existencia d'una competencia efectiva a tots els mercats
i els sectors productius, en benefici dels consumidors i dels usuaris.

Als efectes del que estableix l'apartat anterior, la CNMC exercira les seves funcions a tot el territori
espanyol i en relacié amb tots els mercats o els sectors economics.

La CNMC esta dotada de personalitat juridica propia i plena capacitat publica i privada i actua, en el desenvolupament de la seva activitat i per al compliment dels seus
objectius, amb autonomia organica i funcional i plena independencia del Govern, de les administracions publiques i dels agents del mercat. Aixi mateix, esta sotmesa al control
parlamentari i judicial.

La Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia supervisara i controlara el funcionament correcte del sector ferroviari i la competencia en els mercats de serveis ferroviaris
també i, en particular, en el mercat de transport de viatgers d'alta velocitat.
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a) Salvaguardar la pluralitat de 'oferta en la prestacio dels serveis sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interes General i les seves zones de servei ferroviari, aixi com vetllar perque
siguin prestats en condicions objectives, transparents i no discriminatories.

En particular, exercira, tant per iniciativa propia com per peticio de les autoritats competents o parts interessades, les funcions seglients:

b) Garantir la igualtat entre empreses, aixi com entre qualsevol candidat, en les condicions d'accés al mercat dels serveis ferroviaris.

¢) Determinar, a peticio de les autoritats competents o de les empreses ferroviaries o candidats interessats, que l'objecte principal d'un servei internacional de transport
ferroviari de viatgers és transportar viatgers entre estacions espanyoles i altres Estats membre de la Uni¢ Europea.

d) Determinar, a peticio de les autoritats competents, de I'administrador de la infraestructura, de les empreses ferroviaries o dels candidats interessats, si esta en perill
l'equilibri econdmic d'un servei de transport subjecte a obligacions de servei public per I'assignacié de capacitat per fer serveis de transport ferroviari de viatgers
totalment o parcialment coincidents. En el cas que decidiu que I'equilibri economic es pot veure en perill per causa del servei de transport de viatgers que pretengui
explotar el candidat, indicareu els canvis possibles que s'hagin d'introduir al servei que garanteixin les condicions per a la concessio del dret d'accés a la infraestructura.

e) Solicitar als administradors d'infraestructura, gestors d'instal-lacions de servei, empreses ferroviaries i candidats, aixi com altres empreses involucrades en assumptes
que han de ser verificats o comprovats per la Comissio Nacional dels Mercats i la Competéncia, tota la informacio necessaria per a I'exercici de les seves funcions, en
particular, amb la resoluci¢ de reclamacions, supervisio del mercat ferroviari, finalitats estadistiques i observacio del mercat. El termini no pot excedir un mes llevat
que, en circumstancies excepcionals, I'organ peticionari acordi i autoritzi una prorroga limitada que no pot excedir dues setmanes, sempre de conformitat amb el que
disposa la Llei 39/2015, de 1r d'octubre, del procediment administratiu comu de les Administracions Publiques.

f) Sollicitar a la Comissio Europea que examini les mesures especifiques adoptades per les autoritats nacionals en relacio amb I'accés a la infraestructura i als serveis
ferroviaris, la concessio de llicencies, els canons o l'adjudicacio de capacitat.

g) Executar qualssevol altres funcions que li siguin atribuides per llei o per norma reglamentaria.

h) Comprovar el compliment de les disposicions comptables aplicables i les disposicions sobre transparencia financera establertes als apartats 3 i 4 de l'article 21 de
la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, en el marc de la normativa ferroviaria; en aquest sentit pot fer o encarregar la realitzaci¢ d'auditories als
administradors d'infraestructures, als explotadors d'instal-lacions de servei i, si és el cas, a les empreses ferroviaries. En el cas d'empreses integrades verticalment,
aquestes facultats s'estenen a totes les persones juridiques.

i) Vetllar perque els canons i els preus privats establerts per I'administrador d'infraestructures compleixin el que disposa el Dret de la Unid Europea, la legislacié del sector
ferroviari i la seva normativa de desenvolupament i perque no siguin discriminatoris.

A més, també pot treure conclusions dels comptes respecte de les guestions de les ajudes estatals, cosa que informara les autoritats competents.

Igualment, en el marc de les funcions recollides a I'apartat anterior, la Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia ha de supervisar i controlar, per iniciativa propia,
les activitats dels administradors d'infraestructures ferroviaries i, quan sigui el cas, les dels explotadors d'installlacions de servei i empreses ferroviaries, en relacio amb els
assumptes seglients:

a) La declaracid sobre la xarxa, en les seves versions provisional i definitiva, aixi com els criteris establerts a la xarxa i,
en particular, ha de comprovar si conté clausules discriminatories o atorga poders discrecionals a l'administrador
d'infraestructures que aquest pugui utilitzar per discriminar els candidats;

b) Elsistema, la quantitat o I'estructura de canons, tarifes i preus per la utilitzaci¢ d'infraestructures i serveis,
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d)

e)

g)
h)

Autoritzar l'administrador d'infraestructures ferroviaries a continuar cobrant els canons en el cas d'unainfraestructura
declarada congestionada en que les mesures definides al pla d'augment de capacitat no avancen, bé per raons
alienes al control de I'administrador d'infraestructures o bé perque les opcions possibles no son viables des del punt
de vista economic o financer;

El procés de consulta previ a la fixacio de canons i tarifes entre empreses ferroviaries o candidats i els administradors
d'infraestructures i intervenir quan prevegi que el resultat d'aquest procés pot contravenir les disposicions vigents;

Les disposicions sobre accés a la infraestructura i als serveis ferroviaris, aixi com el procediment d'adjudicacio i els
seus resultats;

Gestio del trafic;
Planificaci¢ de la renovacio i del manteniment programat o no programat;

Compliment dels requisits de l'administrador d'infraestructures ferroviaries, inclosos els relatius als conflictes
d'interessos, la independéncia de les funcions essencials, la imparcialitat de I'administrador de les infraestructures
ferroviaries respecte a la gestio del transit i a la planificacié del manteniment, aixi com I'externalitzacié i la comparticid
de les funcions de I'administrador de les infraestructures ferroviaries.

La Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia ha d'estudiar totes les denuncies i, si és el cas, ha de sol'licitar la informacié pertinent i iniciar un procés de consulta
a totes les parts interessades en el termini d'un mes des de la recepcié de la denuncia. Ha de resoldre sobre qualsevol dendncia, prendre mesures per posar remei a la
situacio i comunicar a les parts interessades la seva decisio motivada en un termini de temps prudencial fixat previament, i, en tot cas, en un termini de sis setmanes a
partir de la recepcio de tota la informacio pertinent. Sens perjudici de les facultats de les autoritats de competencia nacionals en matéria de proteccio de la competencia als
mercats de serveis ferroviaris, la Comissio Nacional dels Mercats i de la Competencia decidira per iniciativa propia, quan correspongui, les mesures adequades per corregir
discriminacions en perjudici dels candidats, distorsions del mercat i altres situacions indesitjables en aquests mercats, en particular respecte al que disposen els nimeros 1r
a 9e de l'apartat 1.f) de l'article 12.

En l'exercici de la funcié de cooperacio, per tal de supervisar la competéencia al mercat i coordinar els serveis de transport ferroviari internacional, la Comissié Nacional dels
Mercats i la Competencia ha de dur a terme, entre d'altres, les tasques seglents:

a)
b)

)

d)

ﬁu\ /1.INF.GRAL /2.\NFRAESTR /8.COND.ACCES /4.ADJUD|CACIO 5. SERVEIS| /B.O.G.TRANS\T /7.\NSTAL—LACIONS

participar i collaborar en una xarxa de reguladors ferroviaris coordinada per la Comissi¢ Europes;

cooperar estretament amb la resta d'organismes reguladors, mitjancant acords de treball, amb finalitats d'assistencia mutua en les tasques de supervisio del mercat i

del tractament de reclamacions o investigacions;

cooperar amb la resta d'organismes reguladors per elaborar principis i practiques comunes, incloses disposicions, per a la presa de les decisions en relacio amb les

funcions recollides en aquest article, aixi com per a la resolucié dels conflictes que sorgeixin als serveis internacionals;

intercanviar informaci¢ amb la resta d'organismes reguladors sobre la seva feina i els seus motius i les seves practiques en la presa de decisions i, en particular, sobre
els principals aspectes dels procediments i els problemes d'interpretacid de la legislacio de la Unid en I'ambit ferroviari incorporada als ordenaments nacionals, i

cooperar d'altres maneres per tal de coordinar les seves preses de decisions al conjunt de la Unio;
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e) cooperar, en el marcde les funcions reconegudes en aquest article, amb altres organismes reguladors afectats sobre questions relacionades amb serveis internacionals
per tal de preparar les seves decisions respectives i arribar a adoptar una resolucio sobre la questio;

f) cooperariconsultar els organismes reguladors de tots els Estats membres, si és el cas a la Comissio Europea, en el cas de reclamacions o d'investigacions per iniciativa
propia, sobre questions d'accés o de tarifacio relacionades amb una franja internacional i també en relacié amb la supervisié de la competéencia al mercat dels serveis
de transport ferroviari internacional, i els demanara tota la informacioé necessaria abans de prendre la decisio. Alhora, quan la Comissié Nacional dels Mercats i la
Competencia sigui consultada als efectes del tractament d'una reclamacio o d'una investigacio en una franja internacional haura d'aportar tota la informacio que tingui
dret a sol'licitar en el seu cas en virtut de I'ordenament juridic espanyol;

g) enelcas que la Comissid Nacional dels Mercats i la Competencia rebi una reclamacio o faci una investigacio per iniciativa propia, transmetra la informacio pertinent a
I'organisme regulador competent;

h) podra revisar les decisions i les practiques de les associacions d'administradors d'infraestructures en materia de canons o d'adjudicacio de capacitat en relacié amb el
transport ferroviari internacional.

i) Cooperar amb els reguladors ferroviaris d'altres estats de la Unio Europea en relacio amb infraestructures de titularitat compartida, quan els Estats implicats aixi ho
acordin per tal d'unificar les consequencies de les seves decisions

La Comissid Nacional dels Mercats i la Competencia consultara de forma periodica, i en qualsevol cas almenys una vegada cada dos anys, els representants dels usuaris dels
serveis de transport ferroviari de mercaderies i viatgers per tenir en compte els seus punts de vista sobre el mercat ferroviari en el desenvolupament de les funcions.

Al sector ferroviari, correspon exclusivament a la Comissi¢ Nacional dels Mercats i la Competéencia coneixer i resoldre les reclamacions que presenten les empreses ferroviaries
i la resta de candidats en relacio amb l'actuacié de I'administrador d'infraestructures ferroviaries, els explotadors d'instal-lacions de servei o prestadors dels serveis, aixi com
les empreses ferroviaries i resta de candidats, i que versin, en particular, sobre:

1. El contingut i l'aplicaci¢ de les declaracions sobre la xarxa

2. Els procediments d'adjudicaci¢ de capacitat i els seus resultats.

3. Laquantitat, l'estructura o l'aplicaci¢ dels canons, les tarifes i els preus que se'ls exigeixin o se'ls puguin exigir.

4. Qualsevol tracte discriminatori en I'accés a les infraestructures o a les instal-lacions de servei, i en relacid amb els serveis que s'hi duen a terme

5. La prestacio de serveis als corredors ferroviaris internacionals de transport de mercaderies.

6. Lesreclamacions o les investigacions relacionades amb una franja internacional quan sigui procedent coneixer-la i resoldre-la i, en els altres casos, cooperara amb els
organs reguladors del mercat ferroviari dels altres Estats membres de la Unid Europea competents amb la franja internacional

7. Lagestio del transit.

8. La planificacid de la renovacio i el manteniment programat o no programat.

9. Elcomplimentdels requisits de I'administrador d'infraestructures ferroviaries, inclosos els relatius als conflictes d'interessos, la independencia de les funcions essencials,
la imparcialitat de I'administrador de les infraestructures ferroviaries respecte a la gestio del transit i a la planificacio del manteniment, com també l'externalitzacio i la
comparticio de les funcions de 'administrador de les infraestructures ferroviaries
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Les reclamacions s'han de presentar en el termini d'un mes des que es produeixi el fet o la decisio corresponent. La Comissié Nacional dels Mercats i la Competencia ha
de sol-licitar la informacié rellevant i iniciar les consultes amb totes les parts implicades dins el termini d'un mes a partir de la recepcid de la reclamacio. En el cas d'una
reclamacio contra la negativa d'atorgar capacitat d'infraestructura o contra els termes en qué aquesta s'atorga, ha de resoldre per confirmar la decisio de I'administrador de la
infraestructura o de la instal-laci¢ de servei, o bé per requerir la modificacié d'aquesta decisi¢ de conformitat amb les instruccions especifiques que es considerin apropiades.

. ORGANS COL:LEGIATS

Es relacionen a continuacio els organs collegiats adscrits al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, més relacionats amb el transport ferroviari:

CIAF Comissio d'Investigacio d'Accidents Ferroviaris
*En els termes establerts a la disposici¢ transitoria Unica de la Llei 2/2024, d'1 d'agost, de creacio de I'Autoritat Administrativa Independent per a la investigaci¢ tecnica d'accidents

i incidéncies ferroviaris, maritims i d'aviacié civil".
CCTMP Comissié per a la Coordinacié del Transport de Mercaderies Perilloses
CNTT Consell Nacional de Transports Terrestres

FRC Comissio per a la Coordinacio del Transport de Mercaderies Peribles

Per obtenir informacié addicional visiteu el lloc web: https://www.transportes.gob.es/el-ministerio/organos-colegiados
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. AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

El 23 de desembre de 2014, es publica al Butlleti Oficial de I'Estat el Reial Decret 1072/2014, de 19 de desembre, pel qual es crea
I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria i se n'aprova I'Estatut. Dins I'ambit de competéencies corresponents a I'Estat, I'AESF té per
objecte la deteccio, I'analisi i I'avaluacio dels riscos de seguretat en el transport per ferrocarril i es configura com un organisme public
dels regulats a la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, de regim juridic del sector public.

L'AESF es guiara pels principis d’actuacio seglents:

a)
b)

0
d)

Independencia en la seva actuacio respecte de les funcions que té assignades en matéria de seguretat del transport ferroviari.

Competenciairesponsabilitat en el desenvolupamentil'aplicacié de les normes de seguretat ferroviaria nacionals i internacionals,
aixi com en el control dels procediments.

Promocio i difusi¢ d'una cultura de seguretat ferroviaria en tots els ambits d'actuacio.

Qualitat, eficacia, eficiencia i transparencia en l'exercici de les seves funcions.

L'AESF exercira, com a autoritat responsable de la seguretat ferroviaria, les competéncies seglents:

a)

b)
)
d)
e)
f)
g)

h)

)
k)

Vetllar pel manteniment general de la seguretat en la circulacio sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interes General mitjancant la supervisié del compliment de les obligacions
dels diferents actors en aquesta matéria.

Autoritzar I'entrada en servei dels subsistemes estructurals que constitueixen el sistema ferroviari i comprovar que mantenen els requisits.
Supervisar el compliment dels requisits essencials per part dels components d'interoperabilitat.

Autoritzar la posada en servei de vehicles.

Expedir, renovar, modificar o revocar els certificats de seguretat de les empreses ferroviaries, aixi com supervisar-los posteriorment.

Expedir, renovar, modificar o revocar les autoritzacions de seguretat dels administradors d'infraestructura, aixi com supervisar-les posteriorment.

Proposar, elaborar i desenvolupar el marc normatiu de seguretat i supervisar-ne el compliment pels agents del sistema ferroviari, aixi com formular propostes,
directrius i recomanacions normatives, incloses les especificacions tecniques dels subsistemes ferroviaris.

Realitzar el seguiment dels objectius i dels nivells de seguretat a través dels indicadors i de les estadistiques d'accidentalitat i elaborar informes en materia de seguretat
del transport ferroviari.

Organitzar i gestionar el Registre Especial Ferroviari i supervisar la deguda inscripcié del personal ferroviari i de la matriculacié del material rodant i dels inventaris,
estadistiques i bases de dades relacionades amb la seguretat del transport ferroviari, inclosos els inventaris d'infraestructures.

Concedir I'nomologacio i, si és el cas, suspendre-la i revocar-la, dels centres de formaci¢ i centres de reconeixement psicofisic del personal ferroviari.

Concedir I'nomologacio i, si és el cas, suspendre-la i revocar-la, dels centres de manteniment, aixi com la certificacio de les entitats encarregades de manteniment.
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[) Exercir les competencies del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en materia de personal ferroviari i, en particular, atorgar, renovar, suspendre i revocar les
llicencies i titols de conduccio de personal ferroviari, aixi com proposar el contingut de les proves d'obtencié de titols habilitants del personal ferroviari, aprovar els
continguts minims dels programes de formacio per a I'obtencio de les habilitacions i les condicions de capacitat psicofisica per a la certificacio de valoracio d'aptitud
personal.

m) Assistir i participar en els grups de treball de I'Agencia Europea Ferroviaria i en altres organitzacions nacionals i internacionals relacionades amb la seguretat o la
interoperabilitat del transport ferroviari.

n) Exercir les competéncies del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en materia de transport de mercaderies perilloses per ferrocarril.

0) Exercir les competéncies que corresponen al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en relacié amb la defensa del domini public ferroviari i amb la modificacio
de la linia limit de I'edificacio, sens perjudici de les competéncies que corresponguin a l'administrador d'infraestructures ferroviaries.

p) Exercir la potestat sancionadora en mateéria de seguretat ferroviaria.

q) Les altres funcions que se li assignin per norma legalment o reglamentariament.

També correspon a I'AESF I'atorgament, la suspensio i la revocacio de llicencies a les empreses ferroviaries, aixi com de les habilitacions d'altres candidats diferents, incloses
I'elaboracid i la iniciativa dels projectes normatius en relacié amb la sol-licitud i la documentacio justificativa de les llicencies.

ADMINISTRADOR D'INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES, ADIF
ALTA VELOCIDAD

L'entitat publica empresarial ADIF-Alta Velocidad, és un organisme public adscrit al Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible, gaudeix de personalitat juridica propia, plena capacitat d'obrar per al
compliment dels seus fins i patrimoni propi i es regeix pel que estableix la LSF, a I'Estatut d'ADIF - Alta
Velocidad i pelg ue s'estableix a la Llei 40/2015, d"1 d'octubre, de regim juridic del sector public, i per
la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les Administracions Publiques,
especialment quan exerceixin potestats administratives, en la legislacié pressupostaria i altres normes
de desenvolupament que li sén aplicables. Si no hi ha aquestes normes, se li aplicara I'ordenament
juridic privat.

Per al compliment de les seves funcions, ADIF-Alta Velocidad pot fer tota mena d'actes d'administracio
i disposicio previstos en la legislacio civil i mercantil.

ADIF-Alta Velocidad no pot prestar serveis de transport ferroviari, llevat dels que siguin inherents a la
seva propia activitat.
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ADMINISTRADOR D'INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES, ADIF

L'entitat publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, €s un organisme public adscrit al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible; té personalitat
juridica propia, plena capacitat d'obrar per al compliment dels seus fins i patrimoni propi i es regeix pel que estableix la LSF, a I'Estatut d'Adif i pel que estableix la Llei 40/2015,
d"1 d'octubre, de régim juridic del sector public, i per la Llei 39/2015, d"1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les administracions publiques, especialment quan
exerceixin potestats administratives, en la legislacié pressupostaria i altres normes de desenvolupament que li sén aplicables. Si no hi ha aquestes normes, se li aplicara
I'ordenament juridic privat.

Per al compliment de les seves funcions, Adif pot fer tota mena d'actes d'administracio i disposicié previstos en la legislacié civil i mercantil. Adif no pot prestar serveis de
transport ferroviari, llevat dels que siguin inherents a la seva propia activitat.

B ORGANIGRAMA D'ADIF

Direccion de gabinet

de presidéncia Secretaria General

Presidencia

N E———

' | | | | | | |
Direccio Dir. Gral. Dir. Gral. Dir. Gral Dir. Gral. Dir. Gral Dir. Gral Dir. Gral Direccio Dir. Gral.
Comunicacio Construccio Circulacio y Seguretat, Negoci i Planificacio Financerai Gesti6 de Auditoria Conservacio i
y Reputacio Gestio6 de Processos i Operacions Estratégia i de Control de Persones Interna Manteniment
Corporativa Capacitat Sistemes Comercials Projectes Gestid

Corporatius

Funcions d'Adif

D'acord amb el que estableix I'Art. 23 de la LSF i de conformitat amb el RD 2395/2004, de 30 desembre, pel qual s'aprova I'Estatut d'Adif, corresponen a Adif les funcions
seguents:

a) L'aprovacio dels projectes basics i de construccio d'infraestructures ferroviaries de la seva titularitat que hagin de formar part de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General
i la seva construccio, sempre que es dugui a terme amb els recursos propis i d'acord amb el que determini el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible..

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_ V.0 (ED 28/02/2025)
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La construccio amb recursos aliens d'infraestructures ferroviaries, de conformitat amb el conveni corresponent.

L'administracio de les infraestructures ferroviaries de la seva titularitat i de les que se li encarreguin mitjancant el conveni pertinent.

La prestaci¢ del paquet d'accés minim a la infraestructura ferroviaria i la realitzacié dels mecanismes de coordinacio, recollits en l'article 20.2.

El control, la vigilancia i la inspecci¢ de la infraestructura ferroviaria que administri, de les seves zones de protecci¢ i de la circulacio ferroviaria que s'hi produeixi..
L'explotacio dels béns de la seva titularitat, la dels béns que li siguin adscrits i la dels béns la gestid dels quals se li encarregui.

L'elaboracio, I'aprovaci¢ i la publicacié de la declaracio sobre la xarxa.

L'adjudicacio de capacitat d'infraestructura a les empreses ferroviaries i la resta de candidats enumerats a l'article 34 que ho sol-licitin i la celebraci¢ d'acords marc amb
aquestes empreses.

La prestacio, si és el cas, dels serveis basics, complementaris i auxiliars al servei de transport ferroviari.
L'aprovacio i el cobrament dels preus privats per la prestacio dels serveis basics, complementaris i auxiliars al servei de transport ferroviari.
La determinacio, la revisio i el cobrament dels canons per utilitzacié de les infraestructures ferroviaries, d'acord amb el regim legal i reglamentari d'aplicacio.

La cooperacié amb els organismes que en altres Estats membres de la Unid Europea administrin les infraestructures ferroviaries, prevista a l'article 20.3, per establir i
adjudicar capacitat d'infraestructura que abasti més d'una xarxa nacional, aixi com la participacid i la cooperacié a la Xarxa Europea d'Administradors d'Infraestructures.

La resolucio de les reclamacions de responsabilitat patrimonial que es formulin respecte de la seva actuacio.
L'elaboracio i I'execucio d'estudis o de projectes en materia de mobilitat sostenible o de transport ferroviari.

Qualssevol altres que se li assignin en aquesta Llei 0 en les disposicions de desplegament.

De conformitat amb la disposicio addicional primera de la Llei 38/2015 del sector ferroviari ADIF-Alta Velocidad
i Adif, podran encarregar-se la realitzacio de determinades activitats mitjancant la subscripcié d'un conveni.
En aquest conveni s'ha de determinar la compensacidé economica corresponent a la prestacié dels serveis
encarregats. En particular, ambdues entitats podran encarregar-se la gestio de la capacitat d'infraestructures
i, @ causa de la interconnexid de les xarxes I'administracid de les quals tenen atribuides ambdues entitats,
i com a excepcio al que preveu l'article 19.1, també la gestio dels sistemes de control, de circulaci¢ i de
seguretat.

Adif ha encarregat la realitzaci¢ de determinades activitats a I'entitat publica empresarial ADIF-Alta Velocidad
segons Conveni d'Encomanda de Gestio aprovat pel Consell d'’Administraci¢ d'ADIF-Alta Velocidad en data de
9 de juliol de 2019 i publicat mitjancant Resolucio de la Secretaria de Estat de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana (BOE num. 189, de 8 d'agost de 2019), entre d'altres, les seglents:

Gestio integral mediambiental

Recepcions, assaigs de laboratoris de control de qualitat de materials, auditories i seguiment de la
qualitat i documentacio final d'obra, proves de carrega i inspeccions d'edificis i tramitacio expedients
de despesa.
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Tramitacio d'expedients d'expropiacié forcosa en que ADIF ostenti la condicié de beneficiaria

Redaccio dels informes de supervisio de projectes de linies convencionals.

Assessorament en materia de sostenibilitat ambiental, eficiencia energética i lluita contra el canvi

climatic.

Gestio del manteniment de les linies d'explotacio de titularitat d'ADIF a les arees geografiquesque ADIF no disposi de mitjans humans propis per a la seva realitzacio.
Intervencio de personal especialitzat en l'activitat de construccié de determinades actuacions encomanades a ADIF.

Subministrament d'energia d'Us Diferent de Traccié-UDT.

S'han subscrit dues Addendes al Conveni esmentat: la primera en data 24 d'octubre de 2019 (publicada al BOE num. 305, de 20 de desembre de 2019) i la segona en data
20 de desembre de 2019 (publicada al BOE num. 37, de 12 de febrer de 2020), per tal d'incorporar, respectivament, les activitats segtents:

Telecomunicacions

Planificacié Funcional

No obstant aixd d'abans, Adif manté les competencies i les responsabilitats que, com a administrador d'infraestructura ferroviaria, li son propies

B Mmissio1visio

Adif és una entitat publica empresarial, adscrita al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible i exerceix un paper principal com a dinamitzador del sector ferroviari, fent del
ferrocarril el mitja de transport per excellencia i facilitant I'accés a la infraestructura en condicions d'igualtat.

Missié

Operar, gestionar i construir una xarxa ferroviaria intel-ligent adaptada al nou ecosistema tecnologic, competitiu i sostenible, i contribuir aixi als ODS.

Visio

Ser un referent com a organitzacio focalitzada en la gestio d'infraestructures resilients, sostenibles, segures i intel-ligents que contribueixin al nou model de transicio ecologica.

EMPRESES FERROVIARIES | CANDIDATS INSCRITS AL
REGISTRE ESPECIAL FERROVIARI

El llistat d'empreses amb llicencia i certificats de seguretat es pot consultar al lloc web de I'AESF:

https://www.seguridadferroviaria.es/agentes-sector-ferroviario/empresas-ferroviarias
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1.2. Objectius de la Declaraci6
sobre |la Xarxa

La DR és el document que 'Administrador d'infraestructures ofereix a les EE.FF. i altres Candidats per donar-los a coneixer les caracteristiques de la infraestructura i les
condicions d'accés a la RFIG gestionada per I'Administrador d'infraestructures, aixi com les caracteristiques i la descripcio de les instal-lacions de servei i la prestacio de serveis
en aquestes instal-lacions.

S'hi exposen les caracteristiques de la infraestructura posada a disposicio dels diferents candidats per a l'adjudicacio de capacitat i s'informa sobre la capacitat de cada tram
de la xarxa i sobre les condicions d'accés a la dita xarxa. Aixi mateix, es detallen les normes generals, els terminis, els procediments i els criteris que regeixen en relacié amb
I'adjudicaci¢ de capacitat i els principis de tarifacid que cal aplicar per la utilitzacio de les infraestructures ferroviaries i per la prestacio dels diferents serveis a les EE.FF.

Determinades questions relatives al contingut d'aquesta DR i al procediment d'adjudicacié de capacitat d'infraestructura ferroviaria es desenvolupen mitjancant I'Ordre
FOM/897/2005, de 7 d'abril, de conformitat amb el que indica la Llei del sector ferroviari.

1.2.1. XARXA FERROVIARIA D'INTERES
GENERAL, RFIG

La Xarxa Ferroviaria d'Interes General (RFIG) esta integrada per les infraestructures ferroviaries, les estacions de viatgers i les terminals de mercaderies que resultin essencials
per garantir un sistema comu de transport ferroviari a tot el territori de I'Estat o I'administracid conjunta del qual resulti necessaria per al funcionament correcte del dit
sistema comu de transport, com ara les vinculades als itineraris de transit internacional, les que enllacin les diferents comunitats autbnomes i les seves connexions i accessos
als principals nuclis de poblaci¢ i de transport o a instal-lacions essencials per a I'economia o la defensa nacional, d'acord amb l'art. 4 de la LSF.

Tots els elements que formen part de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General s'inclouran al Cataleg de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, on es relacionaran les linies i els
trams d'acord amb un codi oficial, expressant-ne l'origen i la destinacio i una breu referencia a les caracteristiques tecniques, aixi com les estacions de viatgers i les terminals
de mercaderies.

Al'Annex F d'aquesta DR s'inclou el Cataleg d'Eixos i Linies de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General gestionada per I'Administrador d'infraestructures, de conformitat amb el
que indica I'Ordre FOM 710/2015, de 30 de gener, actualitzada d'acord amb el que disposa I'Ordre FOM/925/2018, de 10 de setembre, i a les ordres TMA/1240/2020, de 8 de
desembre, TMA/488/2021, de 19 de maig, i TMA/1118/2022, d"11 de novembre, i el que disposa I'Art. 4 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.
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1.2.2. GRANS XIFRES DE LA XARXA FERROVIARIA
TITULARITAT D'ADIF

Grans Xifres d'Adif Estacions de Viatgers

Actius no corrents * 18.753.462 (*)miles € Nare, & EstEEons (R

Fons propis * 2.684.880 (*) miles € DERES & /202102

Empleats Adif 13.271 (") Principals Terminals de Transport de Mercaderies

(") Dades 31/12/2024 / * Dades provisionals a 31/12/2024 Dades a 31/12/2024
(*) Xarxa Ferroviaria Titularitat d'Adif; 11.672,7

Xarxa d'Alta Velocitat d'Ample Estandard pur (1.435 mm de separacio de carrils) 57,2 Km.

Xarxa d'Alta Velocitat d'Ample Ibéric (1.668 mm de separaci¢ de carrils) 84,1 Km.

Xarxa Convencional d'’Ample Ibeéric pur (1.668 mm de separaci¢ de carrils) 102111 Km.

Xarxa Mixta (Tercer Carril combinacié Ample Iberic i Ample Estandard) 126,8 Km.

Xarxa de Via Estreta d'’Ample Metric (1.000 mm de separacié de carrils) 1.193,4 Km.
Linies Equipades amb ERTMS 384,9 Km.
Linies Equipades amb ASFA 10.594,2 Km.
Linies Equipades amb Sistemes de Bloqueig Automatitzats 9.536,7 Km.
Linies dotades amb CTC 9.055,0 Km.
Linia electrificada 6.719,6 Km.
(**) Nbre. Circulacions de Trens 1.800.563

*1a versio trimestral 2025 de Tramificacié Comuna Adif. Cirtra - 1 de gener 2025
** Dades acumulades a -desembre 2024
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1.3.Aspectes Legals
1.3.1. MARC LEGAL

El marc basic legal es fonamenta en la normativa ferroviaria estatal i en els reglaments i les directives de la Uni¢ Europea transposades a la legislacié nacional, a més de la seva
normativa de desenvolupament i altres disposicions. Aixi mateix, inclou la normativa tecnica aplicable. Les referencies a aquestes disposicions es poden consultar a I'Annex
D d'aquest document.

1.3.2. ESTATUS JURIDIC DE LA DECLARACIO
SOBRE LA XARXA

Consideracions Generals

La DR tindra caracter vinculant per a les EE.FF. i per als Candidats que vulguin accedir a les infraestructures per prestar serveis de transport ferroviari, aixi com per a
I'administrador d'infraestructures ferroviaries quant als drets i a les obligacions que se'n derivin.

La presentaci¢ de la sol'licitud d'adjudicacio de capacitat tant lineal com a Instal-lacions de Servei, comportara implicita I'acceptacio dels drets i de les obligacions continguts a
la DR per part dels Candidats. La mencié que es pugui incloure en aquesta DR a disposicions vigents (lleis, reials decrets, ordres ministerials, resolucions, etc.) tindra caracter
Unicament informatiu i prevaldra en tot cas el text de la disposicié a que es refereix.

Informacié sobre Seguretat en la Circulacié

En glestions de seguretat, en relacio amb la circulacio i la reglamentacio, la informacioé continguda en aquesta DR té caracter Unicament informatiu i és d'aplicacié en
qualsevol cas el que especifica el Capitol 6 d'aquesta DR; aixi mateix, en el cas que en el contingut de la DR hi hagi discrepancia amb el que recullen els documents tecnics i
reglamentaris vigents en materia de seguretat i d'interoperabilitat ferroviaries, hauran de prevaldre sempre aquests darrers.

El Reial decret 664/2015, de 17 de juliol, pel qual es va aprovar el Reglament de Circulacié Ferroviaria (RCF) estableix les regles operatives generals perque la circulacio dels
trens i de les maniobres es faci de manera segura, eficient i puntual, tant en condicions d'explotacié normal com degradada, incloent-hi la recuperacio efectiva després d'una
interrupcio del servei, aixi mateix el document proporciona un marc regulador Unic dels processos operatius en que hi hagi una interficie directa entre I'Administrador de
Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria (EF), unificant els criteris d'operacio dels diferents Al als diferents amples de la Xarxa.

D'acord amb la normativa vigent, i en concret de conformitat amb el titol V de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari i el Reial decret 664/2015, de 17 de juliol,
pel qual s'aprova el Reglament de Circulaci¢ Ferroviaria, 'Administrador d'infraestructures disposa de la corresponent Autoritzacio de Seguretat renovada per I'Agencia Estatal
de Seguridad, segons resoluci¢ de data 26/11/2020 i posteriorment revisada per a la inclusi¢ en el seu abast de la certificacid com a entitat encarregada del manteniment,
segons resolucio de data 15 de juny de 2022. Els sistemes de Gestio de Seguretat en la Circulacio dels administradors d'infraestructures han de complir els requisits establerts
al Reglament Delegat (UE) 2018/762 pel qual s'estableixen méetodes comuns de seguretat sobre els requisits del sistema de gesti¢ de la seguretat, aplicable a Espanya des
del 31 d'octubre de 2020.
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1.3.3. SOLLICITUDS, AL.LEGACIONS |
RECLAMACIONS

AT'Annex | es facilita la informacié sobre els diferents procediments que la legislacié del sector ferroviari i aquesta Declaracio sobre la Xarxa estableixen per a la resolucié dels
conflictes i dels recursos que se suscitin en relacié amb el procés d'adjudicacio de capacitat, la prestacio de serveis ferroviaris i el sistema d'incentius.

Aixi mateix, esfacilitainformacio sobre el procediment que cal seguir en aquelles reclamacions que presentin les empreses ferroviariesialtres candidats en relacié amb l'actuacié
de lI'administrador d'infraestructures ferroviaries, que versin sobre questions referides a l'aplicacio d'aquesta Declaracio sobre la Xarxa, els procediments d'adjudicacio de
capacitati els seus resultats, els canons per utilitzacio de les infraestructures ferroviaries, les questions de tracte discriminatori en I'accés a les infraestructures ferroviaries, les
instal-lacions de servei o als serveis lligats a aquestes, aixi com reclamacions sobre la prestacio de serveis als corredors ferroviaris internacionals de transport de mercaderies.

1.4.Estructurade la DR

El contingut d'aquesta DR s'ajusta al que s'estableix a I'Annex Ill de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviarii al que indica I'Ordre FOM/897/2005, de 7 d'abril,
relativa a la Declaracioé sobre la Xarxa i al procediment d'Adjudicacié de Capacitat d'Infraestructura Ferroviaria.

L'estructura d'aquest document és, alhora, coherent amb I'index comu fixat per Rail Net Europe, d'acord amb la darrera actualitzacié de I'estructura comuna i la Guia
d''mplementaci¢ aprovada per Rail Net Europe a 'Assemblea General celebrada amb data 31 de maig de 2023, organitzacio a la qual contribueix activament I'administrador
d'infraestructures ferroviaries.

En aquesta Declaracio s'ha aplicat I'estructura comuna de RNE, I'objectiu de la qual és que tots els Candidats i les Empreses Ferroviaries puguin accedir a documents similars
als diferents paisos, i que disposin de la mateixa informacid i a la mateixa ubicacio. Amb aixo es faciliten els procediments d'accés a la infraestructura, especialment a la
programacio de transits internacionals.

D'acord amb aquest principi, la DR s'estructura en set Capitols, Annexos, Mapes i Catalegs, segons s'indica a continuacio:
Capitol 1: Informacio General; Breu descripcio del sector ferroviari a Espanya.

Capitol 2: Descripcid de les Infraestructures Ferroviaries; es descriuen les caracteristiques tecniques i funcionals principals de la RFIG gestionada per I'administrador
d'infraestructures, disponible per a la sollicitud d'adjudicaci¢ de capacitat.

Capitol 3: Condicions d'accés; Conté els requisits legals necessaris que regulen I'accés a la RFIG gestionada per I'administrador d'infraestructures de les empreses ferroviaries.

Capitol 4: Adjudicacio de Capacitats; Descriu el procés pel qual I'Administrador d'infraestructures assigna franges horaries a les Empreses Ferroviaries i Candidats, aixi com
capacitat en instal-lacions de servei.
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Capitol 5: Serveis d'Adif; Descripcio dels serveis que pot prestar I'administrador d'infraestructures i regim economic i tributari; Descripcié de les taxes ferroviaries i canons,
aixi com dels preus per prestacié dels serveis basics, complementaris i auxiliars

Capitol 6: Operacions; Descripcio els procediments de gestid del transit, inclosos els procediments que cal seguir en cas d'incidents (normes relatives a les obligacions que
el sol-licitant o I'administrador d'infraestructura han de seguir per a les operacions de tren i de maniobres)

Capitol 7: Instal-lacions de Servei; ofereix una visi¢ general de les instal-lacions de servei de I'administrador d'infraestructures i altres instal-lacions de servei connectades a la
RFIG en aplicaci¢ del Reglament d'Execucio UE 2017/2177.

Adjunts: En els diferents annexos s'ha agrupat tota la informacié que pot ser objecte d'actualitzacio frequent, incloent-hi a més continguts de caracter informatiu (horari de
servei, cataleg de solcs internacionals de mercaderies, model de sol-licitud de capacitat, de serveis, legislacio, glossari, cataleg d'eixos i linies de la RFIG, capacitat mitjana de
les linies principals de I'administrador d'infraestructures ferroviaries, classificacio de linies per tipus, acord marc, procediment de resolucié de conflictes).

Mapes: Mapes RFIG amb les caracteristiques principals de les xarxes titularitat d'Adif i ADIF-Alta Velocidad.

Fitxes descriptives de les instal-lacions de Servei: Informacio general de la instal-lacid, titular/explotador (de cadascun dels serveis), condicions d'accés, condicions de
prestacio dels serveis, condicions d'Us, oferta de serveis i preus. Informacié de I'administrador i de la resta de titulars/explotadors d'instal-lacions de servei, disponibles a
I'aplicacid PISERVI.

Cataleg d'oferta de capacitat a les instal-lacions de servei: Relacid de vies ofertes a les instal-lacions de servei titularitat de I'administrador d'infraestructures, tant en
ample iberic com en ample metric.

Cataleg de les Restriccions de Capacitat a la RFIG: Relacio restriccions de la capacitat.

[ I g

1.5.PeriodedeValidesa,Actualitzacio

i Publicacio de la DR
1.5.1. PERIODE DE VIGENCIA

La DR entrara en vigor després de la publicaci¢ i s'aplicara a les sollicituds de capacitat ia les operacions de transport ferroviari de I'norari de servei compres entre el 14 de
desembre del 2025 a les 00:00 i el 12 de desembre del 2026 a les 24:00 h. i podra ser actualitzada per I'administrador d'infraestructures ferroviaries quan aixi ho requereixin
els continguts.
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1.5.2. PROCES D'ACTUALITZACIO

La declaracié sobre la xarxa s'actualitzara i es modificara quan canviin les condicions d'Us de la infraestructura ferroviaria, de les instal-lacions de servei i/0 la prestaci¢ de
serveis a les installacions esmentades. Aquestes modificacions no poden suposar restriccions o limitacions de la capacitat adjudicada, llevat que es produeixin circumstancies
extraordinaries degudament acreditades o els adjudicataris afectats prestin el consentiment o bé formin part d'actuacions de caracter eventual necessaries per a lI'explotacio.
En aquest darrer suposit, sera suficient a efectes de publicitat la comunicacio als adjudicataris afectats i la disponibilitat per a qualsevol Candidat, mentre s'incorporen a la
publicacio ordinaria anual.

Pel que fa a aspectes subjectes a variacié regular (informacions tecniques), les modificacions que es puguin produir tindran efectes immediats des de la seva publicacié o des
de la data en que es disposi a la propia maodificacio.

1.5.3. PUBLICACIO | DISTRIBUCIO

Aprovada la Declaraci¢ sobre la Xarxa pel Consell d'’Administracié de I'administrador d'infraestructures, es publica al web, www.adif.es en format PDF o similar.

La Declaracio sobre la Xarxa es publica en llengua castellana, en les llengles cooficials de les diferents comunitats autonomes, i en llengua anglesa. En el cas de discrepancia
pel que fa al contingut, prevaldra la versio en llengua castellana.
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1.6. Directori d'Adif

L'administrador d'infraestructures posa a disposicio de les EE.FF. i altres Candidats una organitzacio que presta un servei integral per facilitar I'accés a la infraestructura
ferroviaria, tant per a la prestacio dels diferents serveis de transport de viatgers i mercaderies, com per a la realitzacio de proves a les infraestructures ferroviaries. Tot seguit,
es detalla el Directori d'Adif.

O8g  Sede Central O8gG  subdireccién de Relaciones con Operadores Ferroviarios
CVP  Seu electronica: https://sede.adif.gob.es/opencms/system/ CWX  Dpireccién de Explotacion Comercial
modules/sede/index
o Calle Sor Angela de la Cruz, 3 o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
@ 28020-Madrid Gj 28020-Madrid
www.adif.es www.adif.es
Comunicacio i Relacions Externes Autoritzacio per a la Realitzacié de Proves a la RFIG
6@& Subdireccién de Relaciones con los Medios 6@@ Subdireccién de Relaciones con Operadores Ferroviarios
2 Direccién de Comunicacién y Reputacién Corporativa @2 Direccioén de Explotacion Comercial

Sol-licitud de proves:
https://sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

o Calle Sor Angela de la Cruz, 3 o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
G’ 28020-Madrid Gy 28020-Madrid
www.adif .es

www.adif.es
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Informacié sobre Estacions de Viatgers

6@@ Subdireccién de Relaciones con Operadores Ferroviarios 6@@ Subdireccién de Servicios al Cliente y Planificacion
B2 Direccién de Explotacion Comercial B2 Direccién de Estaciones de Viajeros

Gestién de Instalaciones de Servicios

o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
Gy 28020-Madrid
www.adif.es Q Avenida Pio XII, 110; Edificio 18
@ 28036-Madrid
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https://sede.adif.gob.es/oficina/tramites/acceso.do?areasDetail=Pruebas_Y_Ensayos_1093

Informacié sobre Terminals de transport de mercaderies Assignaci6 de Capacitats en Linies Ferroviaries Integrades a la

RFIG
6@& Subdirecciéon Comercial 6@@ Direccién de Gestion de Capacidad
Cd Subdireccion de Gestion de Servicios a Clientes CP Direccién General de Circulacion y Gestion de Capacidad

Direccion de Servicios Logisticos
Gestor de Instalaciones de Servicios

Calle Agustin de Foxa, 46 Calle Agustin de Foxa, 50

@ Estacién Madrid-Chamartin-Clara Campoamor 69 Estacién Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Edif. 21
Edificio Comercial - Andén 1 28036-Madrid

28036-Madrid

RNE Finestreta Unica (0SS RNE) Informacié General d'Accés a la Control de Transit de Trens i Plans de Contingéncies

Xarxa
6@@ Ventanilla Unica Adif (Adif OSS) 6@@ Centro de Gestién de Red H24
> Subdireccién de Servicios de Circulacién y Calidad Ew2 Direccién de Trafico
Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad Direccién General de Circulacién y Gestion de Capacidad

o Estacién Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Edif. 21 Q Calle Méndez Alvaro, 1
@ Calle Agustin de Fox4, 50 gy 28045-Madrid
28036-Madrid

RNE Finestreta Unica (0SS) del Corredor Atlantic de Mercaderies Seguretat en la Circulacié
Europeu

6@& Ventanilla Unica (OSS)del Corredor Atldntico de Mercancias 6@@\ Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion
GV  Europeo TV

Subdireccién de Servicios de Circulacién y Calidad
Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad

o Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Edif. 21 Q Estacién Madrid-Chamartin-Clara Campoamor
Gy Calle Agustin de Foxa, 50 @ Calle Agustin de Foxa, 50
28036-Madrid Edificio 21 - 1% planta

28036-Madrid
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Autoritzacioé del Material Rodant

008G

(ORTAM Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion

o Estacién Madrid-Chamartin Chamartin-Clara Campoamor
@ Calle Agustin de Foxa, 50

Edificio 21 - 12 planta

28036-Madrid

Informacio sobre Proteccio Civil

ot | y
W  Direccion de Seguridad y Autoproteccion

o Estacion Madrid-Chamartin Chamartin-Clara Campoamor
Gy Calle Agustin de Foxa, 48

Edificio andén via 1

28036-Madrid

Estudis per a Transports Excepcionals

086

D Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion

o Estacion Madrid-Chamartin Chamartin-Clara Campoamor
Gy Calle Agustin de Foxa,50

Edificio 21 - 12 planta

28036-Madrid

Innovacié Tecnologica
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6@@ Centro de Tecnologias Ferroviarias
B2 subdireccién de Innovacién Estratégica

@9 Calle Severo Ochoa, 9

29590-Campanillas (Malaga)
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1.7. Cooperaci6 internacional entre els diferents

Administradors d'infraestructures

1.71. CORREDORS FERROVIARIS EUROPEUS
DE MERCADERIES, RFC

El Reglament (UE)n. 913/2010, DEL PARLAMENT EUROPEU | DEL CONSELL, de 22 de setembre de 2010, sobre una xarxa ferroviaria europea per a un transport de mercaderies
competitiu, va entrar en vigor el 9 de novembre de 2010. Aquest Reglament requereix que els Estats membres estableixin Corredors de Mercaderies orientats al mercat
internacional per assolir els objectius seglients:

Crear una xarxa ferroviaria per a un transport de mercaderies competitiu, millorant I'eficiencia del transport ferroviari de mercaderies en relacié amb altres mitjans de
transport,

Reforcar la cooperacid entre administradors d'infraestructures en aspectes clau com l'assignacié de solcs, el desplegament de sistemes interoperables i el
desenvolupament de la infraestructura,

Trobar I'equilibri adequat entre el transit de mercaderies i el de passatgers al llarg dels corredors de mercaderies, donar una capacitat adequada de transport de
mercaderies d'acord amb les necessitats del mercat i garantir el compliment dels objectius comuns de puntualitat dels trens de mercaderies.

Promoure la intermodalitat entre el ferrocarril i altres modes de transport mitjancant la integracio de les terminals en el procés de gesti¢ dels corredors.

L'administrador d'infraestructures ferroviaries participa en dos Corredors Ferroviaris Europeus de Mercaderies, I'Atlantic i el Mediterrani, de conformitat amb les disposicions
del Reglament.

Corredor Atlantic

L'administrador d'infraestructures ferroviaries i els administradors d'infraestructures de Portugal (IP), Franca (SNCF Réseau) i Alemanya (DB Netz) integren aquest corredor
que suma meés de 6.200 km de rutes per I'eix Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes/Valongo - Algesires/Madrid/Bilbao/Saragossa - Bordeus/Paris/Nantes/La Rochelle/Le Havre/
Metz/Estrasburg - Mannheim, travessant les fronteres internacionals de Vilar Formoso/Fuentes de Oforo, Elvas/Badajoz, Irun/Hendaia i Forbach/Saarbrucken

El cataleg de solcs internacionals de mercaderies d'aquest corredor esta disponible a:

https://www.atlantic-corridor.eu/
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L'administrador de la infraestructura ferroviaria, juntament amb Linea Figueras Perpignan SA (LFP), Société Nationale des Chemins de Fer Francais — Réseau (SNCF Réseau),
Oc'Via (Oc'Via), Rete Ferroviaria Italiana (RFI), Sz - Infrastruktura d.o.o. (Sz-Infra), Magyar Allamvasutak Zartkdrden Mdkod6 Részvénytarsasag (MAV); Vasuti Palyakapacitas-
elosztd Korlatolt Felelsségl Tarsasag (VPE), HZ Infrastruktura d.o.o. (HZI), componen aquest Corredor.

Corredor Mediterrani

El Corredor Mediterrani connecta Madrid, Algesires i els principals ports de la costa est espanyola amb Europa a través de Franca; suma més de 7.000 Km. de vies al llarg de
I'eix Almeria-Valencia/Algesires_Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marsella-Lio-Tori-Mila-Verona-Padua/Venice-Trieste/ Oper-Ljubljana-Budapest-Zahony.

El cataleg de solcs internacionals de mercaderies d'aquest corredor esta disponible a:

https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-offer/

1.7.2. RAILNET EUROPE (RNE) | ALTRES
COOPERACIONS INTERNACIONALS

L'administrador d'infraestructures ferroviaries és membre de RailNetEurope (RNE), que és una organitzacid que agrupa els administradors d'infraestructures ferroviaries i
organismes d'adjudicacié europeus (IMs/ABs). RNE facilita el negoci ferroviari internacional desenvolupant processos comercials internacionals harmonitzats en forma de
plantilles, manuals i directrius, aixi com eines informatiques.

Per obtenir informacié addicional visiteu el lloc web: http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/

Hi ha una xarxa de Finestretes Uniques de contacte (One Stop Shops - OSS) que representa cada administrador d'infraestructures en el transit internacional. Constitueixen un
Unic punt de contacte per a tota la ruta internacional d'un servei ferroviari, des de les preguntes inicials relatives a I'accés a la xarxa fins a les sol-licituds de solcs internacionals
i la revisio de resultats després d'un servei ferroviari.

Finestreta Unica de Contacte de I'Administrador d'Infraestructures Ferroviaries, OSS_ Adif:
C/ Agustin de Foxa, 50 (edificio 21) Estacion de Madrid Chamartin ES 28036 Madrid- gescapacidadinternacional@adif.es

La relacié de contactes de les OSS es troba disponible a: https://rne.eu/organisation/

L'administrador d'infraestructures ferroviaries forma part de les organitzacions internacionals seglients:

UIC, Unid Internacional de Ferrocarrils, associacio mundial que promou el transport ferroviari a nivell global, a través de projectes tecnics, investigacio ferroviaria i
solucions estandarditzades.

EIM, administradors d'infraestructura europeus, associacio europea sense anim de lucre que representa els interessos comuns dels administradors europeus
d'infraestructures ferroviaries davant de la Comissio Europea i I'Agencia Ferroviaria Europea.

PRIME, Plataforma d'administradors d'infraestructures ferroviaries a Europa establerta entre DG MOVE i els administradors d'infraestructures amb l'objectiu de millorar
la cooperaci¢ internacional dels administradors d'infraestructures ferroviaries, donar suport a la implementacio de la politica ferroviaria europea i desenvolupar
avaluacions comparatives del rendiment per a l'intercanvi de millors practiques.

Paral-lelament, 'Administrador d'infraestructures ha formalitzat acords de cooperacié amb altres administradors d'infraestructures per fomentar l'intercanvi d'experiencies i
el desenvolupament de projectes comuns.
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2 1. Introduccid

En aquest capitol es descriuen les caracteristiques principals de les infraestructures ferroviaries gestionades per I'Administrador de infraestructuras. La infraestructura
ferroviaria, segons com es determina a l'article 3 de la Llei del sector ferroviarii el seu annex IV, es compon dels elements seglents

a) Terrenys sobre els quals s'assenten les vies.

b) Obres d'explotaci¢ i plataformes de la via, especialment terraplens, trinxeres, drenatges, reserves, clavegueres d'obra, aqleductes, murs de revestiment, plantacions
de protecci¢ de talussos, etc.; andanes de viatgers i de mercaderies, incloses les situades en estacions de viatgers i en terminals de carrega; passeigs i vials; murs de
tancament, tanques i bardisses; bandes protectores contra el foc; dispositius per a l'escalfament dels aparells de via; paraneus.

c) Obres civils: ponts, pontets i altres passos superiors, tinels, trinxeres cobertes i altres passos inferiors; murs de sosteniment i obres de proteccid contra allaus i
despreniments, etc.

d) Passos a nivell, incloses les instal-lacions destinades a garantir la seguretat de la circulacié per carretera.

e) Superestructures, especialment: carrils, carrils de coll i contracarrils; travesses i longrines, material divers de subjeccio, balast, inclosa la graveta i la sorra; aparells de
via; plaques giratories i carros transbordadors (a excepcid dels reservats exclusivament a les maquines de traccio).

f) Calcades dels patris de viatgers i mercaderies, compresos els accessos per carretera i per a passatgers que arribin o se’'n vagin a peu.

g) Instal-lacions de seguretat, de senyalitzacio i de telecomunicacions de la via, d'estacio i d'estacio de maniobres, incloses les instal-lacions de produccio, de
transformacio i de distribucio de corrent electric per al servei de la senyalitzacio i les telecomunicacions; edificis assignats a aquestes instal-lacions; frens de via.
h) Installacions d'enllumenat destinades a assegurar la circulacio dels vehicles i la seguretat de la circulacio esmentada.

i) Installacions de transformacié i conduccio de corrent electric per a la traccio dels trens: estacions, linies de subministrament entre les estacions i preses de contacte,
catenaries i suports; tercer carril i suports.

j)  Edificis utilitzats pel servei d'infraestructures, inclosa una part de les instal-lacions destinades a la recaptacio de les tarifes de transport.
k) Canviadors d'ample i eixos.

sempre que formin part de les vies principals i de les de serveij, llevat de les vies situades dins dels tallers de reparaci¢ de material rodant i dels diposits o garatges de
maquines de traccio, aixi com dels ramals de desviacio per a particulars.

2.2. Ambit de la Xarxa Gestionada per Adif

L'administraci¢ de les infraestructures ferroviaries i la seva construccié correspondran, dins I'ambit de competencia estatal, a una o a diverses entitats publiques empresarials
adscrites al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible que tindran personalitat juridica propia, plena capacitat d'obrar per al compliment dels seus fins i patrimoni propi
i es regiran pel que estableix a la Llei del sector ferroviari, als seus estatuts, a la legislacio pressupostaria les altres normes de desenvolupament que i siguin aplicables.
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De conformitat amb el contingut de I'article 1.7 del Reial decret llei 15/2013, de 13 de desembre, i el que disposa la disposici¢ addicional primera de la LSF, Adif-Alta Velocidad
ha encomanat a Adif, entre d'altres, la gestio de la capacitat de la infraestructura, dels sistemes de control, de circulacio i de seguretat.

Tots els elements que formin part de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General s'inclouran al Cataleg de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, on es relacionaran les linies i els
trams ferroviaris d'acord amb un codi oficial, expressant-ne l'origen i la destinacié i una breu referencia a les caracteristiques tecniques, aixi com les estacions de transport
de viatgers i les terminals de transport de mercaderies. A I'Annex F d'aquesta DR s'inclou el Cataleg de Linies i de Trams de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General gestionada
per I'administrador d'infraestructures, de conformitat amb el que s'ha publicat a I'Ordre FOM 710/2015, de 30 de gener, i el que disposa a I'Art.4 de la Llei 38/2015, de 29
de setembre, del sector ferroviari.

La Xarxa gestionada per Adif esta formada per linies principalment de transit mixt (Mercaderies i Viatgers). Consta de linies de tres amples de via diferents:

Ample Iberic (separacié entre carrils 1.668 mm).
Ample Estandard (separaci¢ entre carrils 1.435 mm).

Ample Meétric (1.000 mm).

Algunes seccions de linies compten amb I'anomenat tercer carril, és a dir, els trams estan dotats de doble amplada (Iberic i Estandard); aquestes vies d'ample mixt permeten
la circulacio de trens pels dos amples amb un Unic sistema de blogueig. Les linies principals de la xarxa gestionada per I'administrador d'infraestructures tenen doble via.

Als Mapes, en document annex a aquesta DR, s'inclouen informacions relatives a la identificacio i la situacio de les principals estacions i nusos ferroviaris de la Xarxa gestionada
per I'Administrador d'infraestructures, aixi com les distancies quilometriques entre aquests, amb detall dels diferents tipus de via (via Unica i doble via, electrificada o sense
electrificar).

El contingut d'aquest capitol i dels annexos d'aquesta Declaracié sobre la Xarxa relacionats amb aquest sén de caracter informatiu, per la qual cosa, en cas de discrepancia
amb qualsevol requisit tecnic contingut als documents legislatius i normatius vigents en materia de seguretat i d'interoperabilitat ferroviaries ha de prevaler aquest darrer.

Al Manual de Capacitats, que la Subdirecci¢ de Serveis de Circulacio de la Direccio General de Circulaci¢ i Gestio de Capacitat, tramet a totes les EE.FF. i Candidats que fan
transit ferroviari, es detallen les normes especifiques d'assignacio de capacitats aplicables a cada linia de la Xarxa. Podeu consultar un resum per linies d'aquest document a
I'Annex G.

La integracio del transport per ferrocarril a Europa exigeix una compatibilitat tecnica de la infraestructura, del material rodant i de la senyalitzacio, aixi com una compatibilitat
de procediments operacionals i legals a tota la xarxa ferroviaria europea per assolir 'objectiu de la interoperabilitat del sistema ferroviari. A Espanya hi ha actualment 3.121,1
Km. de linies que operen amb ERTMS, de les quals 384,9 Km corresponen a infraestructures titularitat d'Adif.
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2.21. LIMITS GEOGRAFICS

Vegeu Mapes, en document annex a aquesta Declaracio sobre la Xarxa i el cataleg d'Eixos i Linies de la RFIG a I'Annex F.

2.2.2. CONNEXIONS AMB ALTRES XARXES

La Xarxa titularitat d'Adif esta connectada amb la xarxa de Portugal (Infraestructures de Portugal), en general d'ample iberic, a través dels punts fronterers de: Tuy/ Valenca
do Mifio, Fuentes de Ofioro/Vilar Formoso; i amb la xarxa de Franca SNCF Réseau per ample iberic a través d'lrun/Hendaia, Portbou/Cervera i Puigcerda/La Tor de Querol si
bé el transit a la xarxa francesa per aquests accessos requereix el canvi dels trens a ample estandard. D'altra banda, la xarxa d'ample metric titularitat d'Adif esta connectada
amb la xarxa del Gestor d'Infraestructures ferroviaries d'Euskadi a Basurto Hospital i Irauregui. Igualment, la xarxa d'ample iberic titularitat d'Adif esta connectada amb la xarxa
metrica del Gestor d'Infraestructures ferroviaries d'Euskadi (Euskal Trenbide Sarea) a Lutxana-Barakaldo Barakaldo i, finalment, la xarxa d'ample iberic d'Adif esta connectada
amb la xarxa titularitat del Govern de la Junta d'Andalusia (Tren de la Badia de Cadis) a I'anomenada bifurcacio Rio Arillo (Cadis).

De conformitat amb la disposici¢ addicional dissetena de la Llei del sector ferroviari, es consideren seccions frontereres les infraestructures ferroviaries incloses a la RFIG
situades a les fronteres amb Franca i Portugal. Aquestes seccions s'identificaran com a tals al Cataleg d'infraestructures ferroviaries de la RFIG, amb indicacio de les estacions
que les limiten. Reglamentariament es podran establir, a fi de facilitar el transit ferroviari transfronterer, excepcions a la normativa aplicable a la resta de la RFIG sobre el
personal ferroviari, el material rodant, la circulacié ferroviaria o els certificats de seguretat de les empreses ferroviaries, que seran aplicables a les circulacions que tinguin
origen o destinacio a I'estaci¢ de la RFIG que delimita la seccio fronterera.

SECCIONS TRANSFRONTERERES

CONDICIONS OPERATIVES

SECCIONS ADMINISTRADOR D’

ESTACIONS FRONTERES 5
TRANSFRONTERES INFRAESTRUCTURES AMPLE ELECTRIFICACIO DOCUMENT/TCIO
REGLAMENTARIA
Irdn - Hendaya Adif - SNCF Réseau 1668 /1435 (mm) 3KVCC/1,5KVCC Consigna AO/CO 02/21
R ) . Consigna AO 582/CO 885
ESPANYA / FRANCA Portbou - Cerbere Adif - SNCF Réseau 1668 /1435 (mm) 3KVCC/1,5KVCC )
Consigna CO-498
) R ) § Consigna AO 263/
Puigcerda -La Tour de Carol Adif - SNCF Réseau 1668 (mm) 3KV CC
CO 244/ SO N° 1
Tuy -Valenca Adif - IP 1668 (mm) NO /NO
Consigna CO 4/23 (Ledn), 8/23
ESPANYA / PORTUGAL (Sevilla) IET n°® 04 IP.-Direcao de
Fuentes de Ofioro -Vilar Formoso Adif - IP 1668 (mm) NO /25 KV CA Circulagao Ferroviaria - DCF

/Lﬂ} /’l. INF. GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND. ACCES /4.ADJUD|CACIO 5. SERVEIS| /6. 0G. TRANSIT /7 INSTAL-LACIONS /8_ANNE><OS /9. MAPES /TO. CATALEGS 35

DE CAPACITAT R ECONOMIC DE SERVE

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/03/2025)



hodiF

Conveni per a la coordinacio transfronterera entre SNCF Réseau, Entitat PUblica Nacional Francesa de Caracter Industrial i Comercial, i Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, E.P.E. > Resolucio de 14 de gener de 2020, de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, per la qual es publica el
Conveni amb SNCF Réseau, per a la coordinacio transfronterera. (BOE num. 213 de 7 d'agost de 2020). Aixi mateix, el dia 26/04/2022 s'ha signat l'acord entre les
autoritats nacionals de seguretat de la Republica Francesa i del Regne d'Espanya sobre cooperacié en materia de seguretat operacional i interoperabilitat de les
activitats ferroviaries; aquest acord cobreix la cooperacio entre les parts pel que fa a les activitats ferroviaries entre Franca i Espanya en materia de transit transfronterer
i internacional.

S'han signat els convenis seglents:

Conveni per a la coordinacio transfronterera entre Infraestructures de Portugal, SA, (IP, SA) i Administrador d'Infraestructures Ferroviaries, EPE (ADIF, E.P.E.) Resolucid
de 29 de juny de 2021, de I'Entitat Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, per la qual es publica el Conveni amb Infraestructuras de
Portugal, SA, per a la coordinacio transfronterera. (BOE num. 172, de 20 de juliol de 2021). Aixi mateix, s'ha signat I'acord entre les Autoritats Nacionals de Seguretat de
la Republica Portuguesa i del Regne d'Espanya referent a la seguretat operacional i interoperabilitat de les activitats ferroviaries a les seccions frontereres, fet a Madrid
i Lisboa el 14 de desembre de 2023.

PORTS AMB CONNEXIO A LA RFIG

PORTS AMB CONNEXIO A LA RFIG

PORT PUNT DE CONNEXIO FiSICA DOCUMENTACIO REGLAMENTARIA

Santander A 1200 m del senyal M4 (sota el pont de l'autovia S-10). Delimitat per advertidors Consigna AO/CO N° 5/18

- Pel costat Zierbena, davant del senyal M16, al pk 17+345.
Bilbao Consigna AO/CO N° 2/22
- Pel costat Santurtzi, davant dels senyals M19 i M21, al pk 15+335 Delimitat per advertidors

Pasaia Portes d'accés al Port, pk 629 618, a 25 m del senyal M1 Delimitat per advertidors Consigna AO/CO N° 2/19

Connexio 1: al centre de l'escapament 6/8, coincident amb el pk 274/468 de la linia 210 de Miraflores a Tarragona .
Tarragona » Consigna CO N° 5/21
Connexio 2: a 18,544 metres abans del senyal S2/P3, al costat Port.

Dos punts de connexio fisica: 1 linia de connexié entre agulla 79 (pk 107 585) de la linia Majarabique Huelva
Huelva Término i pas a nivell tipus A al pk 000+018. 2.- branc Torre Arenillas - Coto de Palos, senyal quadrat de parada Consigna AO/CO N° 0027/17
absoluta i falca descarrilador X4

km 0,646 del Branc, a continuacio del Paseo Maritimo Antonio Machado. Coincideix amb el punt funcional.
Malaga Consigna AO/CO N° 00001/21
Senyalitzat mitjancant advertidors

Situat a la linia de connexid La Salut - Puerto de Sevilla pk 001+717. A la banda port del pont que travessa
Sevilla ' . ‘ - _ Consigna AO/CO N° 0001/22
sobre el riu Guadaira. Senyalitzat mitjancant advertidor

Branc d'accés Algeciras Estacion - Puerto de Algeciras. Exactament sota el passeig de la Conferencia d'aquesta

Bz elAggesiines ciutat. Senyalitzat mitjancant advertidor

Consigna CO N°0002/20
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PORT

Castelld

Valéncia

Cartagena

Alacant

Gijon (ample iberic)

Gijon (ample metric)

Avilés (ample iberic)

Avilés (ample metric)

Vilagarcia de Arousa

A Corufia

Ferrol

Marin

Vigo
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PORTS AMB CONNEXIO A LA RFIG

PUNT DE CONNEXIO FiSICA

Balisa de senyal, a 5 metres del senyal S2/PT amb pk:0+137 de Les Palmes pel costat port

Porta d'accés al Port (PK 0 806) protegida pels senyals ferroviaris EP6 - EP8 1 EP10 a l'entrada i
pels senyals SP5 - SP7 i SP9A - SPI9B - SPIC a la sortida

pk 11+310 de la linia de connexid, distant 800 metres del senyal M1 d'Escombreras

Es troba situat a I'altura de la balisa ASFA del senyal E3 d'entrada a I'estacié de Sant Gabriel.

a) Linia 152 Gijon Puerto - Verifia: a 100 metres del senyal 14S direcci¢ Estacion de Verifia.

b) Linia 150 Abofio - Verifia: a 25 metres del senyal E1 corresponent a I'enclavament del port direccié
Abofio. Senyalitzat mitjancant advertidors

pk 8+124 on s'ubica el pal de punt protegit d'entrada a I'estacié d'Abofio Mercancias.
Senyalitzat mitjancant advertidors

Portdn existent a la tanca perimetral, en direccié del port, després de sobrepassar el desviament n. 19 de
l'estacio de San Juan de Nieva. Senyalitzat mitjancant advertidors

pk 1+020 de la linia 758 La Maruca Mercancias - Puerto de Avilés. Senyalitzat mitjancant advertidors

pk 53,931 a 22 metres del senyal S2/P en sentit cap al port. Senyalitzat mitjangant advertidors

PK 545,841, referit a la linia 834, a la punta de I'espadi del desviament C1 de la Xarxa del Puerto de A Corufia.
Senyalitzat mitjancant advertidors

pk 1,820 de la linia de connexid, que neix a I'estacié de Ferrol, després de la sortida del tdnel, en direccio al
Puerto de Ferrol. Senyalitzat mitjancant advertidors

El pk 5,404 del branc de connexi6 a 20,20m del senyal SPM, en direccio al port.

Senyalitzat mitjancant advertidors

La porta de tancament de la tanca que separa la terminal d'Adif del port, situada a continuacié de la falca X13.
Senyalitzat mitjancant advertidors

5. SERVEIS|

R ECONOMIC DE SERVEI

DE CAPACITAT

DOCUMENTACIO REGLAMENTARIA

Consigna AO/CO 00004-18

Consigna AO/CO N° 3-18
conexion APv- FSL

SIN CONSIGNA PUBLICADA
Consigna ATOI_CTOI 00001-22
baja 1My acceso puerto

Consigna AO/CO 00002-19
Puerto Alicante

Consigna AO/CO N° 280/327

Consigna AO/CO 4/23

Consigna AO/CO N°07/19

Consigna AO/CO N° 08/19

Consigna AO/CO N° 292/390

Consigna AO/CO N°13/19

Consigna AO/CO N° 03/21

Consigna AO/CO N° 15/19

Consigna AO/CO N° 14/19
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2.3. Descripci6 de la Xarxa

Les empreses ferroviaries que disposin de llicencia i de certificat de seguretat poden sol-licitar accés a l'aplicacio RGD, gestionada per la Direccion Corporativa de
Seguridad en la Circulacion mitjancant la qual poden accedir a la informacio de circulacio de les linies, ICL.
La informacié que s'ofereix a ICL, entre una altra, és la seglent:

Sistemes de comunicacié amb els centres de control, telefons GSM_R, etc

Detectors d'eixos calents

Carrega maxima per eix i metro a les diferents linies i trams de la RFIG

Informacions sobre bascules dinamiques

Rampes caracteristiques

Restriccions als tunels

Restriccions a Ponts/Viaductes

Passos a nivell

Tunels, indicant ubicacié, nom i longitud, informaci¢ especifica, passadissos de vianants, punts
de sortida, zones segures d'evacuacio

Sistemes d'energia
Sistemes d'alimentaci¢ electrica (tensi¢ i frequencia)
Zones neutres sense alimentacio (si n'hi ha)
Restriccions relacionades amb el consum (si n'hi ha)
Condicions respecte al fre de recuperacio (si n'hi ha)
La informaci¢ de circulacio de les Iinies, ICL, es publica amb caracter anual i mensual:
ICL Anual

Es publicara durant el mes de desembre per aplicar-lo a partir de 'l de gener de I'any segiient. Es un document Unic per a tota la RFIG en format pdfi es distribueix mitjancant
RGD. Es poden fer altres publicacions si hi ha canvis substancials en els seus continguts.

ICL Mensual

Es publica mensualment el dia feiner més proper al 20 de cada mes. Es distribueix en format Pdf mitjancant RGD.

2.3.1. TIPOLOGIA DE VIES

La xarxa titularitat de I'administrador d'infraestructures esta composta per:

Via Unica no electrificada.
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Via Unica electrificada.
Via doble no electrificada.
Via doble electrificada.

Vegeu els mapes al document adjunt a aquest DR.

2.3.2. AMPLE DE VIES

Al'Annex F, Cataleg d'Eixos i Linies de la RFIG i als mapes, en document annex a aquesta DR, es representen els
tipus de via existents a la xarxa titularitat de I'Administrador d'infraestructures.

2.3.3. ESTACIONS DE VIATGERS | TERMINALS DE TRANSPORT
DE MERCADERIES

Vegeu Capitol 7, les Fitxes Descriptives de les Instal-lacions de Servei, disponibles a I'aplicacié PISERVI i als Mapes, que s'inclouen com a documents annexos a aquesta DR.

2.3.4. GALIB

AIBOE num. 185, del 4 d'agost de 2015, es va publicar I'Ordre FOM/1630/2015, de 14 de juliol, per la qual s'aprova la Instruccié Ferroviaria de Galibs. Aquesta Instruccio té per
objecte definir els galibs a considerar, tant per a la construcci¢ de vehicles (galib del material rodant) com per a la col-locacié d'elements propers a la via (galib d'implantacio
d'obstacles).

Aixi mateix, es defineixen els galibs de carregament en vagons oberts, aixi com les distancies minimes que el carregament ha de mantenir amb les parets laterals o telers
dels vagons de carrega.

El compliment d'aquesta Instrucci¢ garanteix la seguretat de la circulacio ferroviaria, en evitar-se les interferencies entre els vehicles i dels vehicles amb la infraestructura.
Aquesta Instruccio s'ha redactat en coherencia amb la norma de galibs EN 15273:2013 i respecta les especificacions tecniques d'interoperabilitat dels subsistemes
d'infraestructura, material rodant i energia dels sistemes ferroviaris transeuropeus d'alta velocitat i convencional.

A la mateixa Instrucci¢, es defineixen entre altres els conceptes seglients:

Galib: Contorn de referencia, més unes regles associades, que permeten definir el perfil constructiu maxim del material rodant, el perfil del carregament i el perfil fora
del qual s'han d'instal-lar les estructures fixes o provisionals.

Galib del material rodant: Contorn de referencia cinematic, més unes regles que defineixen les reduccions que cal aplicar a aquest contorn. Aquestes reduccions
son funcid de les caracteristiques geometriques del material, de la posicio de la seccié en relacié amb els eixos, de I'alcada del punt considerat en relacié amb el pla
de rodament, de les folgances de construccio, dels desgasts maxims previstos i de les caracteristiques elastiques de la suspensio. EI contorn resultant d'aplicar les
reduccions defineix I'espai que no ha de superar el perfil constructiu del material rodant.

Galib d'implantacié d'obstacles: Espai al voltant de la via, que no ha de ser envait per cap objecte o obstacle, ni per vehicles que circulin sobre vies adjacents, a fi de
preservar la seguretat a l'explotacio.
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Galib de carregament: Contorn de referencia estatic més unes regles que defineixen les reduccions que cal aplicar a aquest contorn. El contorn resultant defineix
I'espai que no ha de superar ni el carregament, ni els telers o les parets laterals dels vagons utilitzats per a la carrega.

Al BOE de 18 de febrer de 2023 es va publicar I'Ordre TMA/135/2023, de 15 de febrer, en que, entre d'altres, es modifica I'Ordre FOM/1630/2015, de 14 de juliol, per la qual
s'aprova la Instruccio ferroviaria de galibs.

De conformitat amb la seva disposicio final cinquena, aquesta ordre TMA/135/2023 entrara en vigor I'1 de juliol de 2023.

Per a qualsevol analisi d'actuacié que impliqui la definicié del galib d'autopista ferroviaria, entenent com a tal la definicié dels galibs de parts altes d'autopista ferroviaria per
al conjunt de material rodant més semiremolc a utilitzar a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General gestionada per Adif i Adif Alta Velocidad, es tindra en compte el que estableix
la NAG 5-1-0.0 “Galibs Autopista Ferroviaria”.

2.3.5. LIMIT DE CARREGA
. MASSA PER EIX | MASSA PER METRO LINEAL

Les linies i els trams de la RFIG d'ample iberic titularitat d'Adif es troben classificats, a aquest efecte, en nou categories, les caracteristiques definitories de les quals es recullen
en el quadre seguent, en funcio de la carrega admesa per eix i per metre lineal.

Actualment la majoria de les linies de la Xarxa titularitat d'Adif son de Categoria D4. No obstant aix0, hi pot haver algunes restriccions puntuals que afecten determinats punts
i linies.

A les linies d'ample metric la carrega maxima per eix és de 15,0 ti per metre lineal de 8,0 t.

CATEGORIA DE LES LINIES MASSA MAXIMA
Per Eixe Per Metro
A 16,0t 50t
B1 18,0t 50t
B2 18,0t 6,4t
2 20,0t 6,4t
(@S] 20,0t 7,2t
4 20,0t 80t
D2 22,5t 6,4t
D3 22,5t 7,2t
D4 22,5t 80t
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B CARREGA MAXIMA REMOLCABLE

Es responsabilitat de I'EF indicar la carrega maxima remolcable per a cadascuna de les locomotores en aplicacié de I'Especificacié Técnica d'Interoperabilitat d'Explotacié i
Gestio del Transit, d'acord amb la informacio facilitada per I'administrador d'infraestructures ferroviaries per a cadascuna de les linies o trams pels quals s'ha de circular.

Amb caracter general, la determinaci¢ de la carrega maxima es realitza sobre la base de considerar dos parametres:
La rampa caracteristica més desfavorable del recorregut del tren.

La carrega maxima de les locomotores, segons la rampa caracteristica resultant anterior.

La carrega maxima representa la carrega que tecnicament pot arrossegar una locomotora en condicions extremes d'explotacio. L'aplicacio de la carrega maxima als trens
pot donar lloc, especialment en el cas de locomotores diesel, a velocitats de circulacio baixes, que poden resultar incompatibles amb I'explotacid, o amb un aprofitament
raonable de la capacitat de via. Per aquest motiu, independentment de la carrega maxima establerta, I'administrador d'infraestructures pot posar condicionants o rebutjar
les sol-licituds que donin lloc a velocitats inadequades a causa de la carrega proposada pel candidat en una sol-licitud de capacitat determinada.

2.3.6. RAMPES CARACTERISTIQUES

Als Mapes, en document annex a aquesta DR, es representen les rampes caracteristiques dels trams més importants de la Xarxa en ambdds sentits de circulacio.

2.3.7. VELOCITATS MAXIMS

Tipus del Material Rodant

A efectes de velocitats maximes, el material rodant es classifica per Tipus, amb relacio als elements determinants segtents:
La velocitat maxima autoritzada per a cada vehicle.
L'acceleracio sense compensar admesa pels vehicles, segons les cinc classes seglients previstes:

TIPUS [\ A B C D)
Acceleracio (m/s2) 0,65 1 1,2 15 1,8

El tipus del tren resultant correspondra al “Tipus” més desfavorable de qualsevol dels vehicles que componen el tren
. QUADRE DE VELOCITATS MAXIMES

El “Quadre de Velocitats Maximes i Informacions Permanents " és el document oficial que recull les velocitats maximes autoritzades a cada linia. Les principals linies de
la Xarxa Convencional d'ample iberic admeten, en general, velocitats entre 160 i 220 km/h.

Les linies d'ample metric admeten velocitats entre 50 i 100 km/h.

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/03/2025)
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2.3.8. LONGITUD MAXIMA DELS TRENS

La longitud de les vies de les estacions, aixi com altres condicionants d'explotacio, serveixen de base per a la determinacio de la longitud maxima dels trens a les diferents
linies. En document annex a aquesta DR, s'inclouen els mapes amb la longitud maxima dels trens admesos a cada linia, diferenciats per a transits de viatgers i de mercaderies.

En el marc del Pla d'Impuls i Dinamitzacio del Transport de Mercaderies per Ferrocarril, I'administrador d'infraestructures promou mesures de gestio que possibilitin i
satisfacin la demanda d'augment de longituds dels trens per part de les EE.FF.

Actualment la infraestructura gestionada per Adif permet la circulacio de trens de fins a 750 m en el trajecte Madrid - Valencia i Bif. Terol - Sagunt.
Per circular amb una longitud superior a la maxima permesa en una linia o tram, longitud especial, cal sol-licitar autoritzacio expressa a la Direccion de Gestion de

Capacidad de la Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad para los trenes Regulares u Ocasionales i a la Direccion de Trafico (H24) per als Trens Immediats.

2.3.9. SUBMINISTRAMENT D'ENERGIA ELECTRICA

La xarxa titularitat d'Adif compta amb 6.719,6 km. de linies electrificades, en els diferents amples de via,

i sempren dos tipus diferents de tensio:

Corrent continu

S'utilitza, en general, una tensié nominal de 3.000 V a la Xarxa Convencional i 1.500 V, a Xarxa d'’Ample Metric.
Corrent Altern

La catenaria subministra una tensié de 25.000 V a 50 Hz i es circumscriu normalment a les linies de la Xarxa
d'Alta Velocitat.

La potencia electrica esta limitada a la disponible en funcié de la potencia subministrada per la xarxa de
subestacions. S'inclouen als mapes, en document annex a aquesta DR, els trams electrificats de la Xarxa
titularitat de I'Administrador d'infraestructures, aixi com el tipus d'electrificacio disponible.

Composicié dels pantografs

Actualment, la xarxa electrificada en 3 kV corrent continu és compatible amb pantografs proveits tant de fregadors de coure o aliatge de coure com de fregadors de carboni
impregnat en coure o aliatge de coure. Aix0 no obstant, per tal d'assolir els objectius d'eficiencia i de sostenibilitat, a partir de I'l de gener de 2025 es podran aplicar restriccions
en el Registre d'Infraestructures a I'Us de fregadors de coure o aliatge de coure en algunes linies concretes de la Xarxa de Rodalies, i a partir de I'l de gener de 2028, en
qualsevol punt de la xarxa només seran admesos els fregadors de carboni impregnat en coure o aliatge de coure (fins a un maxim del 40% en pes de I'additiu metal-lic).

La xarxa d'ample metric electrificada en 1.5 kV corrent continu Unicament és compatible amb pantografs proveits de fregadors de carboni impregnat en coure o
aliatge de coure (fins a un maxim del 40% en pes de I'additiu metal-lic).

La xarxa electrificada en 25 kV corrent altern Unicament és compatible amb pantografs proveits de fregadors de carboni pur.
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2.3.10. SISTEMES DE SEGURETAT | DE SENYALITZACIO

S'entén per installacio de seguretat els components, els equips i els sistemes o conjunt de sistemes, homologats, installats a terra i a bord dels vehicles per tal d'augmentar
el nivell de seguretat de la circulacio.

Dins de les installlacions de seguretat, s'inclouen els segluents:
Senyals ferroviaris.
Enclavaments.
Bloquejos.
Sistemes de protecci¢ de trens (ERTMS, LZB, EBICAB, ASFA, etc.).
Dispositius embarcats de: vigilancia (home mort). Informacio de velocitat, deteccio de sobre temperatura a organs de rodament i fre.

Sistemes auxiliars de deteccio en via: Detectors de caixes calentes i frens engarrotats; detectors de caiguda d'objectes a la via; detectors d'impacte en via; detectors de
vent lateral.

Sistemes de proteccio de passos a nivell.

La Xarxa titularitat de I'administrador d'infraestructures ferroviaries compta amb sistemes de senyalitzacio i de bloqueig de diverses tecnologies, i la tendéencia és I'Us
d'enclavaments electronics (ENCE) amb Control de Transit Centralitzat (CTC) als Llocs de Comandament.

B EncLAVAMENT

L'enclavament és un conjunt d'elements fisics i logics que, a I'ambit geografic d'una estacié o dependencia de circulacio, efectua automaticament les ordres, la supervisio i les
comprovacions de les maniobres, immobilitzacions, alliberaments i altres accions imprescindibles per al funcionament correcte de la totalitat dels elements de senyalitzacio
ferroviaria disposats sota el seu control, aixi com dels sistemes auxiliars que en cada cas s'hagin de considerar, en compliment de la funcionalitat establerta al Programa
d'Explotacié corresponent.

L'operacio sobre I'enclavament es pot fer de manera local, des d'un lloc d'operador en un Gabinet de Circulacié i de manera remota des dels sistemes de
Control Centralitzat de Transit (CTC).
Segons la tecnologia emprada, els sistemes d'enclavament es classifiquen en:
Enclavaments electronics (ENCE), basats en microprocessadors.
Enclavaments electrics, que utilitzen logica de relés i que, segons l'arquitectura emprada, reben diferents denominacions: moduls geografics, cablejat lliure, etc.

Enclavaments mecanics, les autoritzacions dels quals es basen en la relacié de claus i lleves, en que la transmissio de la posicio d'agulles i dels senyals és generalment
mecanica.
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. DETECCIO DEL TREN
Circuits de Via (CdV)

El circuit de via detecta una ocupacio per un vehicle ferroviari d'una determinada seccio de via. Quan qualsevol material entra a la zona protegida pel circuit de via, aquest
informa l'enclavament del seu estat d'ocupacio.

Quan el vehicle ferroviari abandona la zona protegida pel circuit de via, aquest informa de manera segura l'enclavament que se n'ha desocupat l'area.

La configuracio fisica dels circuits de via es defineix al Programa d'Explotacié de cadascun dels enclavaments.

Comptadors d'Eixos (CE)

El comptador d'eixos localitza el tren en una secci¢ de via determinada per mitja de la comptabilitzacio del pas d'eixos als extrems de la seccio. L'enclavament rep una
informacio d'ocupacid/alliberament de la secci¢ de via controlada pel comptador, de manera segura.

La definicid de la configuracio fisica dels comptadors d'eixos, de la mateixa manera que passa amb els circuits de via, s'efectua al Programa d'Explotacio de I'enclavament.

B BLoQuEJOS

Bloqueig de Control Automatic (BCA)

La distancia de seguretat es manté regulant la velocitat del tren, de manera que no se superi en cap moment una velocitat limit, que el maquinista rep de forma continua
mitjancant senyalitzacid en cabina. Hi ha diferents sistemes de BCA a la Xarxa gestionada per I'Administrador d'infraestructures. A l'apartat corresponent a sistemes de
seguretat es detallen els diferents sistemes disponibles.

Bloqueig de Senyalitzaci6 Lateral (BSL)
La distancia de seguretat entre trens es garanteix mitjancant les indicacions dels senyals. Es similar al BA que es defineix a continuacié, perd especific de linies d'alta

velocitat.

Bloqueig d'Alliberament Automatic (BLA)
Aquest bloqueig compta, en general, amb un sol cantd entre estacions, el qual esta protegit automaticament per senyals i dispositius comptadors d'eixos.

En funciod de les condicions de senyalitzacid i de via, es distingeixen diversos tipus de Bloqueig d'Alliberament Automatic, de manera analoga al Bloqueig Automatic, que es
descriu a continuacio.

Bloqueig Automatic (BA)

Compte, en general, amb cantons intermedis entre estacions, els quals queden protegits de manera automatica pels senyals. En funcié de les condicions de senyalitzacid i de
via, es distingeixen el Blogueig Automatic de Via Unica (BAU), el Bloqueig Automatic de Via Doble (BAD) i el Bloqueig Automatic Banalitzat (BAB).
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Bloqueig Eléctric Manual (BEM)

Consisteix a relacionar electricament els senyals de sortida de dues estacions col-laterals, mitjancant els sistemes de peticid i de concessio de via o presa de via representats
als quadres de comandament de les estacions per impedir 'accés simultani de dues circulacions al canto.

Bloqueig Telefdnic (BT)

El bloqueig dels cantons entre dues estacions obertes s'assegura mitjancant la transmissio de telefonemes entre els Responsables de Circulacio. S'inclouen als mapes en
document annex a aquesta DR els bloquejos existents en cada linia.

2.3.11. SISTEMES DE CONTROL | DE GESTIO DEL TRANSIT

Da Vinci
Plataforma de Gestid i Control que integra i centralitza subsistemes de senyalitzacio, d'electrificacid, de comunicacions, etc. que en permet la comunicacio i el monitoratge

remots.

CRC/PM, Centre de Regulacié de Circulacié/Lloc de Comandament

Centre de I'administrador d'infraestructures ferroviaries encarregat de la gestio i de la regulacid del transit en temps real.

CTC, Control Centralitzat de Transit

Plataforma que centralitza en un lloc central de comandament els enclavaments i els bloquejos d'una linia o d'una zona.

PRO, Lloc Regional d'Operacions

Des d'aquest es pot controlar la circulacié d'una zona de la linia en el cas que sigui necessari. Es considera el segon nivell de control de la circulacio de Ia linia després de CTC,
amb la mateixa funcionalitat, encara que limitada a la zona d'actuacio.

PLO, Lloc Local d'Operacions

Des d'aqui s'exerceix el comandament local d'un enclavament determinat, que pot incloure una o més estacions. Es considera el tercer esglad de control de la circulacio de
la Iinia després del PRO.

2.3.12. SISTEMES DE COMUNICACIO

La circulacié de trens per determinades linies pot exigir que els vehicles motors hagin d'estar equipats amb algun d'aquests sistemes, la qual cosa s'indica al Manual de
Capacitats.

Radiotelefonia

Mitja de comunicacio entre personal dels vehicles, de les estacions, del PM i de plena via. S'inclouen en aquest concepte, a més dels sistemes de Tren-Terra i de GSM-R, els
sistemes que I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria determini expressament.
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GSM-R (Veu i Dades)

Es un desenvolupament de la tecnologia GSM, especific per a comunicacid i aplicacions ferroviaries, que disposa d'unes bandes de freqiiéncies exclusives per evitar qualsevol

tipus d'interferencia. Com a subsistema d'IERTMS, permet la interoperabilitat ferroviaria europea. Les linies d'alta velocitat ja disposen de GSM-R.

Tren-Terra

Sistema de Radiotelefonia analogic denominat Tren-Terra que permet una comunicacio individual entre els trens i el Lloc de Comandament, el qual es troba installat a la
majoria de les linies principals de la Xarxa; esta prevista una migracio gradual cap al sistema GSM-R a tota la Xarxa. El sistema de radiotelefonia és preceptiu per a la circulacio
de trens en regim d'agent unic.

Sistema de Radiotelefonia Analdgica (Equip Mébil de Radio) (ETC EMR)

Per la Resolucio 5/2021, de I'AESF, s'aprova I'Especificacio tecnica de circulacio: sistema de radiotelefonia analogica (TREN-TERRA) [ETC TT], i per la Resolucio 5/2022, de I'AESF,
de juny de 2022, es aprova I'Especificacio tecnica de circulacio: sistema de radiotelefonia analogica (EQUIP MOBIL DE RADIO) [ETC EMR].

Aquesta ETC defineix els requisits funcionals i tecnics que han de complir els equips de comunicacions per radiotelefonia analogica (Equip Mobil de Radio), tant embarcats
com a terra.

En aquest sentit, 'ETC complementa i desenvolupa el que preveu el Llibre Cinque del RCF [L3] (i, en particular, I'article 5.1.1.1.) en relacié amb els “sistemes de radiotelefonia”,
i defineix els principis basics i els requisits funcionals minims necessaris amb els quals garantir la compatibilitat entre els diferents equips embarcats (Equip Mobil de Radio) i
la xarxa de radiotelefonia analogica disponible a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General (RFIG) d'ample 1.000 mm.

2.3.13. SISTEMES DE CONTROL | PROTECCIO DEL TREN

La circulacio de trens per determinades linies pot requerir que els vehicles motors hagin d'estar equipats amb algun dels sistemes seglents, la qual cosa s'indica al Manual
de Capacitats.

Es detallen als mapes, en document annex a aquesta DR, les linies dotades amb aquests sistemes.
Automatic Train Protection Systems
ERTMS

Sistema de proteccid que supervisa continuament la velocitat del tren i en governa la marxa per mitja de la senyalitzaci¢ a la cabina, que compleix les especificacions tecniques
d'interoperabilitat. Actualment en servei v 2.3.0d, combina dos subsistemes: I'ETCS (Sistema Europeu de Control del Transit centrat en la senyalitzacio i la protecci¢ del tren),
i GSM-R (Sistema Global per a Comunicacions Mobils a Ferrocarrils encarregat de les comunicacions).
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Sistema de protecci¢ que supervisa continuament la velocitat del tren i en governa la marxa per mitja de la senyalitzacio a la cabina.

El maquinista ha de complir sempre l'ordre dels senyals fixos i realitzar en cabina les operacions corresponents.

Sistemes de Protecci6 del Tren:

ASFA, Anunci de Senyals i de Frenada Automatica.

Sistema de proteccié que supervisa la velocitat del tren a partir de la informacié puntual dels senyals fixos, que rep per
mitja de balises, i fa funcions de:

I) Informacio de senyals en cabina
m) Supervisio de corbes de velocitat de control en punts determinats del tracat en aproximar-se a un senyal.

n) Parada automatica del vehicle en situacions determinades, com ara la superaci¢ d'un senyal en parada o l'absencia
d'alguns reconeixements per part del maquinista;

El maquinista ha de complir sempre l'ordre dels senyals fixos i fer, en cabina, les operacions corresponents.
L'ASFA esta instal-lat a totes les linies principals de la RFIG titularitat de I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

La Recomanacié Técnica 3/2024, de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, sobre calendari d'actualitzacié del sistema ASFA per a la compatibilitat de les
versions implementades als equips embarcats amb la funcionalitat desplegada en via, determina el seguent:

Com a consequencia de l'avenc tecnologic i implantacio progressiva del sistema ASFA Digital les dates limit en que cal fer I'eliminacié d'equips embarcats (“apagada”)
configurats amb versions previes i que aquests passin a treballar amb la versio final de referencia del sistema (ASFA v4C) son les seglents:

Xarxa d'ample metric (RAM):
Versions anteriors a la versid ASFA v4, data limit: 30 de juny de 2025.
Versions anteriors a la versid ASFA v4.C*, data limit: 30 de juny de 2027.
Xarxa convencional i alta velocitat (CONV i AV):
Versions anteriors a la versio ASFA v4, data Iimit: 30 de juny de 2029.
Versions anteriors a la versio ASFA v4.C*, data Iimit: 31 de desembre de 2029.
* ASFA v4C = ASFA v4 + Fitxes 188, 189R1, 191R3, 192, 193, 194R1, 195, 197, 199, 201.
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2.3.14. AUTOPISTES FERROVIARIES

Adif esta alineat amb I'Estratégia de Mobilitat Segura, Sostenible i Connectada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible i, en concret, al seu Eix 6, Cadenes Logistiques
Intermodals i Intelligents que proposa, entre les linies d'actuacio, I'increment efectiu del transport ferroviari de mercaderies i, entre els seus objectius, I'impuls als serveis
d'’Autopista Ferroviaria.

Aquests “corredors ferroviaris” i la disponibilitat per comencar a circular-hi s'aniran donant a conéixer perqué les Empreses Ferroviaries, Carregadors, Operadors Logistics,
etc., interessats a desenvolupar aquests Serveis d'Autopista Ferroviaria, puguin valorar els condicionants necessaris que han de complir per poder desenvolupar el projecte.

En l'actualitat, el corredor Madrid - Valencia (Ample 1.668 mm) i el Huelva - Sevilla - Cérdoba (Ample 1.668 mm) es troben disponibles per a poder circular amb semiremolcs
fins a 4,00 metres d'altura maxima, durant l'any 2025, Adif comencara el condicionat del corredor Zaragoza - Madrid - Algesires (1.668 mm) per a poder circular amb trens
amb galib AF4.2 (amb semiremoilcs fins a 4,20 metres d'altura maxima).

Enambdds corredors, les empreses ferroviaries interessades a iniciar serveis de transport d'Autopista Ferroviaria hauran de sol-licitar una Autoritzacio de Transport Excepcional
(ATE) de conformitat amb el procediment SGSC ADIF-PG-107-003-005-SC-515 “Obtencié d'autoritzacio per a la circulacié per a un transport excepcional, disponible per a les
EE.FF. al Registre General de Documents Reglamentaris, RGD, per descartar possibles interferencies amb la infraestructura i disposar de I'acreditacio corresponent per poder
circular en les condicions que s'hi defineixin.

2.315. PROTECCIO | SEGURETAT

El Departament de Protecci¢ i Seguretat de I'Administrador d'infraestructures té com a missio dirigir, coordinar i organitzar les actuacions dels recursos humans i tecnics per
tal de preservar el patrimoni de I'empresa, la seguretat de les persones i de les mercaderies, i també dirigir la politica de proteccio civil i controlar-ne el compliment.

La gestio de la seguretat i de la proteccid es desenvolupa des dels Centres de Proteccio i Seguretat (CPS), que es troben distribuits territorialment i que atenen i gestionen
immediatament les alertes i les alarmes que es produeixin en el seu ambit d'actuacio; activa els recursos necessaris per al seu tractament, i recull i transmet la informacio
necessaria per a la gestio integral. Els CPS territorials estan coordinats pel Centre d'Autoproteccio i Seguretat (CASH24) integrat al Centre de Gesti¢ de Xarxa H24.

La RFIG administrada per I'Administrador d'infraestructures disposa de Plans d'Autoproteccid de les Infraestructures determinades a l'annex | de la Norma Basica
d'Autoprotecci¢ dels centres, establiments i dependencies dedicats a activitats que puguin donar origen a situacions d'emergencia, aprovada per Reial decret 393/2007, de
23 de marg, on periodicament es fa el manteniment de I'eficacia, mitjancant inspeccions de les instal-lacions, simulacres, revisions de la documentaci¢ i auditories de tot el
sistema d'autoproteccio. Aquests Plans d'Autoproteccié estan registrats a les comunitats autonomes, a les quals estan transferides les competencies en materia de proteccio
civil.
Aquestes infraestructures son les seglients:

Tunels ferroviaris de longitud igual o superior a 1.000.

Arees d'estacionament per al transport de mercaderies perilloses per carretera i ferrocarril.

L'Administrador d'infraestructures disposa d'un Pla Director d'Actuacions davant d'Emergencies (PDAE), on es recullen els criteris generals per a l'actuacié davant de les
emergencies.
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2.4 .Restriccions de Transit
2.41. INFRAESTRUCTURES ESPECIALITZADES

A la Xarxa titularitat d'Adif no hi ha actualment linies declarades com especialitzades per a la prestacié de determinats tipus de servei.

En el cas que hi hagi linies alternatives adequades, I'administrador d'infraestructures ferroviaries, després de consultar les parts interessades, pot declarar especialitzada per
a la prestacio de determinats tipus de serveis una infraestructura ferroviaria concreta.

L'especialitzaci¢ d'una infraestructura ferroviaria no n'impedeix I'Us per a la prestacié d'altres serveis si hi ha capacitat i el material rodant té les caracteristiques tecniques
necessaries per a |'Us de la infraestructura.

Les infraestructures ferroviaries especialitzades s'inclouran en la declaracio sobre la xarxa.

No obstant aixo, hiha algunes linies amb més dedicacié per al transit de viatgers en les quals la circulacio pot estar restringida per a algun tipus de transit, 0 bé aquesta restriccid
només tindra efectes en l'assignacio prioritaria de capacitats per a aquest transit determinat, en l'exigencia d'uns temps maxims per circular per trams de determinades linies
0 en la regulacio de la circulacio de trens.

2.4.2. NORMATIVA MEDIAMBIENTAL

L'administrador d'infraestructures ferroviaries i EE.FF. han de complir el que s'estipula al RD-Llei 15/2022, de 1 d’agost, pel qual s'aproven mesures urgents en materia
d'incendis forestals.

Les mesures encaminades a la prevencio del risc d'incendis forestals de I'administrador d'infraestructures ferroviaries s'articulen al Pla de Prevencio d'Incendis a la Via i a
les seves Proximitats a tot el territori nacional. Aquest pla, elaborat de conformitat amb la normativa de prevencié d'incendis, delimita les responsabilitats i les accions a
desenvolupar per cadascun dels actors que intervenen en I'explotacio ferroviaria, i es revisa i s'actualitza anualment.

El Centre de Gestio de la Xarxa H24 de I'Administrador d'infraestructures coordina les EE.FF. i les arees de manteniment de la infraestructura i de gestio de transit per reduir
al maxim el risc d'incendi. En el cas de risc meteorologic extrem (altes temperatures i baix grau d'humitat de l'aire) es pot restringir la circulacio d'alguns transports i de trens
en determinats recorreguts.

D'altra banda, en el cas d'accident o d'incident amb risc d'afeccid al sol o a les aiglies per abocament de substancies contaminants, I'administrador d'infraestructures
ferroviaries, com a titular dels terrenys afectats, esta obligat a comunicar a les Administracions Publiques competents el fet i a actuar d'acord amb els seus requeriments
i amb la legislacio vigent en materia de sols contaminats, i pot adoptar les mesures necessaries pel que fa a la restriccid del transit de trens. Les EE.FF. estan obligades a
collaborar amb I'administrador d'infraestructures ferroviaries en la mesura que els correspongui (bé com a causants de l'accident i/o bé com a transportistes de la substancia
contaminant) per al restabliment de la situaci¢ inicial.

Enaquests casos, és aplicable el procediment d'actuaci¢ davant d'emergencies que afecten el medi ambient i requereix una actuacio coordinada mitjancant un dnic interlocutor
i gestor en aquestes emergencies entre les diferents direccions d'ADIF i ADIF AV implicades o els serveis d'intervencio en emergencies. Aquest procediment estableix els
criteris generals d'actuacio davant d'emergencies que afecten directament o indirectament el medi ambient com a consequencia de vessaments de substancies susceptibles
de produir una emergencia ambiental, en totes les fases: recepcid de I'emergencia, avis, alarma, seguiment, coordinacié amb l'ajuda externa i tornada a la normalitat,
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independentment de l'origen del succés. Els accidents o els incidents que originin una emergencia ambiental s'han de comunicar a I'organ corporatiu de medi ambient per
posar en marxa els procediments interns que minimitzin el risc, aixi com per valorar el succés. D'aquesta manera, s'ha de fer una gesti¢ integral de les emergencies ambientals
des de la fase d'alarma, incloent-hi la gestio de la descontaminacio del sol afectat fins a I'obtencio, si és el cas, del pronunciament administratiu de la comunitat autbnoma
corresponent que certifiqui el final de la descontaminacio.

lgualment, hiha un procediment d'actuacio davant d'incidencies ambientals menors per a aquelles incidencies ambientals que poden ser controlades amb mitjans propis per
un nombre reduit de persones, amb l'aplicacié de mesures correctores senzilles, sense necessitat d'activar el Pla d'Actuacio davant d'Emergencies d'ADIF i ADIF AV.

Pel que fa a la contaminacio acustica, la legislacié basica estatal emana de la Directiva 2002/49/CE d'avaluacio i de gestio del soroll ambiental, les previsions basiques de la qual
es van incorporar a la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll. Aquesta Llei i el Reial decret que la desenvolupa parcialment, 1513/2005, de 16 de desembre, exigeixen
I'elaboracio de Mapes Estrategics de Soroll i els seus Plans d'Accié corresponents per als grans eixos ferroviaris, entenent com a tals els trams ferroviaris que superin les
30.000 circulacions/any.

Posteriorment, el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, va completar el desplegament de la Llei esmentada, establint els metodes i els indexs per a l'avaluacié del soroll
ambiental, els objectius de qualitat acustica per als diferents usos del sol i els valors limit d'emissio per a les noves infraestructures.

Finalment, el Ministeri de Transports Mobilitat i Agenda Urbana va aprovar definitivament, al gener de 2022, els "Mapes estrategics de soroll dels Grans Eixos Ferroviaris Fase
1" (BOE num. 64 de 16 de mar¢ de 2022). D'altra banda, I'Agencia Ferroviaria de la Unio Europea (EUAR) estableix les Especificacions Tecniques d'Interoperabilitat, que son
els requisits que ha de complir cada subsistema ferroviari per permetre'n la incorporacio a la xarxa europea interoperable; entre aquestes Especificacions Tecniques hi ha la
del Soroll, que estableix, entre altres, els valors Iimits de soroll per a unitats estacionades i la seva posada en marxa, el soroll de pas i el soroll en cabina.

2.4.3. TRANSPORT DE MERCADERIES PERILLOSES

El transport de mercaderies perilloses a la Xarxa titularitat de I'Administrador d'infraestructures es realitza d'acord amb les prescripcions del Reglament relatiu al Transport
de Mercaderies Perilloses per Ferrocarril, RID, vigent en cada moment, aixi com el Reial decret 412/2001, de 20 d'abril, a I'article 4 del qual es recullen les normes generals
de circulacio.

Les principals restriccions de transit previstes son les seguents:

Els trens que transportin mercaderies perilloses han de fer servir necessariament, quan n'hi hagi, les linies que circumval-lin les poblacions, excepte quan hagin de fer
operacions de carrega i descarrega en aquestes poblacions.

No es poden planificar, en general, estacionaments a estacions de nuclis habitats.
No es podran programar, en general, parades a tunels de més de 100 metres de longitud.
En el cas d'anomalia, I'administrador d'infraestructures pot adoptar les mesures oportunes de circulacié o d'estacionament dels trens.

La circulacié de mercaderies perilloses en alguns trams requereix que l'administrador d'infraestructures avalui especificament els riscos associats a aquest tipus de transport
i al compliment de la normativa aplicable en aquesta materia:
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Si hi ha algun tram amb restriccions, es publicara a I'lnforme de Circulacio de les Linies (ICL) de I'Horari dels trens.

En relacié amb les instal-lacions de Serveis, a les Fitxes Descriptives de les Instal-lacions de Servei, disponibles a I'aplicacio PISERVI que s'incorpora com a annex a aquesta DR,
s'indica si la instal-lacié permet I'emmagatzematge, I'estacionament o la manipulacié de mercaderies perilloses.

La normativa general que afecta aquest tipus de transport es pot consultar al lloc web:

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas
https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-relativa-a-mercancias-peligrosas

2.4.4. RESTRICCIONS ATUNELS

Les restriccions de circulacié en tunels poden venir donades per diversos motius de diferent
naturalesa, destaquen entre d'altres els seglents:

Mercaderies Perilloses.

Transport de caixes mobils, caixes amovibles, semiremolcs i contenidors.
Detectors de caiguda d'objectes.

Circulacio de trens en tunels de longitud > 5 km.

Als tunels amb una longitud igual o superior a 20.000 metres, per remolcar trens de mercaderies i mercaderies perilloses, les locomotores han de disposar d'un equipament
similar al del material rodant de passatgers de categoria B, pel fet que tinguin la capacitat de circulacié del tren permetent que aquest circuli fins a un Punt d'Evacuacio i
Rescat, a més aniran equipades amb un dispositiu d'autorescat per al maquinista i les altres persones a bord.

Per a aquests casos i altres que puguin imposar alguna restriccié de circulacio als tunels, I'Administrador d'infraestructures publica la normativa corresponent que regula les
restriccions aplicables en cada cas a la Informacio de Circulacio de les Linies, ICL, que es troba disponible per a I'EE. FF. al Registre General de Documents Reglamentaris, RGD.

2.4.5. RESTRICCIONS A PONTS/VIADUCTES

Les restriccions de circulacié en ponts i viaductes normalment estan relacionades amb les categories de les linies en funcié de la massa maxima admissible per eix i metre
lineal.

Per a aquests casos i altres que puguin imposar alguna restriccio de circulacio als tunels, I'Administrador d'infraestructures publica la normativa corresponent que regula les
restriccions aplicables en cada cas a la Informacio de Circulacio de les Linies, ICL, que es troba disponible per a I'EE.FF. al Registre General de Documents Reglamentaris, RGD.
Vegeu el punt 2.3.5 Limit de Carrega.
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2.5. Disponibilitat de la Infraestructura

Els periodes efectius d'obertura i de tancament de les estacions es poden consultar a I'anomenat Document de Tren en els casos en que se'n determini l'aplicacio.
Tot i que la tendéncia generalitzada és que les principals linies de la Xarxa titularitat d'Adif es trobin telecomandades mitjancant CTC, encara hi ha alguns trams que
no es mantenen oberts al transit durant tot el dia i també estacions en servei intermitent AC.

Aixi mateix, I'administrador d'infraestructures ferroviaries té encomanada una tasca continua de conservacio i inversio en les linies de les quals és titular, ja sigui mitjancant
tasques de manteniment de les infraestructures en servei o bé duent a terme obres de millora i dampliacio de la seva xarxa.

La realitzacio d'aquests treballs pot comportar restriccions inevitables en el transit. Quan el transit ferroviari es vegi irremeiablement afectat per aquestes obres, 'Administrador
d'infraestructures hade procurar produir les menors pertorbacions possiblesipromoure millores alainfraestructura que redundin en un millor serveiper partde I'Administrador
d'infraestructures. Vegeu I'apartat 4.3 Assignacio de Capacitat per a Manteniment, Renovacio i Millores a la Xarxa Titularitat de I'Administrador d'infraestructures, al capitol 4
d'aquest document.

De conformitat amb el que especifica la Decisio Delegada (UE) 2017/2075 de la Comissio, de 4 de setembre de 2017, per la qual se substitueix I'Annex VII de la Directiva
2012/34/UE, de Parlament Europeu i del Consell, per la qual s'estableix un espai ferroviari europeu unic, com a document annex a aquesta Declaracio sobre la Xarxa s'inclou
el cataleg amb les restriccions de capacitat a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, disponible a:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red aquest document s'actualitza peridodicament amb la informacid de les sessions TOC, que son les que
defineixen i acorden la programacio d'actuacions i d'obres a la infraestructura.

2.6. Desenvolupament de la Infraestructura

El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible ha aprovat I'Estrategia Indicativa del desenvolupament, el manteniment i la renovacio de la infraestructura ferroviaria, en
complimentdel que preveu la legislacio sectorial. L'estrategia, inclosa al Pla de Recuperacio, Transformacio i Resiliencia (PRTR) com una reforma, vol enfortir el desenvolupament,
el manteniment i la renovacio de la infraestructura, establint un marc financer i de prioritats per satisfer les necessitats futures de mobilitat, la sostenibilitat del sistema i la
consecucio d'un espai ferroviari Unic europeu.

El contingut integre esta disponible a 'adreca electronica segtient:

https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/prtr/transporte/estrategia-indicativa-ferroviaria

Com a consequencia d'aixo d'abans, ADIF ha elaborat el corresponent Programa d'Activitat, disponible a

https://www.adif.es/documents/20124/2515556/Programa+de+Actividad+ADIF+2022-2026.pdf/d3e1bca4-8cab-fbc2-6983-a57d1883e3a62version=1.0&t=1726675318985&
download=true

Per consultar el conjunt d'actuacions en curs de definicio, visiteu el seglent enllac:

https://www.transportes.gob.es/ferrocarriles/estudios-de-planificacion

/ 1. INF. GRAL / 2.INFRAESTR. / 3.COND. ACCES / 4. ADJUDICACIO 5 SERVEIS | / 6.06. TRANSIT /7.\NSTAL—LACIONS / 8 ANNEXOS / 9. MAPES / 10.CATALEGS 59
DE CAPACITAT R. ECONOMIC DE SERVE

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/03/2025)


https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red
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https://www.transportes.gob.es/ferrocarriles/estudios-de-planificacion

2.6.1. ACTUALITZACIO D'ACTIUS DE LA RFIG TITULARITAT D'ADIF

Aquest apartat s'actualitzara un cop finalitzi I'any 2025.

MODIFICACIONS EN SISTEMES DE SEGURETAT EN LA CIRCULACIO | LA GESTIO DE TRANSIT
NOUS TRAMS LLOCS EN SERVEI
TRAMS MODIFICATS

TRAMS EXCLOSOS DEL CATALEG DE LINIES DE LARFIG (ANNEXOS F | H) PERQUE NO ESTAN EN EXPLOTACIO
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CONDICIONS D'ACCES

3.1. Introducci6
3.2. Requisits generals d'accés
3.3. Acords contractuals

3.4. Requisits d'accés especifics
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3.1. Introduccié

En aquest capitol es descriuen els termes i les condicions relacionats amb l'accés a la infraestructura ferroviaria gestionada per I'administrador d'infraestructures ferroviaries.

Aquests termes i les condicions també s'apliquen als trams dels corredors internacionals de transport de mercaderies per ferrocarril que travessen la infraestructura
ferroviaria gestionada per l'administrador d'infraestructures ferroviaries.

3.2. Requisits Generals
d'Accés

D'acord amb els articles 49 i 66 de la LSF, poden accedir a la RFIG gestionada per I'Administrador de Infraestructuras en les condicions que s'hi determinen, les EE.FF. amb

Llicencia i Certificat de Seguretat Unic emes per I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria o I'Agencia Ferroviaria de la Unid Europea, de conformitat amb el que disposa l'article
21 del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat ferroviaries.

Soén EE.FF. aquelles entitats titulars d'una llicencia d'Empresa Ferroviaria, I'activitat principal de la qual consisteix a prestar serveis de transport de viatgers o de mercaderies
per ferrocarril en els termes establerts a la LSF. Les EE.FF. en tot cas, han d'aportar la traccié. Es consideren, aixi mateix, EE.FF. les que aportin exclusivament la traccio (Art.
48 de LSFiArt. 58, 1ri 2n RSF).

No necessitaran llicencia d'empresa ferroviaria, pero si certificat de seguretat, les entitats dedicades al manteniment i a la reparacio d'infraestructura ferroviaria o del material
mobil ferroviari sempre que es limitin al transport de material, d'equips o d'elements necessaris per al desenvolupament de la seva activitat, incloent-hi la realitzacio de proves
en via d'aquest material. Aixd no obstant, si que estaran subjectes a l'aplicacié de tota la normativa en materia de seguretat i de circulacio (Art. 49.1 de LSF).

Les EE.FF. i altres Candidats que vulguin operar a la Xarxa gestionada per I'Administrador d'infraestructures hauran d'estar inscrits al Registre Especial Ferroviari (Art. 61 de la
LSF i Art. 129 del RSF), dependent de I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Aixi mateix, hauran de disposar del corresponent Pla de Contingencies, acordat amb aquest
administrador d'infraestructures.

Les empreses ferroviaries que disposin de llicencia, certificat de seguretat i capacitat adjudicada, abans de prestar serveis comercials, han de subscriure amb la Direccié de
Seguretat i Autoproteccio¢ de I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias un Protocol de Coordinacid en matéria d'autoproteccio i de seguretat, de conformitat amb el
que indica el Reglament Delegat (UE) 2018/762 de la Comissio, de 8 de mar¢ de 2018, pel qual s'estableixen metodes comuns de seguretat sobre els requisits del sistema de
gestio de la seguretat, de conformitat amb la Directiva (UE) 2016/798, del Parlament Europeu i del Consell, a I'annex II, Requisits del sistema de gestio de la seguretat relatius
als administradors d'infraestructures, punt 5.5, Gestio de les situacions d'emergencia, apartat 5.5.7, que estableix que: :

L'organitzaciéhadecoordinarplansd'emergenciaambtoteslesempresesferroviariesqueoperinalesinfraestructuresdel'organitzacié,ambelsserveisd‘emergénciaper
facilitar una intervencioé rapida, i amb totes les parts que puguin estar involucrades en una situacié d'emergéncia.
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Els administradors d'infraestructures ferroviaries, d'acord amb el que es disposi reglamentariament i amb la finalitat de protegir les seves legitimes expectatives en materia
dingressos i de la futura utilitzacio de la infraestructura que gestionin, podran imposar requisits als candidats, sempre que aquests siguin adequats, transparents i no
discriminatoris.

Aquests requisits s'especificaran a la declaraci¢ sobre la xarxa i es referiran exclusivament a la idoneitat per presentar ofertes conformes per a I'obtencié de capacitat
d'infraestructura i a I'aportacio de garanties economiques, les quals no poden superar un maxim adequat, proporcional al nivell d'activitat que prevegi el candidat (art. 35 de
LSF).

3.2.1. REQUISITS PER A LA SOL-LICITUD
D'ADJUDICACIO DE CAPACITAT
D'INFRAESTRUCTURA | DE CAPACITAT EN
INSTAL:LACIONS DE SERVEI

3.2.1.1. ADJUDICACIO DE CAPACITAT D'INFRAESTRUCTURA

En primer lloc, les EE.FF., per accedir a la RFIG gestionada per I'Administrador d'infraestructures, han de complir el que
estableix la LSF i la seva normativa de desenvolupament.

Entre els requisits més importants a complir destaquen el fet de disposar de:
Llicencia d'empresa ferroviaria.
Certificat de seguretat Unic.
L'Adjudicacio de la Capacitat d'Infraestructura necessaria.
Pla de Contingencies.
Protocol de coordinacio en materia d'autoproteccio i de seguretat subscrit amb la Direccid de Seguretat i Autoproteccio d'Adif
D'altra banda, tindran dret a presentar sol'licituds de capacitat d'infraestructura de conformitat amb el que estableix la Llei i el Reglament del Sector Ferroviari:
1. Les empreses ferroviaries i les agrupacions empresarials internacionals que constitueixin aquestes empreses.

2. Aiximateix, poden sol-licitar capacitatd'infraestructura enlaformaiamb els requisits que reglamentariament estableixin les Administracions PUbliques amb competéncies
en materia de transport ferroviari que tinguin interes de servei public en I'adquisicio de capacitat, i els consignataris, els carregadors i les empreses transportistes
i operadors de transport que, sense tenir la consideracio d'empreses ferroviaries, tinguin interes comercial en I'adquisicio de capacitat. En aquests suposits, per
a la utilitzacié de la capacitat d'infraestructura cal que els candidats designin una empresa ferroviaria i que comuniquin aquesta circumstancia a I'administrador
d'infraestructures (art. 34.2 de LSF).
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L'administrador d'infraestructures ferroviaries adjudicara el dret d'Us de la capacitat d'infraestructura i, una vegada atribuit a un candidat, no es podra cedir a una altra
empresa. No es considera cessio la utilitzacié de la capacitat per part d'una empresa ferroviaria, que operi per compte d'un candidat adjudicatari de capacitat que no sigui
empresa ferroviaria. En tot cas, queda prohibit qualsevol negoci juridic sobre la capacitat d'infraestructura adjudicada (art. 38 de LSF i art. 47 de I'RSF). La venda o la cessio
d'accions o de participacions que impliquin un canvi de control sobre el candidat adjudicatari sera sotmes a l'autoritzacié de I'administrador d'infraestructures ferroviaries
per avaluar si constitueix un negoci juridic sobre la capacitat d'infraestructura ferroviaria.

En tot cas, la capacitat d'infraestructura reservada tindra el mateix regim que la capacitat d'infraestructura adjudicada, en els termes que estableix la Directiva 2012/34, la LSFi
el Reglament d'Execucio 2016/545 de la Comissio, de 7 d'abril de 2016, sobre els procediments i els criteris relatius als acords marc d'adjudicacio de capacitat d'infraestructura
ferroviaria.

El model de sol-licitud de Capacitat Nacional es troba disponible en format electronic a I'enllag corresponent a la DR que es publica al web de I'Administrador d'infraestructures,
www.adif.es, consulteu 'Annex C.

Peralessollicitudsinternacionals de capacitat RNE, posa a disposicio dels candidats I'eina Path Coordination System (PCS). En casos justificats, I'Administrador d'infraestructures
admetra la sol'licitud de capacitat internacional utilitzant el model inclos a I'Annex C.

A més, i en tot cas, les EE.FF. estan obligades a presentar una copia compulsada del Certificat de Seguretat corresponent del qual siguin titulars i pel qual s'acredita que
I'empresa ferroviaria ha establert un sistema propi de gestio de la seguretat i esta en condicions de complir els requisits fixats a les especificacions tecniques que l'afecten, aixi
com altres disposicions pertinents de la legislacio comunitaria i de les normes nacionals de seguretat, per tal de controlar els riscos i prestar serveis de transport a la xarxa de
forma segura, aixi com tenir coneixement i complir la normativa de seguretat en la Circulacio, particularment el Reglament de Circulacio Ferroviaria, RCF, i la resta de normativa
en vigor que els afecti, consultar 'Annex D i estar al corrent dels pagaments derivats de les obligacions economiques contretes amb I'Administrador d'infraestructures i tenir
vigents les polisses de I'assegurament de la responsabilitat civil.

3.2.1.2. ADJUDICACIO DE CAPACITAT A LES INSTAL-LACIONS
DE SERVEI

La utilitzacio de les instal-lacions de servei comporta la sol-licitud pertinent de capacitat per part de I'empresa ferroviaria i altres candidats a I'administrador d'infraestructures,
que l'assignara d'acord amb criteris transparents i no discriminatoris. Per a cada instal-lacio de servei sol'licitada i previament a l'inici de la realitzaci¢ del servei, I'empresa
ferroviaria o altres candidats han de donar la conformitat a les condicions de la installacio per tal de preservar I'explotacio ordenada, eficient i segura de les instal-lacions.

Amb aquesta finalitat, 'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias fara publics els criteris d'assignaci¢ de la capacitat i les condicions d'Us de les instal-lacions a la declaracid
sobre la xarxa (vegeu capitol 7) i les Fitxes Descriptives de les instal-lacions de servei, que es troben disponibles, com a annex a aquest document, a l'aplicacio PISERVI.

Aix0 no obstant, si per a la prestacio del servei del transport ferroviari I'empresa ferroviaria requereix, a més de I'Us de la instal-laci¢ de servei, altres espais, equipaments o
mitjans que I'administrador d'infraestructures ferroviaries pugui oferir, aquests es regularan mitjancant el contracte d'arrendament corresponent a un cost raonable i amb
una durada equivalent al periode d'adjudicacio. (vegeu el capitol 7 i les Fitxes descriptives de les instal-lacions de servei, que es troben disponibles, com a annex a aquest
document, a l'aplicacio PISERVI).
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3.2.2. CONDICIONS D'ACCES A LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA D'ADIF

S'entén per transport ferroviari, a I'efecte de la LSF, el fet per empreses ferroviaries emprant vehicles adequats que circulin per la Xarxa Ferroviaria d'Interes General.

El transport ferroviari és un servei d'interes general i essencial per a la comunitat i pot ser de viatgers i mercaderies. Aquest servei es prestara en regim de lliure competencia
d'acord amb el que preveu la LSF.

De conformitat amb l'article 5 del RD 929/2020, seran aplicables a la circulaci¢ sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interes General el Reglament de Circulacio Ferroviaria aprovat
pel Reial decret 664/2015, de 17 de juliol, les normes que en materia de seguretat aprovi el ministre de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, aixi com les disposicions de
desplegament del Reglament de Circulacié Ferroviaria previstes en aquest Reglament.

B TRANSIT NACIONAL I INTERNACIONAL DE MERCADERIES

D'acord amb el que disposa la normativa espanyola i de la UE, el transport de mercaderies esta liberalitzat. En consequencia, qualsevol Candidat radicat a I'Estat Espanyol o a
un altre Estat membre de la UE, proveit de la corresponent llicencia d'empresa ferroviaria o 'habilitacio i el certificat de seguretat Unic emes per I'Agéncia Estatal de Seguretat
Ferroviaria de la Unid Europea, de conformitat amb el que disposa l'article 21 del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat
ferroviaries, pot sol'licitar a I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias adjudicacio de capacitat d'infraestructura per a la realitzaci¢ dels serveis de transport esmentats,
seguint el procediment establert.

En el moment de l'adjudicacio, les empreses ferroviaries que facin el transport han de comptar amb el material rodant i el personal de conduccié degudament habilitat, de
conformitat amb el que disposa I'art. 21 del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre.

B TRANSIT NACIONAL | INTERNACIONAL DE VIATGERS

L'aprovacio pel Parlament Europeu i del Consell de la Directiva 2016/2370/UE, de 14 de desembre, que modifica la Directiva 2012/34/UE, pel que fa a I'obertura del mercat
dels serveis nacionals de transport de viatgers per ferrocarril i la governanca de les infraestructures ferroviaries va suposar obrir a la competencia I'explotacié dels serveis
nacionals de transport ferroviari de viatgers.

De conformitat amb la disposici¢ transitoria primera de la llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, apartat 1, I'obertura a la lliure competéncia del transport de
viatgers per ferrocarril, prevista a I'apartat 2 de l'article 47 d'aquesta Llei, es va aplicar a partir del 1r de gener de 2019, a temps per a l'accés a la infraestructura a I'horari de
servei que es va iniciar el 14 de desembre de 2020.

Aquest dret pot ser limitat en el cas que contractes de servei public cobreixin el mateix itinerari o un altre d'alternatiu i es posi en perill 'equilibri economic d'aquests
contractes. Correspon a l'organisme regulador determinar que I'equilibri economic d'un contracte de servei public es pot veure en perill a causa del servei de transport de
viatgers que pretengui explotar el candidat.
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3.2.3. LLICENCIES | HABILITACIONS

L'Organ encarregat d'atorgar les Llicencies a les EE.FF. i les Habilitacions a altres Candidats diferents de les EE.FF. és I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, de conformitat
amb el que s'estipula a I'Art. 49 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.

Els requisits per a la seva obtencid es troben regulats al Titol IV, capitol Il art. 50 de la Llei del sector ferroviari i al Titol Ill, capitols Il i lll del RSF (RD 2387/2004, de 30 de
desembre). Per a més informacio caldra adrecar-se a:

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid

https://www.seguridadferroviaria.es/

3.2.4. CERTIFICAT DE SEGURETAT UNIC

De conformitat amb l'article 21 del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat i interoperabilitat ferroviaries, tota empresa ferroviaria que vulgui prestar un servei
de transport ferroviari sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interes General ha d'estar en possessio d'un certificat de seguretat Unic, expedit per:

a) L'Agencia Ferroviaria de la Unio Europea, que expedira un certificat de seguretat Unic a les empreses ferroviaries quan I'ambit d'operaci¢ abasti més d'un Estat membre
de la Unid europea i quan I'ambit d'operacio es limiti a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General llevat del cas previst al punt b).

b) L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria quan I'ambit d'operacio es limiti a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General i aixi ho sol-liciti l'empresa.

El certificat de seguretat Unic acredita que I'empresa ferroviaria ha establert un sistema propi de gestié de la seguretat i esta en condicions de complir els requisits
sobre sistemes de control, de circulacio i de seguretat ferroviaria, de coneixements i de requisits del personal relacionat amb la seguretat de la circulacio ferroviaria i de
caracteristiques tecniques del material rodant ferroviari que fa servir i de les condicions del seu manteniment, per tal de controlar els riscos i prestar serveis de transport a
la xarxa de forma segura.

El certificat de seguretat Unic s'atorgara a I'empresa ferroviaria respecte del conjunt dels serveis que prestara i de les linies ferroviaries sobre les quals
pretengui realitzar la seva activitat, inclusivament en I'ambit de les seccions frontereres.

El Capitol IV, Titol |, del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, estableix, entre altres normes, la definicio dels principis i determina els requisits i els tramits per a la sol-licitud,
resolucio, vigencia, supervisio i revocacio del certificat de seguretat Unic

Per a més informacio, cal adrecar-se a:

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

, - } - Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates _ o - -
en https://www.seguridadferroviaria.es/actividades/empresas-ferroviarias/

certificados-de-seguridad-de-empresas-ferroviarias

European Union Agency for Railways (EUAR)

on s'hiinclou una guia per a la sol'licitud de certificats de seguretat.
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3.2.5. RESPONSABILITAT CIVIL | ASSEGURANCES

El sol-licitant d'una llicencia ha de tenir o comprometre's a tenir garantida suficientment, en el moment d'iniciar les activitats perque se li faculti la llicencia i durant el seu
desenvolupament, la responsabilitat civil en que pugui incorrer, en particular, la derivada dels danys causats als viatgers, a la carrega, a I'equipatge, al correu i a tercers.
Igualment, aquesta garantia cobrira la responsabilitat derivada de danys a les infraestructures ferroviaries i disposara, si és el cas, de I'asseguranca obligatoria de viatgers,
aquest Ultim amb les quantitats de les indemnitzacions previstes a la disposicid addicional segona del Reial decret 627/2014, de 18 de juliol, d'assistencia a les victimes
d'accidents ferroviaris i els seus familiars, on s'estableix el barem d'indemnitzacions. Tot aix0 de conformitat amb el que s'estableix en I'Art. 53 de la LSF, aixi com en I'Art. 63 del
RSF, segons redaccié donada a aquest pel Reial decret 271/2018, d"11 de maig. Concretament, a I'RSF s'estableixen l'import i les condicions de cobertura de Responsabilitat
Civil, en funcio de la naturalesa dels serveis que es presten.

Igualment, a l'art. 91 del RSF s'especifica que els carregadors i els destinataris de les mercaderies que s'ocupin d'efectuar-ne el lliurament o la recollida en una Terminal
de Transport de Mercaderies han d'estar autoritzats per poder entrar en aquesta installacio amb els vehicles apropiats sempre que estigui coberta, per I'asseguranca
corresponent, la responsabilitat civil en que puguin incorrer pels danys i perjudicis que puguin causar.

Aixi mateix, els propietaris de vagons de mercaderies o de cotxes de viatgers que les lliurin a les empreses ferroviaries per transportar-los, han de disposar d'una asseguranca
de responsabilitat civil que cobreixi els danys a les persones, a la infraestructura ferroviaria o a tercers que aquests puguin causar en cas de veure's implicats en un accident
ferroviari ocorregut per causes imputables a aquests derivades de I'incompliment per aquests de la normativa que els és aplicable.

3.2.6. PLA D'ASSISTENCIA A VICTIMES
D'ACCIDENTS FERROVIARIS

De conformitat amb I'Art. 63 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari i el Reial decret 627/2014, de 18 de juliol, les empreses ferroviaries que prestin serveis
de transport de viatgers de competéencia estatal estan obligades a comptar, a l'inici de les seves activitats, amb un pla d'assistencia a les victimes d'accidents ferroviaris i als
seus familiars, que ha d'incloure, almenys, l'assistencia prevista en els articles ressenyats al capitol Ill de I'esmentat Reial decret. Aquest pla pot formar part d'un altre pla que
tingui establert I'empresa amb finalitats analogues.

La Direcci¢ General de Transport Terrestre és I'organ encarregat d'aprovar els plans de les empreses ferroviaries d'assistencia a les victimes d'accidents i als seus familiars, i
han de verificar que aquests s'ajusten al que disposa el Reial decret 627/2014, de 18 de juliol, i que s'acredita prou l'assegurament de les mesures que s'hi preveuen.

D'altra banda, els administradors de la infraestructura ferroviaria de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General Han de disposar d'un pla d'assistéencia a les victimes d'accidents
ferroviaris greus i els seus familiars. Aquests plans han de preveure, entre les mesures d'assistencia a les victimes d'accidents ferroviaris i als seus familiars, les especificades
del Reial decret esmentat.
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3.3. Acords Contractuals
3.3.1. ACORDS MARC

Els administradors d'infraestructures i els candidats poden celebrar acords marc per a la reserva de capacitat en els quals s'han d'especificar les caracteristiques de la
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capacitat d'infraestructura sol'licitada i oferta al candidat per una durada superior a un periode de vigéencia de I'horari de servei.

Els acords marc no han de determinar les franges horaries detalladament, no han dimpedir la utilitzacié de la infraestructura corresponent per part d'altres candidats o per

a altres serveis i es poden madificar o limitar per permetre un millor Us de la infraestructura ferroviaria.

Al Capitol 4 i a I'Annex ] es troben recollides les caracteristiques de I'acord marc.

3.3.2. CONTRACTES AMB EE.FF

Al'Annex | s'inclouen els diferents models de contractes:
Per al servei SC_2, subministrament d'energia electrica de traccid
Per al servei SB_2, subministrament de combustible
Per a la celebracié d'Acords Marc
Per al servei SB_7 local per al servei de venda de bitllets i d'informacio ates
Per al servei SB-8, espai per a maquines de venda de bitllets i informacio
Per al servei SB_9 local per al personal de serveis a bord
Per al servei SX-5, espai a andanes per emmagatzemar equipaments mobils
Per al servei SX-6, control comercial previ d'accés a trens
Per al servei SX-7, Punt d'atenci¢ d'Ultima hora.
Per al servei SX-8, Taquilla al Vestuari d'Us Compartit.
Per al servei SX-9, gestio d'objectes perduts

Per al servei SX-12, servei ADIF sobre assistencia a persones amb discapacitat o mobilitat
reduida per a la pujada als trens i la baixada dels trens.

Pel servei SB_3 de Manipulacié d'UTI

Pel servei SB_4 Servei de Maniobres i altres relacionats amb les operacions del tren.
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3.3.3. CONTRACTES AMB ELS SOLLICITANTS
NO EE.FF

A l'Annex | s'inclouen els diferents models de contractes:
Pel servei SB_3 de Manipulacié d'UTI.

Pel servei SB_4 Servei de Maniobres i altres relacionats amb les operacions del tren.

3.3.4. TERMES GENERALS | CONDICIONS

S'indiquen les condicions generals d'accés a les instal-lacions de servei al capitol 7.

3.4. Requisits d'Accés Especifics
3.4.1. REQUISITS TECNICS DEL MATERIAL

El Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat i interoperabilitat ferroviaries, estableix que els vehicles que circularan per la Xarxa Ferroviaria d'Interes General
necessiten:

a) Laposada al mercat dels seus subsistemes mobils

b) Una autoritzacio de posada al mercat del vehicle expedida per I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria o per I'Agencia Ferroviaria de la Uni¢ Europea, d'acord amb el
que estableix la normativa de la Uni6 Europea.

c) Lescomprovacions abans de la seva utilitzacio
d) Lainscripcio en un dels registres.

Les sollicituds d'autoritzacié de posada al mercat d'un vehicle, aixi com la informacié que hi esta vinculada; les etapes dels procediments corresponents i els seus resultats
s’han de presentar a través de la finestreta Unica de la Unid Europea, a través del seu portal IT (One Stop-Shop, OSS) per a la tramitacio.

Tota autoritzacié de posada al mercat de vehicles ha de tenir el suport d'una autoritzacio de tipus de vehicle. Sila sol'licitud d'autoritzacié de posada en mercat d'un vehicle
no compta amb un tipus registrat al Registre europeu de tipus autoritzats de vehicles, cal expedir addicionalment l'autoritzacié de tipus de vehicle amb la mateixa area d'Us.
Una vegada concedida l'autoritzacié de tipus de vehicle, es registrara al sol-licitant com a titular de la dita autoritzacio de tipus de vehicles.
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Les autoritzacions de posada al mercat de vehicles s'han d'emetre d'acord amb el que estableix el Reglament d'Execucié (UE) 2018/545 de la Comissio, de 4 d'abril de 2018, pel
qual s'estableixen les disposicions practiques relatives a I'autoritzacio de vehicles ferroviaris i al procés d'autoritzacio de tipus de vehicles ferroviaris d'acord amb la Directiva
(UE) 2016/797 del Parlament Europeu i del Consell.

L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria podra, quan escaigui i en els casos en que l'area d'Us se circumscrigui exclusivament a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General,
concedir autoritzacions de tipus de vehicle d'acord amb el mateix procediment establert a I'article 127 del RD 929/2020. La sol-licitud d'autoritzacio per a un tipus de vehicles
i la informacio sobre totes les sollicituds, les etapes dels procediments corresponents i els seus resultats, aixi com, si és el cas, les peticions i les resolucions sobre recursos
plantejats, es presentaran sempre a través de la finestreta Unica de la Unid Europea.

Aixi mateix, de conformitat amb l'art. 132 del RD 929/2020, I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de col-laborar amb I'Agencia Ferroviaria de la Unid Europea en
I'avaluacio dels expedients d'autoritzacions de posada al mercat de vehicles I'area d'Us dels quals inclogui un o diversos Estats membres i la Xarxa Ferroviaria d'Interes General
totalment o en part.

Els vehicles ferroviaris, abans de la seva utilitzacio a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, han de tenir una entitat encarregada de manteniment assignada a aquest. Aquesta
entitat ha d'estar inscrita al Registre Especial Ferroviari mentre el Registre Europeu de Vehicles no estigui operatiu o, si és el cas, al registre nacional de vehicles d'un altre
Estat membre de la Unid Europea.

El Reglament d'execucié (UE) 2019/779 de la Comissi¢, de 16 de maig de 2019, estableix un sistema de certificacio de les entitats encarregades del manteniment, incloses les
funcions de manteniment descrites a l'article 14, apartat 3, de la Directiva (UE) 2016/798. S'aplica a tots els vehicles i introdueix la possibilitat de certificacid de les funcions
de manteniment externalitzades

Al BOE del 26 de novembre de 2015 es va publicar la Resolucié de 5 de novembre de 2015, de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, per la qual es publiquen I'Especificacid
Tecnica de material rodant d'ample metric i la Norma Basica de Seguretat del Material.

Resolucié 6/2022 de I'AESF, per la qual s'estableixen mitjans nacionals acceptables de conformitat amb determinats requisits de I'Especificacié Tecnica de material rodant
d'ample metric.

Resolucié 4/2023 de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, per la qual actualitzen les referencies normatives de la Instruccié Ferroviaria: Especificacions Tecniques de
material rodant ferroviari per a I'entrada del servei d'unitats autopropulsades, locomotores i cotxes”.

Resolucié 7/2024 de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, per la qual s'actualitzen les referencies normatives de la "Instruccié Ferroviaria: Especificacions Tecniques de
Material Rodant Ferroviari per a I'entrada en servei d'unitats autopropulsades, locomotores i cotxes (IF MR ALC-20).

Per a més informacié adreceu-vos a:

European Union Agency for Railways (EUAR)

https://www.era.europa.eu/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
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. Inspeccié de vehicles

De conformitat amb el Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, 'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot inspeccionar els vehicles que estiguin autoritzats per circular per
la Xarxa Ferroviaria d'Interes General en qualsevol moment.

Pel que fa al material rodant que circula per la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, de conformitat amb els acords de col-laboracio,
pot sollicitar I'assistencia tecnica i operativa de I'Administrador d'infraestructures ferroviaries per fer les inspeccions esmentades, en virtut d'un acord de col-laboracio subscrit
entre ambdues entitats. L'Administrador d'infraestructures ha d'aportar per a aquest objectiu els mitjans que es requereixin, en els terminis i les condicions establerts a
l'acord.

Les inspeccions han de formar part de les activitats de supervisio dels sistemes de gestio de la seguretat dels administradors de d'infraestructures i empreses ferroviaries,
després de l'emissio de les autoritzacions de seguretat i certificats de seguretat, respectivament.

En el cas dels vehicles, si del resultat de les inspeccions es conclou que hi ha un risc per a la seguretat de la circulacio ferroviaria, I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot:
a) Ordenar la immobilitzacié del material, i iniciar el procediment de suspensié o de revocacio establert al Reial decret 929/2020.
b) Ordenar al titular del vehicle inspeccionat la realitzacio de les operacions de manteniment oportunes en un termini determinat.

TTot aix0 sens perjudici de la capacitat de I'administrador d'infraestructures ferroviaries de paralitzar la circulacio d'un vehicle si es creu que aquesta pot posar en perill la
seguretat.

Correspon als administradors d'infraestructures I'exercici de la potestat de policia en relacié amb la circulacié ferroviaria, I'Us i la defensa de la infraestructura, amb la finalitat
de garantir la seguretat en el transit i la conservacio de la infraestructura, les instal-lacions i els mitjans materials de qualsevol classe, necessaris per a I'explotacio. A més, han
de controlar el compliment de les obligacions que tendeixin a evitar tota mena de dany, deteriorament de les vies, risc o perill per a les persones i el respecte de les limitacions
imposades en relacié amb els terrenys immediats al ferrocarril, de conformitat amb el que estableix la Llei 38/2015, de 29 de setembre i el RD 929/2020.

Els resultats de les inspeccions de vehicles que dugui a terme I'entitat publica empresarial Administrador d'Infraestructures Ferroviaries s'han de comunicar a l'autoritat
responsable de la seguretat ferroviaria amb la periodicitat que s'estableixi i, si no, cada mes. Aixd no obstant, davant de qualsevol sol-licitud de I'autoritat responsable de la
seguretat ferroviaria, aquesta entitat publica ha de comunicar-li la informacio de que disposa.
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3.4.2. REQUISITS DEL PERSONAL FERROVIARI

La LSF al seu Art. 69 i el Reglament de Circulacio Ferroviaria al capitol 2n del llibre 3r estableixen que el personal que presti els seus serveis en I'ambit ferroviari ha de comptar
amb la qualificacio suficient que permeti la prestacio del servei ferroviari amb les degudes garanties de seguretat i deficiencia.

. HABILITACIO | FORMACIO

Els administradors d'infraestructures i les empreses ferroviaries son responsables, d'acord amb la legislacio
vigent, de la formacid i la qualificacié dels seus treballadors i de les altres persones que facin una feina per a
ells amb possible afectacio a la seguretat en la circulacio.

El personal ferroviari ha de complir les prescripcions que disposa I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre,
per la qual es determinen les condicions per a I'obtencio de titols habilitants que permeten l'exercici de les
funcions del personal ferroviari relacionades amb la seguretat a la circulacio; a més, I'Ordre FOM esmentada
determina el regim dels centres homologats de formaci¢ i dels de reconeixement medic del dit personal.

Aixi mateix, mitjancant I'Ordre FOM/679/2015, de 9 d'abril, per la qual es va modificar 'Ordre FOM/2872/2010,
es determinen les condicions per a I'obtenci¢ dels titols habilitants que permeten l'exercici de les funcions del
personal ferroviari relacionades amb la seguretat en la circulacio, aixi com el regim dels centres homologats
de formacié i dels de reconeixement medic del personal esmentat. D'altra banda, la Resolucié de 23 de
desembre de 2015, de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, estableix els itineraris formatius basics i la
carrega lectiva minima dels programes formatius per a les habilitacions de personal ferroviari, a impartir als
centres homologats de formacio de personal ferroviari.

A més de posseir els Titols Habilitants actualitzats, el personal relacionat amb la circulacié dels trens i maniobres, a la part que I'afecta, ha de ser coneixedor de la Normativa
de Seguretat en la Circulacio, aixi com dels conceptes ferroviaris, coneixements tecnics i tecnologics basics.

I oioma

Les ordres, les circulars, les comunicacions i les consignes de circulacid que es produeixin a I'ambit de la Xarxa gestionada per I'Administrador de Infraestructuras s'han de
fer en castella de conformitat amb el que indica I'art. 5.6 del Reial decret 929/2020. En aquest sentit i de conformitat amb el que preveuen les directives de la Uni¢ Europea,
aixi com les Normes de Circulacio, a les comunicacions relacionades amb la Seguretat en la Circulacio, el personal ferroviari que hagi de relacionar-se amb I'Administrador de
Infraestructures ha d'entendre perfectament el castella i fer servir aquest idioma amb correccié per comunicar-s'hi.

EXCEPCIO LINGUISTICA EN SECCIONS FRONTERERES

D'acord amb el Reglament (UE) 2019/554 de la Comissio, de 5 d'abril de 2019, que modifica I'annex VI de la Directiva 2007/59/CE del Parlament Europeu i del Consell sobre
la certificacio dels maquinistes de locomotores i trens en el sistema ferroviari de la Comunitat, i en concret en relaciéo amb el punt 3, apartat a) del dit Reglament que preveu
el cas de I'excepcid linglistica en les operacions ferroviaries que tinguin lloc en trams entre les fronteres i les estacions situades en la seva proximitat designades per a
operacions transfrontereres, 'Administrador d'infraestructures estableix el procediment segtent:
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L'empresa ferroviaria pot sol-licitar-ne una excepci¢ adrecant-se a la Direccio de Transit de 'Administrador d'infraestructures.

L'Administrador d'infraestructures ha de concedir una excepcio si I'empresa ferroviaria demostra que ha establert mecanismes suficients per garantir la comunicacio
activaieficac entre maquinista i responsable de circulacié en situacions tant rutinaries com degradades i d'emergencia, emprant els missatges i el metode de comunicacio
especificats a I'ETI “Explotacio i gestio del transit”.

Per tal de garantir un tracte just i equitatiu dels sol-licitants, tant la sol-licitud per part de I'Empresa Ferroviaria com la seva avaluacio per I'Administrador d'infraestructures,
es fara prenent com a referencia la metodologia d'analisi de riscos que preveu el Reglament 402/2013.

Aixi mateix, I'Administrador d'infraestructures preveu la possibilitat que una o diverses empreses ferroviaries en cooperacié amb un o diversos administradors d'infraestructures
“sollicitants” puguin executar projectes pilot per provar mitjans alternatius que garanteixin la comunicacio efectiva exigida en aquest marc entre maquinista i personal de
circulacio, d'acord amb el procediment establert al dit Reglament (UE) 2019/554.

B INSPECCIO SOBRE EL PERSONAL

L'empresa ferroviaria, amb vista al deure de colllaboracio recollit a I'article 146 del RD 929/2020, esta obligada a donar totes les facilitats al personal supervisor acreditat
de I'AESF perque aquest pugui fer les tasques de supervisio, i I'empresa ferroviaria no té dret a cap reclamacio per retards o danys economics que es puguin produir
per la realitzacié d'aquestes accions, en particular, en casos d'inhabilitacid cautelar del personal titular d'una habilitacié quan, de conformitat amb el que disposa I'Ordre
FOM/2872/2010, l'agent supervisor acreditat constati, dins les seves actuacions de supervisio, incompliments dels requisits recollits aqui que motivin la suspensid/la revocacio
del seu titol habilitant. Aixd no obstant, es procurara que les accions de supervisio originin els menors trastorns possibles en les operacions de les EE.FF. i altres Candidats.

De conformitat amb la LSF, qualsevol possible infraccio detectada per incompliment de les normes donara lloc a la incoacio de I'expedient sancionador corresponent per part
de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria

3.4.3. TRANSPORTS EXCEPCIONALS

Son transports excepcionals (TE) els que, per les dimensions, el pes o la distribuci¢ i el condicionament de la carrega, només es puguin admetre en unes condicions tecniques
i operatives. Necessiten un estudi de viabilitat en que es tindran en compte, a més, les possibilitats fisiques de la xarxa i l''mpacte d'aquesta circulacio sobre les linies per les
quals han de circular.

"La Consigna TE n. 1/20 sobre el tractament i la gestid dels transports excepcionals, especifica els transports que, en I'ambit de la RFIG administrada per Adif i Adif Alta
Velocidad, tenen consideracié excepcional, aixi com procés general del transport excepcional, des que en sorgeix la necessitat fins a la materialitzacié. De la mateixa manera
aquesta consigna fa referencia al procediment que en regula la tramitacio”

En virtut d'aquest, les EF que vulguin realitzar un transport excepcional han d'adrecar-se a la Direccié Corporativa de Seguretat a la Circulacid (DCSC) de I'Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, mitjancant escrit presentat electronicament a través Seu electronica:

https:/sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

(Vegeu l'apartat 4.7 d'aquesta Declaraci¢ sobre la Xarxa).
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La Direccio Corporativa de Seguretat a la Circulacio publicara I'Autoritzacio de Transport Excepcional (ATE) al RGD, per comunicar les possibles restriccions que s'hi incloguin,
aixi com les condicions de transport, a I'Empresa Ferroviaria del TE i a les arees de activitat de I'Administrador de Infraestructuras afectades.

Si en un transport intervenen dues o més xarxes, la consideracié de Transport excepcional i la seva gestid es regira pel que determina la normativa internacional en vigor.

Vegeu Capitols 4 i 5 d'aquest document. Per a més informacié consulteu la Direcci¢ Corporativa de Seguretat en la Circulacio (Directori d'Adif apartat 1.6).

3.4.4. TRANSPORTS DE MERCADERIES
PERILLOSES

En el Reial decret 412/2001, de 20 d'abril, (BOE nim. 110 de 8 de maig de 2001) es defineixen les mercaderies perilloses com les materies i els objectes el transport per
ferrocarril dels quals esta prohibit o autoritzat exclusivament amb les condicions establertes al Reglament relatiu al Transport Internacional de Mercaderies Perilloses per
Ferrocarril (RID), Per al transport de mercaderies perilloses s'ha de complir la normativa especifica reguladora (Vegeu Annex D), aixi com les altres seccions de la Declaracid
sobre la Xarxa.

En el cas de la normativa nacional, aquesta es pot trobar a l'enlla¢ seguent:

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas

Només poden fer aquest tipus de transport les EE.FF. que aixi ho tinguin autoritzat expressament a la seva Llicencia i al seu certificat de Seguretat. Per a més detalls sobre el
procés d'assignacio de capacitats per al transport de mercaderies perilloses, vegeu el capitol 4 d'aquesta DR.

Pel que fa a les infraccions en materia de transport de mercaderies perilloses, son aplicables, entre altres, els articles 106.3, 107.Uno.3 i 108.Uno.3 del capitol VIl de LSF.

Per obtenir informacié addicional, consulteu la Direcci¢ Corporativa de Seguretat a la Circulacié (Directori d'Adif apartat 1.6).

3.4.5. TRENS DE PROVES | ALTRES TRENS
ESPECIALS

De conformitat amb l'article 133, apartat 1, del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat ferroviaries, la realitzaci¢ de proves,
assaigs o trasllats a la Xarxa Ferroviaria d'Interés General per un vehicle ferroviari que no compti amb una autoritzacié de posada al mercat que els empara, requereix, segons
els casos establerts en aquest article, d'una autoritzacié provisional de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria o que I'Administrador de Infraestructuras de la xarxa sobre
la qual es realitzaran les proves atorgui un permis d'accés a la seva xarxa.

Aquest Article 133 recull el procediment que s'ha de seguir.

L'administrador d'infraestructures posa a disposicio de les Empreses Ferroviaries i dels fabricants de material rodant la infraestructura de via de la qual és titular, per a la
realitzacio de diferents tipus de proves per a I'nomologacio, la validacio i la verificacid del material rodant, aixi com dels sistemes de seguretat, de comunicacions, etc. En
funcio dels requeriments especifics de cada tipus de prova, I'Administrador d'infraestructures adjudicara capacitat o assignara intervals horaris, en el cas que es requereixi
el lliurament de via bloquejada, i liquidara els canons Modalitat A, B i C, de I'article 97 de la LSF en funcié de la capacitat assignada, amb els imports corresponents al tipus de
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servei VOT vigents en cada moment a la Declaracié sobre la Xarxa.

L'Administrador de Infraestructures no disposa de capacitat especifica per a la realitzaci¢ de proves en linies amb Lliurament de Via Bloquejada (EVB), per la qual cosa, a fi de
facilitar-ne la realitzacio, autoritza la utilitzacio d'algunes franges de la banda reservada per a les tasques de manteniment de les diferents linies, generalment a les finestres
horaries de 00:00 h a 05.00 h a les matinades de dissabte a diumenge i de diumenge a dilluns, unics dies en que, en general, disminueix el manteniment programat, si

bé es poden fer tasques de manteniment no programat, com a consequencia d'incidencies, auscultacié de via, treballs extraordinaris, etc.

Per tant, aquesta capacitat esta reservada per I'Administrador de Infraestructuras per a tasques de manteniment, tasques que sempre seran prioritaries sobre la

realitzaci¢ de proves, encara que aquestes tasques estiguin programades.

No obstant aixo, I'Administrador de Infraestructuras assignara franges horaries per a la realitzacio de proves de material rodant a la RFIG de la seva titularitat, a

explotacio comercial, d'acord amb criteris transparents i no discriminatoris.

Al'apartat 4.11 es defineix el procediment per a I'assignacio d'intervals horaris per a la realitzacié de proves amb lliurament de via bloquejada, requisit que es determinara
a la Consigna que regulara les proves.

Les empreses ferroviaries, amb caracter previ a la realitzacio de les proves i I'is de les franges horaries necessaries, han de disposar de la documentacié tecnica emesa pels
organismes responsables, AESF, Direccio Corporativa de Seguretat a la Circulacio, etc., preceptius per a la circulacio del vehicle amb lliurament de via bloguejada.
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4. Introducci6

L'adjudicacio de capacitat d'infraestructura és I'assignacio per part de I'administrador d'infraestructures ferroviaries d'aquelles franges horaries, definides en la declaracio
sobre la xarxa, als candidats corresponents per tal que un tren o un vehicle ferroviari pugui circular, entre dos punts, durant un periode de temps determinat.

L'Adjudicacio de Capacitat comporta el dret d'accés a la infraestructura adjudicada i a les bifurcacions i desviaments corresponents de la Xarxa titularitat de I'administrador
d'infraestructures ferroviaries i a rebre el servei de control de circulacié del tren, inclosa la senyalitzacio.

L'Ordre FOM/897/2005, de 7 d'abril, relativa a la DR i al procediment d'adjudicacié de capacitat d'infraestructura ferroviaria, determina que la DR ha de detallar:
Els procediments i els terminis que regeixen el procés d'adjudicacio de capacitat.
Els principis que regeixen el procediment de coordinacié entre sol-licituds.

Els procediments i els criteris previstos en el cas que es produeixi la declaracié d'infraestructura ferroviaria congestionada, en particular aquests criteris han de recollir
la dificultat de fixar solcs ferroviaris internacionals i els efectes de qualsevol modificacio per als altres administradors d'infraestructures.

Les restriccions d'Us de les infraestructures ferroviaries existents.

Les condicions d'accés a les instal-lacions de servei relacionades amb la xarxa de l'administrador d'infraestructures i als serveis que es presten a les instal-lacions
esmentades.

B Us DIFERENCIAT DE LA INFRAESTRUCTURA

L'instrument fonamental de I'administrador d'infraestructures ferroviaries per definir les pautes generals d'un Us diferenciat de la infraestructura és l'establiment d'una
estimacio dels solcs disponibles en cada tram i periode horari, per a cada tipus de servei, informaci¢ inclosa al Manual de Capacitats. S'anomenen “quotes de solcs” les quotes
de solcs previstes per I'administrador d'infraestructures ferroviaries per a cada tipologia de servei. A aquest efecte, els tipus de servei per a periodes de tres hores considerats
son:

Serveis de Viatgers de Llarga Distancia.

Serveis de Viatgers de Rodalies i Regionals (Mitjana Distancia).

Serveis de Mercaderies.

El Manual de Capacitats aporta més transparencia al procés de I'Adjudicacio de Capacitat i representa una simplificacié de la realitat de les malles de trens ja que, en el seu
disseny definitiu, poden influir decisivament aspectes com ara les parades sol-licitades, les caracteristiques tecniques dels trens, les carregues sol-licitades, etc. Per tant, el
Manual de Capacitats facilita aquestes informacions a efectes Unicament orientatius i el Gestor de Capacitat queda facultat per assignar els solcs en funcio de cada cas,
mentre mantingui l'esperit general de les quotes expressades al Manual de Capacitats i sempre amb I'objectiu d'optimitzar I'Us de la infraestructura, de satisfer al maxim les
sol-licituds dels candidats i de garantir una qualitat adequada del transit ferroviari.
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4.2 .Descripcio del Procés de Sol-licitud
de Capacitat d'Infraestructura
4.21. CANDIDATS PER SOLLICITAR CAPACITAT

De conformitat amb el que s'estableix a la Llei i al Reglament del Sector Ferroviari, les sollicituds de Capacitat d'infraestructura ferroviaria poden ser presentades per: Les
EE.FF. amb llicencia en vigor i les Agrupacions Empresarials Internacionals que constitueixin aquestes empreses.

Aixi mateix, poden sol-licitar capacitat d'infraestructura, en la forma i amb els requisits que s'estableixin reglamentariament:

Els consignataris, els carregadors i les empreses transportistes i els operadors de transport que, sense tenir la consideracio d'empreses ferroviaries, tinguin interes
comercial en I'adquisicié de capacitat.

Les Administracions Publiques amb competencies en materia de transport ferroviari que tinguin interes de servei public en I'adquisici¢ de capacitat.

En aquests suposits, per a la utilitzacié de la capacitat d'infraestructura cal que els candidats designin una empresa ferroviaria i que comuniquin aguesta circumstancia
a l'administrador d'infraestructures.

Totes les empreses que acreditin el seu interes a obtenir una llicencia d'empresa ferroviaria poden formular una consulta a I'administrador d'infraestructures ferroviaries
sobre la capacitat disponible en cada moment.

4.2.2. DOCUMENTACIO PER A LA SOL-LICITUD
DE CAPACITAT

Els administradors d'infraestructures ferroviaries, d'acord amb el que es disposa reglamentariament al Reglament d'Execucié 2016/545, a I'Ordre FOM 897/2005 i al RSFiamb
la finalitat de protegir les seves legitimes expectatives en materia d'ingressos i la utilitzacio futura de la infraestructura que gestionin, poden imposar requisits als candidats,
sempre que siguin adequats, transparents i no discriminatoris. Aquests requisits s'han d'especificar a la declaracio sobre la xarxa i shan de referir exclusivament a la idoneitat
per presentar sol-licituds conformes per obtenir capacitat d'infraestructura i a I'aportacio de garanties economiques.

Les sollicituds de capacitat han d'anar acompanyades de les dades i dels documents seglents:

. IDENTIFICACION DEL CANDIDATO Y SU REPRESENTANTE

El Candidat que efectua la sol-licitud ha de declarar les persones degudament acreditades que el representin a aquest efecte, aixi com el domicili social i, si és el cas, ha de
presentar un document que n‘acrediti la inscripcio al Registre Especial Ferroviari (art. 61 LSF).
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Qualsevol candidat, persona fisica o juridica, de nacionalitat espanyola o estrangera, ha de tenir un numero d'identificacio fiscal espanyol de conformitat amb el que estableix
la disposicio addicional sisena de la Llei 58/2003 general tributaria i 'Ordre EHA/451/2008, de 20 de febrer, per la qual es regula la composicio del nimero d'identificacio fiscal
de les persones juridiques i entitats sense personalitat juridica.

BB CERTIFICAT DE SEGURETAT

Quan es tracti d'una Empresa Ferroviaria, sha de presentar una copia compulsada del Certificat de Seguretat corresponent de qué sigui titular (Art. 66 de la LSFi Art. 10
de 'Ordre FOM 897/2005).

. GARANTIES PER TRANSPORT DE MERCADERIES PERILLOSES

Quan la Capacitat que presenti el Candidat es faci servir per al transport de mercaderies perilloses, s'ha de declarar expressament a la sol'licitud i el Candidat ha de garantir
el compliment de totes les prescripcions i les normes que regeixen aquests transports per salvaguardar la seguretat de tercers i de les propies infraestructures.

. DETERMINACIO CONCRETA DE LA SOL-LICITUD DE CAPACITAT

S'hand e declarar les dades de la sol'licitud de la manera que estableix el model de formulari que figura a I'Annex C.

El Gestor de Capacitat posa a disposicid dels candidats diverses aplicacions informatiques; per exemple, SIPSOR, SIGES o PCS. Si algun Candidat no disposa de connexid
informatica adequada, o els sistemes estiguessin fora de servei, les sollicituds s'hauran d'adrecar per correu electronic a I'adreca de I'Administrador de Infraestructuras

seglent: solicitud.capacidad@adif.es

Quan l'adjudicacio de la capacitat sigui a un candidat diferent d'EF, aquest haura de comunicar a I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias les dades de I'E.F. que fara
servir aquesta capacitat amb almenys cinc dies d'antelacio al de la seva utilitzacio efectiva (art. 14.2 Ordre FOM/897/2005, de 7 d'abril).

. SOL:LICITUDS DE CAPACITAT ALS CORREDORS FERROVIARIS EUROPEUS DE MERCADERIES

Els Corredors Ferroviaris Europeus de Mercaderies, Atlantic i Mediterrani han establert per a cadascun un drgan anomenat Finestreta Unica, per tal que els candidats sol-licitin
i rebin respostes, en un sol lloc i amb un sol tramit, en relacié amb la capacitat d'infraestructura per als trens de mercaderies que travessen, almenys, una frontera al llarg de
qualsevol dels Corredors Europeus de Mercaderies.

La sollicitud, la gestio i I'adjudicacié de capacitat per a trens de mercaderies internacionals que circulin pels corredors Atlantic i Mediterrani s'ha de fer mitjancant I'eina
informatica Path Coordination System (PCS) d'acord amb els processos establerts als documents d'informacié del Corredor respectius (CID) i alineats amb els procediments
internacionals acordats en el marc de RNE.

PCS, Path Coordination System, és un sistema de coordinaci¢ de sollicituds de capacitats internacionals per a les empreses ferroviaries i altres candidats, els administradors
d'infraestructures i els corredors europeus de mercaderies per ferrocarril (RFC). L'aplicacié basada en Internet optimitza la coordinacié dels solcs internacionals i assegura
que les sol-licituds i les ofertes de capacitat estiguin harmonitzades per totes les parts implicades. A més, PCS és I'Unica eina per a la publicacio, la sol-licitud i 'assignacio dels
solcs preestablerts i la reserva de capacitat (PaP i RC) als corredors de mercaderies europeus RFC.

L'accés a PCS és gratuit. Es pot sol-licitar un compte d'usuari mitjancant el suport d'RNE PCS: support.pcs@rne.eu.
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Per obtenir més informacio, visiteu el lloc web http://pcs.rne.eu

Es pot trobar I'oferta de capacitat dels corredors en forma de franges preestablertes, a les adreces seglents:

https://www.atlantic-corridor.eu/our-offer/capacity-offer-and-how-to-apply/
https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-offer/

4.2.3. TIPUS DE SOL-LICITUDS DE SOLCS

S'estableixen diferents modalitats de solcs a la Xarxa gestionada per I'Administrador d'infraestructures segons es
generen les necessitats de transport.

A. SOLCS AMB RESERVA

Quan les sollicituds de Capacitat es facin en el temps i la forma oportuns, el Candidat pot reservar els solcs i obtindra uns atributs de qualitat adequats, preferencia en la
regulacio del transit i uns compromisos de puntualitat per part de I'administrador d'infraestructures ferroviaries. Les peticions s'han de fer, en general, a través de I'aplicacio
informatica SIPSOR, mitjancant els terminals autoritzats a aquest efecte.

A.. Solcs Regulars (SERVITREN)

Son els solcs sollicitats per a una frequeéncia de circulacio significativa dins de I'Horari de Servei (de I'ordre de 40 dies). Suporten la circulaci¢ dels

trens que conformen el Pla de Transport de cada Candidat. El conjunt de solcs regulars integra I'Horari de Servei.

A.2. Solcs ocasionals (TRENDIA)

Aquests solcs es programen per donar resposta a les demandes puntuals de les EE. FF. i dels Candidats que, en funcio dels seus dies de circulaci¢ limitats i I'escassa
antelacio de la seva sol-licitud (fins a 24 hores abans de la sortida sol-licitada d'origen del tren), no s'inclouen al Pla de Transport.

B. SOLCS SENSE RESERVA

Quan no sigui possible per al Candidat fer la reserva de Capacitat en el temps oportd, I'Administrador d'infraestructures disposa de dues modalitats de solcs sense reserva.
B.1Solcs Immediats
Aquests solcs s'assignen a peticio expressa de les EE.FF. i dels Candidats, arran de necessitats de transport no programades i que es generen normalment amb menys
d'un dia d'antelacio. La posada en circulacio dels trens en aquests solcs ha de ser excepcional i motivada per circumstancies justificades.
Les peticions s’han de fer, en general, a través de l'aplicacié informatica SIGES pels usuaris autoritzats a aquest efecte.

La resposta de l'administrador d'infraestructures ferroviaries a la sol-licitud s'ha de fer pel mateix mitja pel qual es va fer la peticio, preferentment a través de SIGES.
Aquesta resposta podra ser negativa en determinats casos, en el cas que la sol-licitud no sigui viable tecnicament.

Els trens generats sota el concepte de Solcs Immediats han de circular com a trens sense marxa determinada. A més a més, estan exempts del compromis de regularitat
per part de I'administrador d'infraestructures ferroviaries.

/ 1. INF. GRAL / 2. INFRAESTR / 3.COND. ACCES / 4. ADJUDICACIO 5 SERVEIS | / 6.06. TRANSIT /7.\NSTAL—LACIONS / 8 ANNEXOS / 9. MAPES / 10.CATALEGS 74
DE CAPACITAT R. ECONOMIC DE SERVE

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/02/2025

)
)


https://rne.eu/it/rne-applications/pcs/
https://www.atlantic-corridor.eu/our-offer/capacity-offer-and-how-to-apply/
https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-offer/

D adif
B.2. Solcs especials

Aquests solcs s'assignen amb motiu d'incidencies o per incompliment de les condicions de transport programades per les EE.FF. 0 pels Candidats, normalment a
iniciativa de les Subdireccions de Circulacio.

4.3.Restriccions Temporals i Assignacio de
Capacitat per a Manteniment
4.3.1. PRINCIPIS GENERALS

L'administrador d'infraestructures ferroviaries té encomanada una tasca continua de conservacio i dinversid a les linies que gestiona, ja sigui mitjancant tasques de
manteniment de les infraestructures en servei com fent obres de millora i dampliaci¢ de la seva xarxa.

La realitzaci¢ d'aquests treballs pot comportar restriccions inevitables en el transit. Quan el transit ferroviari quedi afectat irremeiablement per aquestes obres, I'administrador
d'infraestructures ferroviaries ha de procurar produir les minimes pertorbacions possibles i promoure millores en la infraestructura per tal que redundin en un millor servei
per part de I'administrador d'infraestructures ferroviaries.

De conformitat amb el que especifica la Decisié Delegada (UE) 2017/2075 de la Comissié de 4 de setembre de 2017, per la qual se substitueix I'Annex VII de la Directiva
2012/34/UE, de Parlament Europeu i del Consell, per la qual s'estableix un espai ferroviari europeu unic, en document annex a aquesta Declaracié sobre la Xarxa, s'hi inclou
el cataleg amb les restriccions de capacitat a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, disponible a:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red

Aquest document s'actualitzara periodicament amb la informacié més rellevant de les sessions TOC, que son les que defineixen i acorden la programacio d'actuacions i d'obres
a la infraestructura per donar informacio sobre les futures restriccions de capacitat consensuades amb els candidats, perque els permeti adaptar les seves operacions i les
seves necessitats de transport. Entre la informacié que, com a minim, I'administrador d'Infraestructures ha de publicar al seu cataleg sobre les Restriccions Temporals de
Capacitat hi ha d'haver:

a) Laliniaiel tram afectat.
b) Les dates d'inici i de finalitzacié de la restriccié temporal de capacitat, amb la indicacio dels dies afectats.
c) Siéselcas, la capacitat a les linies de desviacio disponibles.

Silainformacio sobre les futures restriccions de capacitat ja ha estat publicada a l'inici del periode de presentaci¢ de sollicituds d'incorporacio de capacitat en I'norari anual,
es pot reduir la necessitat de reprogramar els solcs ferroviaris ja adjudicats.

De conformitat amb el que estableix 'Ordre TRM/124/2025, de 3 de febrer, per la qual s'aproven les bases reguladores per a la concessié de subvencions per pertorbacions
extraordinaries de transit en el transport ferroviari de mercaderies, les empreses ferroviaries de mercaderies que s'hagin vist afectades per restriccions temporals de capacitat
en l'ambit de la Red Ferroviaria de Interés General i que suposin un impacte significatiu en els transits ferroviaris de mercaderies podran ser beneficiaries de determinats
ajuts, si compleixen les condicions establertes en aquesta Ordre i en les convocatories corresponents.
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METODE DE CALCUL | CRITERIS PER A L'ESTIMACIO DE LA CAPACITAT AFECTADA PER
RESTRICCIONS TEMPORALS DE CAPACITAT

De conformitat amb el que disposa la Decisio delegada (UE) 2017/2075 per la qual se substitueix I'Annex VII de la Directiva 2012/34/UE, I'administrador d'infraestructures
ferroviaries ha implantat un calcul del percentatge de transit afectat per a la qualificaci¢ d'una restriccio temporal de capacitat.

En linia amb el que s'indica a la Decisio Delegada (UE) 2017/2075 que permet a I'administrador aplicar criteris addicionals als esmentats, a I'nora d'establir un criteri comu
per fer el calcul del percentatge de transit afectat, que permeti una classificacio homogenia de les restriccions temporals de capacitat, s'estableix que aquest calcul sha de
fer prenent com a unitat de mesura de referencia un dia complet, com a norma general un dijous, que sigui representatiu, és a dir, amb un alt volum de transit Unicament
sobre tot el tram de la linia en que es trobi la restriccio temporal de capacitat respectiva, sense tenir en compte els efectes collaterals de la restriccid temporal de capacitat
en altres trams de la linia.

A aquest efecte, la formula a aplicar ha de ser la segtient:

NuUm de solcs afectats per la RTC en un dia significatiu
Impacte del RTC(%) = x 100
Num de solcs totals en un dia significatiu

(*) Es considera un solc com a afectat per la restriccio temporal de capacitat (RTC) quan els transits es cancel-lin, siguin reencaminats o desviats per una ruta alternativa o
substituits per altres modes de transport.

Ates el percentatge resultant, i tenint en compte conjuntament el criteri de dies de durada d'aquesta restriccio, les restriccions temporals de capacitat es classificaran com
s'indica a continuacio:

* Impacte minim: Dies sense especificar - menys del 10% del transit afectat.

* Impacte menor: 7 dies o menys consecutius - més del 10% del transit afectat.
* Impacte mitja: 7 dies o menys consecutius - més del 50% del transit afectat.
* Impacte alt: Més de 7 dies consecutius - més del 30% transit afectat.

* Impacte gran: Més de 30 dies consecutius — més del 50% transit afectat.

Aixi mateix, per als casos “intermedis” en que una restriccio temporal de capacitat no compleixi alhora
els criteris de niumeros de dies consecutius i % de transit cancellat, reencaminat o desviat per una
ruta alternativa, o substituit per altres modes de transport per ser qualificada pel seu impacte com
a minim -menor-mitja- alt-gran, aquesta restriccio temporal de capacitat sera qualificada pel seu
impacte immediatament inferior.
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4.3.2. TERMINIS | INFORMACIO
PROPORCIONATS ALS SOL-LICITANTS

Pel que fa a les restriccions temporals de capacitat de les linies ferroviaries, per raons com els treballs d'infraestructura, que donin lloc a una cancellacio, un reencaminament o
una substitucio per altres modes de transport, els administradors d'infraestructures afectats ho han de comunicar segons el que disposa la Decisi¢ Delegada (UE) 2017/2075.

En concret:

Pel que fa a les restriccions temporals de capacitat de les linies ferroviaries, per raons com ara els treballs a les infraestructures (incloses les restriccions de velocitat
associades), la carrega per eix, la longitud dels trens, la traccid o el galib d'estructura (d'ara endavant, “restriccions de capacitat”) d'una durada superior a set dies
consecutius que donin lloc a una cancellacio, un reencaminament o una substitucio per altres modes de transport de més del 30% del volum de transit diari estimat en
una linia ferroviaria, els administradors d'infraestructures afectats hauran de publicar totes les restriccions de capacitat i els resultats preliminars d'una consulta amb
els candidats, per primer cop, en la mesura que es coneguin, almenys vint-i-quatre mesos abans del canvi de I'horari de servei de qué es tracti i, per segona vegada, de
forma actualitzada, almenys dotze mesos abans del dit canvi (apartat 8 de la Decisio Delegada (UE) 2017/2075).

Sila repercussio de les restriccions de capacitat no es limita a una xarxa, abans de publicar les restriccions de capacitat de conformitat amb el punt 8, els administradors
d'infraestructures interessats, inclosos els administradors d'infraestructures que es puguin veure afectats pel reencaminament de trens, hauran de coordinar entre
ells aquelles restriccions de capacitat que puguin implicar una cancellacio, un reencaminament d'un solc ferroviari o una substitucio per altres modes de transport. La
coordinacio abans de la segona publicacio s'haura de completar: a) com a molt tard, divuit mesos abans del canvi d'horari de servei, si més del 50% del volum de transit
diari estimat en una linia ferroviaria es cancel-lara, reencaminara o substituira per altres modes de transport durant més de trenta dies consecutius; b) com a molt tard,
tretze mesos i quinze dies abans del canvi d'horari de servei, si més del 30% del volum de transit diari estimat en una linia ferroviaria es cancel-lara, reencaminara o
substituira per altres modes de transport durant més de set dies consecutius; ¢) com a molt tard, tretze mesos i quinze dies abans del canvi d'horari de servei, si més
del 50% del volum de transit diari estimat en una linia ferroviaria es cancel-lara, reencaminara o substituira per altres modes de transport durant set dies consecutius
0 menys. En cas necessari, els administradors d'infraestructures han de convidar a participar en aquesta coordinacio els candidats que operin en les linies de que es
tracti i els principals explotadors d'instal-lacions de servei afectats (apartat 11 Decisi¢ Delegada (UE) 2017/2075).

En el cas de les restriccions de capacitat d'una durada de set dies consecutius 0 menys que no calgui publicar de conformitat amb el punt 8 i donin lloc a una cancel-lacio,
un reencaminament o una substitucio per altres modes de transport de més del 10% del volum de transit diari estimat en una linia ferroviaria, que es produeixin durant
el periode de vigencia seglient de I'horari i de les quals I'Administrador de Infraestructuras hagi tingut coneixement com a molt tard sis mesos i quinze dies abans del
canvi d'horari de servei, 'Administrador de Infraestructuras ha de consultar els candidats afectats les restriccions de capacitat previstes i comunicar les restriccions de
capacitat actualitzades com a minim quatre mesos abans del canvi d'horari de servei. L'Administrador de Infraestructuras haura de proporcionar informacio detallada
sobre els solcs ferroviaris oferts per a trens de viatgers amb una antelacido minima de quatre mesos i sobre els oferts per a trens de mercaderies amb una antelacio
minima d'un mes respecte de l'inici de la restriccio de capacitat, llevat de si l'administrador de la infraestructura i els candidats interessats acorden un termini més breu
(apartat 12 Decisi¢ Delegada (UE) 2017/2075).
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Per la seva banda, segons el que estableix la CNMC en la resolucié de data 7 de juliol de 2022 dictada a I'expedient STP/DTSP/034/21, aquest administrador:

Ha de comunicar a les empreses ferroviaries i als candidats la informacio rellevant i actualitzada sobre les restriccions temporals de capacitat almenys dos mesos abans
de la finalitzacié del termini per a la sol-licitud anual de capacitat per a 'horari de servei. Aquesta informacié rellevant ha d'incloure, per cada actuacio prevista, el tram
de xarxa afectat, les dates en que les obres afectaran el transit ferroviari, el percentatge de transit afectat i les rutes alternatives disponibles.

Haura de mantenir consultes amb les empreses ferroviaries i candidats almenys un mes i mig abans de la finalitzacio del termini per a la sollicitud ordinaria de
capacitat. En aquestes consultes les empreses ferroviaries i els candidats poden fer les observacions que considerin.

A partir de les observacions rebudes, ha de coordinar les restriccions temporals de capacitat reduint, tant com sigui possible, l'impacte sobre l'activitat de les empreses
ferroviaries i candidats. A aquest efecte, si és necessari se celebraran reunions bilaterals o multilaterals amb les empreses ferroviaries i candidats per analitzar
conjuntament les alternatives possibles.

Ateses les al-legacions rebudes i la coordinacio efectuada, haura d'actualitzar la informacid comunicada a les empreses ferroviaries i als candidats almenys mig mes
abans de la finalitzacio del termini per a la sol-licitud anual de capacitat per a I'norari de servei.

En qualsevaol cas, entre la informacié que I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias facilitara sobre les restriccions temporals de capacitat hi haura el dia previst, la
durada de la restriccio, el periode del dia, el tram de linia afectat, si es fan desviacions de transit per rutes alternatives o no se'n fan, etc.

L'administrador d'infraestructures ferroviaries ha d'enviar aquesta informacié als candidats que facin transit per la linia o linies afectades per la restriccié temporal de capacitat.

Aixi mateix, i per tal d'ajustar les peticions de I'Horari de Servei, es poden celebrar reunions bilaterals amb les EE.FF., de les quals s'aixecara l'acta corresponent i/o es
lliuraran les presentacions que I'acompanyin amb la informacié corresponent, per tal d'anticipar les restriccions i les qlestions operacionals més rellevants, aixi com els
plans de transport, per a I'Horari de Servei seglent, garantint en tot moment el respecte als principis d'igualtat de tracte i de no-discriminacié amb la resta de candidats i la
confidencialitat de les dades aportades per aquests, quan aix/ ho hagin designat o bé s'estableixi a la normativa aplicable.
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La programacio d'actuacions ala infraestructura s'ha de canalitzar a través de les comissions TOC, formades pels responsables designats per la Direccid General de Conservacio
i de Manteniment, la Direccié General de Circulacio i de Gestio de Capacitat i la Direccid General de Construccio i, com a convidades, les EE.FF. amb Capacitat adjudicada
i la CNMC. En aquestes comissions les EE.FF. han de ser puntualment informades dels treballs que cal fer en la programacio, atenent en la mesura del possible els seus
suggeriments. L'Acta de les sessions TOC on s'analitzen i s'acorden aquestes restriccions a la Capacitat s'ha de trametre a totes i cadascuna de les EE. FF. que hi participen.

Hi ha una Comissio Central i altres Comissions Territorials. A cada sessio, les Comissions Territorials seran les encarregades de fer els estudis preparatoris perque la Comissio
Central adopti els acords definitius. Les comissions TOC poden ser ordinaries o extraordinaries, i amb caracter previ a la celebracio, se subministrara a les EE.FF. per correu
electronic la informacio principal de que es tractara en aquestes sessions. Es comunicaran a les EE.FF. i Candidats les decisions que s'hi adoptin i es traslladara qualsevol
questio plantejada per aquests per a la seva analisi i resolucio.

Les comissions TOC han de determinar a la sessio ordinaria anual els increments de temps que cal preveure als solcs dels trens per a I'Horari de Servei de I'any segtent.
També programen en sessio ordinaria els treballs en infraestructures que afectin la circulacié de trens de manera permanent. En particular, les sessions ordinaries estableixen
o revisen els periodes i les condicions de les Bandes de Manteniment. Les programacions s'han d'establir fins al final de I'Horari de Servei i sha d'aixecar acta de les sessions
de cada Comissio.

Els acords s’han de donar a coneixer als Candidats abans de la data en que es compleixi el termini oficial de presentacio de sollicituds de capacitat per a I'Horari de Servei.

Per als casos en que al llarg de I'Horari de Servei es produeixin variacions importants respecte de les previsions realitzades a la sessio ordinaria anual, que s'acostuma
a celebrar al voltant del mes d'abril, esta previst celebrar sessions ordinaries d'ajust amb periodicitat trimestral aproximadament. A més, es poden convocar sessions
extraordinaries quan, per motius excepcionals, calgui acordar treballs fora de les sessions ordinaries.

El Gestor de Capacitat ha de considerar en el procés d'assignacio de solcs les reserves de capacitat que es derivin dels treballs programats a les comissions TOC. Els Candidats
han de tenir en compte a les seves circulacions, després de les consultes realitzades entre I'administrador d'infraestructura i els candidats interessats, les repercussions que
se'n derivin (increment dels temps de viatge, reduccio de capacitat, etc.) quan I'administrador d'infraestructures ferroviaries les comuniqui, per a la qual cosa seran aplicables
els terminis de preavis i els casos exceptuats en la Decisi¢ delegada 2017/2075 o la norma que, si és el cas, la substitueixi.

En el cas que limpacte en la capacitat sigui significatiu a més del que es tracti a les sessions TOC, es podran fer reunions especifiques per exposar limpacte de les obres i
tractar els horaris dels trens afectats i fins i tot les rutes alternatives.
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B BANDES DE MANTENIMENT

Les Bandes de Manteniment consisteixen en una reserva de capacitat de I'administrador d'infraestructures ferroviaries per a les tasques de manteniment ordinari de la
infraestructura i les instal-lacions.

Es programara entre tres i cinc hores diaries a cada linia, cinc dies a la setmana, en funcio de les seves caracteristiques i equipament. En via doble, s'ha de procurar deixar
pas per una de les dues vies, llevat que I'administrador d'infraestructures ferroviaries disposi una altra mesura, tenint en compte raons tecniques. Per tant, la capacitat de la
linia es restringeix en periode de Banda de Manteniment quan Unicament s'asseguri la circulacid per una via.

Al Manual de Capacitats i al document reglamentari “Quadres de Velocitats Maximes” han de figurar els intervals previstos per a les Bandes de Manteniment.
B OBRES EXTRAORDINARIES

Quan calgui fer una obra durant un periode prolongat en un interval d'obres diferent del de la Banda de Manteniment, s'ha de deixar constancia de quin és l'interval
extraordinari d'obres i quin és l'interval normal de manteniment. Aquests periodes han de ser programats per les comissions TOC. Els detalls més concrets de I'actuacio i
la nova capacitat ofertada han de ser compartits amb les empreses ferroviaries amb una antelacié minima de quatre mesos per a les capacitats de trens de viatgers i amb
una antelacié minima d'un mes per a les capacitats de trens mercaderies respecte de linici de la restricci¢ de capacitat, llevat que I'administrador de la infraestructura i els
candidats interessats acordin un termini més breu a través dels Expedients de Treballs Programats/Autoritzats (TBP/TBA).

L'Administrador de Infraestructuras podra decidir no aplicar els periodes habituals de consulta i de comunicacié amb els candidats si la restriccio de la capacitat és necessaria
per restablir les operacions ferroviaries en condicions de seguretat, si no pot fer cap control sobre el calendari de les restriccions, si I'aplicacio d'aquests periodes no resulta
eficac als efectes dels costos o si es veu innecessariament perjudicial a I'efecte de la pervivencia o la condicié dels actius o si tots els candidats afectats manifesten el seu
acord sobre aix0. En aquests casos, i en el cas de qualssevol altres restriccions de capacitat que no estiguin subjectes a consulta de conformitat amb altres disposicions de
la Decisio delegada (UE) 2017/2075 de la Comissio, de 4 de setembre del 2017, I'Administrador de Infraestructuras consultara immediatament els candidats i els principals
explotadors d'instal-lacions de servei afectats. (Punt 14, Decisi6 delegada (UE 2017/2075).

Els treballs extraordinaris puntuals i de poca rellevancia es poden acordar directament per I'administrador d'infraestructures ferroviaries amb les EF i Candidats afectats, amb
I'antelacid que s'estimi necessaria.
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4.4.Acords Marc entre
I'Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias i els Candidats

CONCEPTE GENERAL D'ACORD MARC | CAPACITAT MARC

Alguns Candidats, per invertir en la prestacio dels serveis ferroviaris, poden necessitar més seguretat juridica pel que fa a la capacitat d'infraestructura disponible per a un
periode superior al d'un horari de servei i l'administrador d'infraestructures i els candidats podran celebrar acords marc per a la reserva de capacitat per una durada superior
a un periode de vigencia de 'horari de servei. En aquests acords només s'han d'especificar les caracteristiques de la capacitat d'infraestructura sol-licitada i oferta al candidat.

Els acords marc no han de determinar els solcs ferroviaris en detall, perd han d'establir les caracteristiques de la capacitat de la infraestructura sol-licitada i oferta als
candidats; no han d'impedir la utilitzacié de la infraestructura corresponent per part d'altres candidats o per a altres serveis i es podran modificar o limitar per a permetre un
Us millor de la infraestructura ferroviaria.

Amb caracter general, els acords marc han de tenir una vigencia maxima de cinc anys, renovable per periodes iguals. No obstant aix0, es pot acordar un perfode superior a
cinc anys quan estigui justificat per I'existencia de contractes comercials, inversions especialitzades o riscos. Per a serveis que utilitzin una infraestructura especialitzada que
requereixi inversions de gran magnitud i a llarg termini, degudament justificades pel candidat, es poden concertar acords marc per un periode de vigencia de fins a quinze
anys.

En el cas d'infraestructures congestionades, I'administrador d'infraestructures ferroviaries pot reduir la capacitat reservada quan, en un periode de si més no un mes, hagi
estat utilitzada per sota de la quota establerta.

Els administradors d'infraestructures han de motivar la decisi¢ de denegar, celebrar o modificar un acord marc. Els motius s'han de comunicar per escrit al candidat que hagi
sol-licitat la celebracio o la modificacio de l'acord marc.

L'administrador d'infraestructures ferroviaries ha de trametre els acords marc a la Comissié Nacional dels Mercats i la Competéncia perque els analitzi i aprovi amb caracter
previ a la signatura entre les parts.

El model d'Acord Marc esta disponible a I'Annex |

L'administrador d'infraestructures ha de reservar capacitat per al procediment anual de confeccié d'horaris de servei. Conseglientment, la capacitat marc no ha d'esgotar
la capacitat disponible de la infraestructura en questio i s'ha d'establir un llindar aproximat del 70% de reserva de capacitat per a acords marc; s'ha de reservar la capacitat
romanent per a trafics d'hora punta o extraordinaris, altres relacions o altres candidats, inclosos els que hagin formalitzat un acord marc, capacitats que s'adjudicarien
mitjancant els processos ordinaris de I'horari de servei.

Es poden establir normes especifiques per a la reserva de capacitat marc que inclogui diverses xarxes.
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A efectes d'estimacions de la capacitat de les infraestructures, I'administrador utilitza una metodologia de consideracio, per a cada tram homogeni de linia, basada en:
L'equipament de les linies i els trens (equips embarcats)
Els temps minims de successio i intervals mitjans de successio.
L'heterogeneitat del transit.

Les estacions de parada sollicitades per als trens.
Orientativament, s'han d'aplicar marges de reserva de capacitat que van entre el 20 i el 40%, segons les caracteristiques de les linies considerades.
En linies de Rodalies, es consideren especificament els temps de parada a les estacions, que sén els que restringeixen habitualment la capacitat de la linia.

Ales grans terminals de viatgers, la capacitat d'estacionament es determina analitzant:
Les vies disponibles i les seves possibilitats operatives
El repartiment percentual de trens, distingint entre trens passants i trens que tinguin origen o destinaci¢ a l'estacio
Els temps de parada o rotacid necessaris per assegurar les operacions raonablement.

L'administrador d'infraestructures pot decidir amb criteris d'equitat i, quan sigui procedent, amb l'aprovacio previa de l'organisme regulador, no oferir acords marc a les linies
que hagin estat declarades congestionades.
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4.41. PROCEDIMENT PER A LA TRAMITACIO DE
SOLLICITUDS D'ACORDS MARC D'ADJUDICACIO
DE CAPACITAT

En fer acords marc, I'Administrador de Infraestructuras ha d'optimitzar I'Us de la capacitat d'infraestructura disponible. El Reglament UE 2016/545, de 7 d'abril de 2016,
estableix el procediment i els criteris que s'han de seguir per a la formalitzaci¢ d'acords marc.

De conformitatamb el seu article 35, '/Administrador de Infraestructuras podra convidar els candidats potencials a presentar sol-licituds d'acords marc, mitjan¢ant convocatories
de sollicituds d'acords marc. Per aix0, Adif incloura la capacitat marc disponible per tram de linia i periode de control a les linies en que s'ofereixi aquesta possibilitat en la
declaracio de capacitat marc.

Previament a aquesta declaracio, els administradors d'infraestructures hauran de consultar els candidats potencials perque la capacitat marc oferta s'adequi en la mesura
del possible al conjunt de les seves necessitats comercials. Aixi mateix, s'hi indicara la capacitat marc ja adjudicada, i també una estimacio de la capacitat total de les
infraestructures.

Al marge de tot aixo, I'article 5.2 del Reglament UE 2016/545 estableix la possibilitat que els candidats puguin presentar les seves sol-licituds d'Acord Marc.

Les sol-licituds dels candidats s'han d'ajustar als tramits i als terminis establerts a la normativa vigent, i que han estat concretats per la CNMC en la seva resolucio de 24 de
juliol de 2024 (STP/DTSP/009/024) en que es requereix a I'Entitat Publica ADIF -AV perque incorpori a la Declaracid sobre la Xarxa un procediment d'adjudicacio de capacitat
seguint les pautes establertes al Fonament Il de la dita Resolucio.

D'aquesta manera, i atenent al que requereix la CNMC en la seva Resolucio, de 24 de juliol de 2024 (STP/DTSP/009/024), s'estableix el procediment seguent:

CONTINGUT DE LA SOL-LICITUD

Les sollicituds d'acord marc han d'incloure la informacio segient:
Linies o trams de linia per als quals se sollicita I'acord marc;

Solcs orientatius, que se solliciten per a cada linia o tram de linia, incloses les possibles parades comercials, diferenciant la sol-licitud per horaris de servei i dies de Ia
setmana.

Horaris orientatius de sortida i arribada de cada servei
Material rodant que es fara servir per al solc i les seves caracteristiques (unitats, velocitat, composicio...)

Les frequencies setmanals: diaries, laborables, S i D, aixi com les excepcions

Aquesta informacio és la que figurara a l'acord marc i que servira com a base per adjudicar la capacitat marc. De conformitat amb el Reglament d'execucié UE 2016/545, dins
la fase de coordinacio de l'acord marc, es podran fer modificacions a la sol-licitud, les quals, un cop se n'hagi analitzar la viabilitat i sempre que no siguin significatives, s'hi
podran incorporar.

/ 1. INF. GRAL / 2. INFRAESTR / 3.COND. ACCES / 4. ADJUDICACIO 5 SERVEIS | /6. 0G. TRANSIT /7.\NSTAL—LACIONS / 8 ANNEXOS / 9. MAPES / 10.CATALEGS g5
DE CAPACITAT R. ECONOMIC DE SERVE

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/02/2025

)
)



Juntament amb la sollicitud, els candidats hauran de justificar amb documents els apartats seglents:
a) Pla d'operacions. Aquest pla ha de contenir els epigrafs seglents:
Descripcio general del pla per al periode sol licitat.
Recursos disponibles (trens, personal i instal-lacions necessaries).

Operativa respecte al manteniment dels trens que es faran servir per prestar els serveis proposats (compromis d'execucio de tallers propis o bé carta de compromis
de I'explotador de les instal-lacions en qué es té previst fer-ne el manteniment, acreditant-ne la factibilitat).

Evolucio de l'operacio, amb detall de l'inici dels serveis i la incorporacié de recursos anualment.
Qualsevol altra informacio rellevant que ajudi a la comprensio del Pla esmentat.
Si és el cas, resguard de sol-licitud per a I'obtencio de llicencia d'empresa ferroviaria o habilitacio.
b) Documentacio relativa a la capacitat financera per fer front a les obligacions presents i futures
Composicio societaria
Certificats positius d'estar al corrent de pagaments amb I'Agencia Tributaria i de pagaments amb la Tresoreria de la Seguretat Social.

Carta de compromis de tenir prou garantida, en el moment de I'adjudicacid marg, la responsabilitat civil en que pugui incorrer, en els termes establerts a l'article
63, del Reial decret 2387/2024

Pla Economic-Financer previsional (compte de resultats, balanc i estat de fluxos d'efectiu) des de l'inici de la seva activitat fins a la finalitzacio del perfode del qual
se sol-licita. Per a cada anualitat s'hi ha d'incloure un detall suficient de les hipotesis utilitzades per elaborar-les.

Aixi mateix, s'hi ha d'incorporar un estudi de mercat o de mobilitat per a cadascuna de les linies en qué es vulgui operar, justificatiu del Pla Economic-Financer.
Addicionalment, s'han d'incorporar a l'analisi les ratios que ratifiquen el Pla Economic i Financer. Entre altres:

Ingrés mitja per viatger (mitjana de les vendes obtingudes per les operacions per any dividida entre la mitjana de viatgers transportats).

Trens-km per circulacié (mitjana km recorreguts per any dividit entre les circulacions anuals).

Viatgers per circulacié (mitjana dels viatgers transportats entre circulacions anuals).

Cost per tren-km (mitjana del cost de les operacions per any dividit entre la mitjana dels km recorreguts per any).

EBITDA i resultat abans i després d'impostos.

Altres ratios que es considerin rellevants.

Comptes anuals auditats dels tres darrers exercicis (si és el cas).

Capacitat financera i fonts de financament, propies o alienes.
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Carta de compromis (“Confort Letter”) que doni suport i garanteixi el Pla Economic i Financer, signada pel candidat i tots els seus accionistes.

Informe d'auditor extern que acrediti la raonabilitat de les hipotesis utilitzades per a I'elaboraci¢ del Pla Economic i Financer, aixi com coheréncia amb la
sol'licitud presentada.

Declaracio responsable de formar o no formar part d'un grup societari a que fa referencia I'article 42 del Codi de comerc.

c¢) Documentacio relacionada amb les cobertures d'assegurances previstes a la legislacio ferroviaria en el suposit de no disposar de llicencia d'empresa ferroviaria o
habilitacio:
Amb caracter previ a la prestacié de serveis de transport ferroviari i a fi d'acreditar la cobertura de la responsabilitat civil que es pot exigir per a I'exercici de I'activitat

de prestaci¢ de serveis de transport ferroviari de viatgers, cal aportar la polissa amb el seu condicionat general, particular i especial, per examinar-la a I'empara del
que preveu l'article 63 del Reglament del sector ferroviari, i també el certificat d'estar al corrent de pagament de la polissa d'asseguranca esmentada.

També cal aportar una declaracio responsable amb el compromis de formalitzar una polissa per a la cobertura de les garanties exigides a I'asseguranca obligatoria
de viatgers.

MODE DE PRESENTACIO DE LA SOL-LICITUD
L'enviament de la documentacio s'ha de dur a terme per mitjans telematics a la seu electronica d'ADIF: https://sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

Les propostes s'han de presentar redactades en idioma espanyol o, si cal, acompanyades de traduccio jurada (prevalent aquesta Ultima en cas de dubte o discrepancia).
L'incompliment d'aquest requisit comporta la desestimacio de la proposta presentada pel candidat.

Per a tots els actes de comunicacio, 'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias s'ha de comunicar amb els candidats per mitja de la seu electronica. Aixi mateix, els
candidats s'han de comunicar amb I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias per mitja de la seu electronica d'Adif.

Les persones que compareguin o que signin proposicions en nom d'una altra han de presentar poder a aquest efecte i fotocopia legitimada notarialment del seu DNI o
del document que el substitueixi reglamentariament si és el cas. El poder ha de constar inscrit al Registre Mercantil. Si es tracta d'un poder per a acte concret, no caldra la
inscripcio al Registre Mercantil. Aquest requisit no sera necessari si la sol-licitud de capacitat es presenta signada electronicament

Tots els documents que es presentin han de ser originals o tenir la consideracio d'autéentics, segons la legislacio vigent. En cas que hi hagi discrepancia entre la informacio
continguda en els diferents documents, prevaldra, en tot cas, la informacio continguda al Pla d'Operacions adjuntat amb la sollicitud.

Els candidats poden designar com a confidencials algun o alguns dels documents aportats. Aquesta circumstancia s'ha de justificar i reflectir clarament (sobreimpresa
amb marca d'aigua, a I'encapc¢alament o al marge de cada foli) en el document designat com a tal. La confidencialitat no es pot estendre a tot el contingut de la sol-licitud
de l'adjudicatari. Unicament es pot estendre a documents que tinguin una difusié restringida i, en cap cas, a documents que siguin accessibles publicament ni a les parts
essencials de la sol-licitud, amb respecte, en tot cas, a les disposicions del Reglament UE 2016/679, del Parlament Europeu i del Consell, de 27 d'abril de 2016, relatiu a la
proteccio de les persones fisiques pel que fa al tractament de dades personals i a la lliure circulacio de les dades mateixes, i a la Llei organica 3/2018, de 5 de desembre, de
proteccio de dades personals i garantia dels drets digitals, i també la seva normativa complementaria; i, després d'obrir les sol'licituds, s'ha de respectar en tot moment la
confidencialitat dels sollicitants, tot assegurant la custodia de la documentacio.
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En el cas que la sollicitud no reuneixi els requisits que assenyala I'article 66 de la Llei 39/2015, de 1r d'octubre, de procediment administratiu comu de les Administracions
Publiques, es requerira al candidat que, en un termini de 10 dies, en els termes de l'article 68 de la dita LLei, amb la indicacié que, si aixi no ho fes, es considerara que ha
desistit de la seva petici¢ i es dictara la resolucio corresponent a aquest efecte.

Els acords marc que s'estableixin es regulen d'acord amb el model de contracte establert a I'Annex |.

ANALISI DE LA SOL-LICITUD

L'Administrador de Infraestructuras analitzara la sol-licitud de capacitat marc i si aquesta és compatible amb la capacitat disponible a la infraestructura i a les instal-lacions de
servei afectades.

Sila intencio de I'Administrador és denegar la capacitat marc al sol-licitant, respondra de forma justificada aquesta denegacio, que es pot fonamentar, entre altres motius, pel
fet que la capacitat marc ja adjudicada supera el limit establert a I'article 8.2 del Reglament UE 2016/545..

A el cas que hi hagi intenci¢ per part de I'administrador de celebrar un acord marc amb el sollicitant, de conformitat amb el Reglament 2016/545, informara els candidats
potencials d'aquesta intencio, i els donara un termini maxim de quatre mesos perque aquests candidats no només mostrin el seu interes, sind que concretin la seva sol-licitud
de capacitat marc si ho consideren pertinent.

La informacid que cal traslladar als altres candidats interessats sobre I'acord marc, respectant els aspectes confidencials de la sol-licitud, ha d'incloure, almenys, els origens i
les destinacions dels serveis sol'licitats, les frequencies setmanals, i les dates d'inici i de finalitzacio dels serveis i del mateix acord marc, aixi com la capacitat maxima disponible
per a acords marc.

L'Administrador de Infraestructuras publicara al seulloc web la intencié de celebrar un acord marci, per garantir que els candidats potencials rebin la informacio, s'acompanyara
d'una notificaci¢ a almenys les empreses ferroviaries que ja estiguin prestant serveis similars als sol-licitats.

El termini per a I'analisi de la sollicitud i, si és el cas, la denegacio o la informaci¢ a la resta de candidats potencials no ha d'excedir un mes i cinc dies, comptats des de la
recepcio de tota la documentacio i la informacio pertinent.

COORDINACIO DE LES SOL-LICITUDS

Després del periode de consultes:

Si no s'han rebut més sol-licituds de capacitat marc i la capacitat sol'licitada és compatible amb altres acords marc ja signats, en un termini que no excedira un mes
i mig després de la finalitzaci¢ del periode de consultes, I'Administrador adjudicara la capacitat marc o la denegara de forma motivada per causes sobrevingudes,
nOinformara el sollicitant i sollicitara, si és el cas, I'aprovacio de la CNMC, de conformitat amb l'article 13.3 de I'Ordre FOM/897/2005. Consequentment, el termini per
completar els tramits fins a la sol'licitud d'aprovaci¢ de I'acord marc a la CNMC no pot excedir els sis mesos i mig.

En el cas de rebre diverses sol-licituds compatibles entre elles i amb altres acords marc ja signats, I'Administrador es pronunciara sobre totes simultaniament (article
5.3 del Reglament 2016/545). També pot promoure el procediment de coordinacié de sol-licituds quan hi hagi un conflicte amb un acord marc durant el procediment
de programaci¢ de I'horari de servei.
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Si'la capacitat sol'licitada és incompatible amb un altre acord marc signat 0 amb noves peticions, I'Administrador n'informara els sol-licitants i iniciara un procés de coordinacio
dels que es preveuen a l'article 9.1 del Reglament 2016/545, la durada del qual no pot excedir els dos mesos. Segons s'indica en aquest article “son d'aplicacio els principis del
procediment de coordinacio de sol-licituds de solcs previstos a l'article 46, apartats 3 i 4 de la Directiva 2012/34/UE" que disposa que a la declaracio sobre la xarxa s'establiran
els principis que regiran el procediment de coordinacio.

Amb aquesta finalitat, 'Administrador de Infraestructuras ferroviarias ha de procurar trobar solucions alternatives que donin resposta a les sollicituds dels Candidats o
resoldre els conflictes consultant els Candidats.

Durant aquesta consulta es facilitara la informacio seglient, de forma gratuita i per escrit, d'acord amb el que estableix I'article 9.1 del Reglament UE 2016/545:
a) L'adjudicacio de capacitat marc sol-licitada per altres candidats en els mateixos trajectes.
b) L'adjudicacio de capacitat marc atorgada previament a tots els altres candidats als mateixos trajectes.
c) Ll'adjudicaci¢ de capacitat marc alternativa proposada per 'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

Aquesta informacio s'ha de facilitar sense revelar la identitat dels altres candidats, llevat que aquests altres candidats estiguin d'acord en el fet que es divulgui.

Es preveuen dues rondes de coordinacio entre I'Administrador i els diferents candidats. En cadascuna, I'Administrador proposara solucions alternatives als candidats per
donar resposta de la millor manera possible a les seves sol-licituds i que permetin alhora la compatibilitat dels serveis proposats. L'Administrador pot proposar variacions
raonables a la capacitat marc sollicitada dins una franja de /- 60 minuts.

A la primera ronda I'Administrador ha de fer una proposta inicial d'adjudicacié de capacitat, procurant aconseguir la maxima compatibilitat entre les sol-licituds de franges
horaries en conflicte.

Posteriorment, I'Administrador fara -si cal- una segona ronda de coordinacié en que sotmetra a consideracio una nova proposta d'assignacio als candidats, en funcio de la
seva proposta inicial, i dels acords i les al-legacions rebudes per part de tots els candidats a la primera ronda de coordinacio.

Sila segona ronda de coordinacio és infructuosa, ja que almenys un dels candidats rebutja la proposta feta per I'Administrador, haura d'efectuar llavors una tercera proposta
final, en la qual la franja o les franges horaries en conflicte shan d'assignar als candidats de la manera més eficient possible; I'Administrador haura de valorar:

la maxima satisfaccio de totes les sol-licituds dels candidats en funcié de les seves sollicituds inicials, dels acords aconseguits en el procés de coordinacio i de les
al-legacions rebudes a les dues rondes de coordinacio previstes;

la utilitzacid adequada de la capacitat objecte de conflicte i I'eficiencia del sistema;
I"aprofitament del material rodant en termes de rotacio de trens, segons criteris raonables i rotacions en general inferiors a una horg;

Per a cada proposta, els candidats disposen d'un termini maxim de 3 dies habils per formular al-legacions i, si és el cas, manifestar-ne la conformitat o disconformitat.

RESOLUCIO DEL PROCEDIMENT.

En cas d'acceptacio d'una o de diverses sol'licituds d'acords marc en un termini que sera com a maxim d'un mes i mig, I'Administrador adjudicara la capacitat marc i sol-licitara
I'aprovacié de la CNMC, de conformitat amb I'article 13.3 de I'Ordre FOM /897/2005.
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En consequencia, considerant els terminis anteriors, quan I'Administrador hagi de coordinar i, si és el cas, prioritzar sollicituds de capacitat marc incompatibles, el termini
maxim per completar els tramits fins a la denegacio de la capacitat o la sol-licitud d'aprovacio de l'acord marc a la CNMC no pot excedir els vuit mesos i mig des de la recepcio
de tota la informacio.

Contra la resoluci¢ per la qual s'acordi o denegui la celebracié de I'Acord Marc, que posa fi a la via administrativa, es pot interposar, potestativament, recurs de reposicio
davant del Consell d'’Administraci¢ d'Adif en el termini d'un mes, a comptar de I'endema de la notificacio; o bé interposar directament recurs contencios administratiu davant
els jutjats centrals contenciosos administratius en el termini de dos mesos, comptant des de I'endema de la notificacié de la Resolucio. Tot aixo sense perjudici que els
interessats puguin interposar conflicte davant la Comissi¢ Nacional dels Mercats i de la Competéencia, en els termes previstos a I'article 12.1.f) de la Llei 3/2013, de 4 de juny,
de creacio de la Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia, o bé exercitar qualsevol altre recurs que considerin oportu.

4.4.2. PROCEDIMENT PER A LA REVISIO ANUAL DEL
GRAU DE COMPLIMENT DELS ACORDS MARC DE
CAPACITAT

EXECUCIO DE LACORD MARC

L'Administrador de Infraestructuras ha de reexaminar periodicament l'acord marc amb els candidats per avaluar-ne la capacitat marc. Els candidats han d'informar, sense
demora, I'Administrador de Infraestructuras sobre qualsevol intencié permanent de no fer servir la totalitat o part de la capacitat marc. Quan no tingui intencié de fer servir la
capacitat marc durant més d'un mes, el candidat ho ha de comunicar a I'Administrador de Infraestructuras amb un mes d'antelacié com a minim. (Art. 11 Reglament 2016/545
UE).

El no Us injustificat de la capacitat acordada pel candidat activa I'aplicacid de les clausules de penalitzacio de I'acord marg, i la retirada de la capacitat, en les condicions
especificades en I'acord marc que s'’hagi subscrit. L'aplicacié de sancions economiques en aquests casos no té com a objectiu principal garantir els interessos economics
legitims de I'Administrador de Infraestructuras, sind assegurar que les sol'licituds de capacitat marc per part dels candidats es facin d'acord amb necessitats reals de serveis,
especialment quan de la resoluci¢ de 'adjudicacié es despren que un altre candidat no n'ha resultat adjudicatari.

En acordar nova capacitat marc amb un candidat, I'Administrador de Infraestructuras ha de tenir en compte qualsevol manca d'Us de la capacitat marc o de sollicitud de solc
en virtut d'un acord marc i els motius d'aquesta falta.

A fi d'establir les regles i els criteris que I'Administrador emprara per dur a terme I'analisi del grau de compliment per ambdues parts dels acords marc de capacitat que se
celebrin entre I'Administrador i un candidat, donant transparencia i predictibilitat a I'avaluacio, s'ha elaborat el procediment corresponent, en els termes que s'exposen a
continuacio.

OBJECTIU | AMBIT D'APLICACIO

Aquest procediment s'aplica anualment a cadascun dels acords marc de reserva de capacitat signats entre ADIF o ADIFAV i un candidat després de la seva publicacio en
aquesta declaracio sobre la xarxa, i que es trobin en vigor durant el periode d'avaluacio (horari de servei) al qual correspongui la seva aplicacio.
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L'Administrador de Infraestructuras comencara I'analisi de compliment un cop finalitzat I'norari de servei corresponent i un cop es disposi de tota la informacio relativa a les
operacions dutes a terme en el periode, i ho plasmara en la tramitaci¢ d'un expedient administratiu que es desenvolupara seguint el que recull la Llei 39/2015, de 1r d'octubre,
del procediment administratiu comd, la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, a I'Ordre FOM 897/2005, de 7 d'abril, relativa a la declaracié sobre la xarxa i el
procediment d'adjudicacié de capacitat d'infraestructura ferroviaria i el Reglament d'Execucié (UE) 2016/545 de la Comissié, de 7 d'abril de 2016, sobre els procediments i els
criteris relatius als acords marc d'adjudicacié de capacitat d'infraestructura ferroviaria.

Durant el desenvolupament d'aquest procediment, I'Administrador ha d'elaborar i tramitar un expedient per a cada acord marc, incloses les modificacions posteriors
(addendes). En el cas que un mateix operador tingui vigents diversos acords marc, podria iniciar-se, si es disposa aixi, I'acumulacié en un unic expedient en que s'analitzin
cadascun dels acords marc de l'operador.

Als expedients d'avaluacié del compliment s'ha d'analitzar:

I. El compliment de les obligacions del candidat, incloses en les seves clausules i els seus annexos, relacionades amb el compliment de la sol-licitud de la capacitat
reservada a l'acord marc en les condicions tecniques que shi recullen.

II. El compliment de les obligacions de I'Administrador de Infraestructuras en relacio amb la posada a disposicié del candidat de la capacitat reservada recollida en I'acord
marc i en les condicions tecniques que s'hi inclouen.

DESCRIPCIO DEL PROCES

Previament a la sol-licitud de ['horari de servei.

Els candidats han de posar en coneixement de I'Administrador sense demora la seva intencio de no fer servir una part de la capacitat reservada als acords marc de capacitat
per a 'horari de servei seglentiles causes que motiven aquesta situacio.

El candidat ha de comunicar aquesta circumstancia i les causes que la motiven a I'Administrador tan aviat com en tingui coneixement, fins i tot de forma previa a la sol-licitud
de solcs per a'horari de servei seglent. El candidat remetra a I'Administrador tota la informacio necessaria per justificar les causes de la disminuci¢ a I'operaci¢ de la capacitat
reservada.

El requisit d'informar sense demora no es considerara complert encara que es respectin els terminis de la peticio de I'norari de servei marcats a la Declaracio sobre la Xarxa
si del contingut de I'expedient es conclou que I'operador sabia o raonablement podia coneixer que no operaria la capacitat amb antelacio a aquesta data.

En el cas que l'acord marc o una modificacié posterior d'aquest acord inclogui una clausula que estableixi marges de flexibilitat que permetin al candidat no operar tota la
capacitat reservada per ajustos de la seva programacio, no és necessaria la justificacié de les causes si no se supera el marge de flexibilitat. En aquest cas, el candidat ha de
manifestar en la seva comunicacio que s'acull a aquesta circumstancia i que detallara el percentatge de capacitat que té previst deixar d'operar respecte a la reservada a
I'acord marc, indicant que aquest és inferior o igual al marge de flexibilitat establert (marge global o marge per relacio, si esta establert).

En tots els casos, 'operador ha de detallar en la seva comunicacio la franja o les franges a les quals renuncia i el seu perfode temporal.

Amb independencia de I'analisi per part de I'Administrador de la documentacio aportada pel candidat que es dura a terme en una fase posterior, el candidat ha d'actualitzar
el cataleg de capacitat alliberada que es publica com a annex a la Declaraci¢ sobre la Xarxa, incloent-hi la capacitat a la qual el Candidat ha renunciat.

Aquesta actualitzacid s'ha de dur a terme en un termini no superior a 15 dies des de la recepcié de la comunicacio per part de l'operador.
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Petici6 de capacitat dins I'horari de servei.

La Declaracio sobre la Xarxa corresponent a cada horari de servei especifica el termini durant el qual s'ha de trametre a I'Administrador la sol'licitud de capacitat que el
Candidat vol operar durant I'horari de servei seglent. Aquesta peticio també s'ha de fer per materialitzar els solcs que concretin la reserva de capacitat anual dels acords
marc.

L'empresa ferroviaria ha de sol'licitar Unicament la capacitat que té previst operar, permetent aixi a I'Administrador que pugui readjudicar la capacitat sobrant i maximitzar
aixi I'ds de la xarxa ferroviaria.

Aquesta sol'licitud s'ha de fer per les vies previstes a l'apartat 4.2.2 d'aquesta Declaraci¢ sobre la Xarxa i ha d'incloure, llevat que ja se n'hagi informat anteriorment a
I'Administrador, la documentacio que justifiqui les causes per les quals se sollicita I'operaci¢ d'una capacitat inferior a la reservada en l'acord marc.

Un cop duta a terme l'aprovacié de I'horari de servei i I'adjudicacio definitiva de la capacitat, el Candidat ha de comunicar obligatoriament al Gestor de Capacitat, en els
terminis establerts a la Declaracio sobre la Xarxa, I'anunci definitiu de les marxes. Amb el procés d'anunci del tren es deixa d'aplicar el principi de confidencialitat del solc i la
informacio es considera publica a partir d'aquell moment.

Una vegada publicat I'anunci definitiu de les marxes, el Gestor de Capacitat haura d'actualitzar el cataleg de capacitat marc alliberada posant a disposicio dels altres candidats
la capacitat que els signants dels acords marc han renunciat a operar. Des d'aquest moment, i fins al comencament de I'horari de servei, els candidats podran sol-licitar
I'adjudicacio de solcs inclosos al cataleg de capacitat alliberada i aquests solcs es consideraran readjudicats.

La petici¢ per part d'un candidat de capacitat que no operara, amb la intencio d'alliberar-la progressivament durant I'norari de servei, dificulta a I'Administrador la recol-locacid
a altres candidats a causa del seu escas aprofitament i, per tant, dificulta també evitar una hipotetica imposici¢ de penalitzacions a I'empresa que no l'operara.

Després de la finalitzacié del procés que ha culminat amb l'elaboracio i I'aprovacié de I'horari de servei, el volum de solcs que finalment han estat sol-licitats i concedits per
I'Administrador en tots els eixos que constitueixen 'acord marc per a un operador constitueix la sol'licitud inicial d'aquest operador.

La comparacio entre la sol'licitud inicial i la reserva de capacitat de I'acord marc defineix el percentatge de compliment inicial de I'acord marc després de I'aprovaci¢ de I'horari
de servei i ha de servir a l'operador per determinar el marge de maniobra del qual disposa al llarg d'aquest periode per garantir el compliment del seu acord marc.
L'operacié durant I'horari de servei
Un cop iniciades les operacions de I'horari de servei corresponent per part de les empreses ferroviaries es poden produir algunes circumstancies durant el transcurs d'aquest
que son rellevants a efecte d'avaluar el compliment dels acords marc, ja que poden alterar la sol-licitud inicial i el percentatge d'incompliment inicial.

a) AJustaments concertats i ajustos mensuals seguint el procediment i els terminis recollits a la Declaracid sobre la Xarxa.

L'operador podra fer Us dels “ajustos concertats” i “ajustos mensuals” esmentats a la Declaracid sobre la Xarxa. El seu objectiu és facilitar una adequacio del Pla de
transport de cada candidat.

Considerant que el curt termini de programacio i el marc constret de modificacié de la malla en aquest tipus d'ajustaments dificulten I'estudi de grans variacions
de solcs, el Gestor de Capacitat podra refusar sollicituds per aquest motiu quan els terminis previstos de planificacio siguin insuficients o les peticions suposin una
modificacio substancial de I'explotacio.

La no-operacio de solcs per part de I'empresa ferroviaria fent Us d'aquest tipus d'ajustos segons els terminis i el procediment de la Declaracié sobre la Xarxa tenen com
a efecte una variacio del marge de compliment inicial, fixat després de I'aprovacio de I'horari de servei.
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b) Ajustaments sol-licitats per I'operador fora dels terminis inclosos a la Declaracié sobre la Xarxa

9]

d)

Aquesta situacid es produira quan l'operador solliciti la no-operacid de
determinats solcs, perd no compleixi els terminis minims establerts a la Declaracio
sobre la Xarxa. Independentment del fet que al final de I'horari de servei el
percentatge de compliment final se situi fora o dins del marge de flexibilitat,
aquesta situacio comportara la liquidacid del Canon Modalitat A, més I'addicid
al Canon A de l'article 97.5, apartat 4t de la Llei 38 /2015, de 29 de setembre,
del sector ferroviari, en els termes previstos en el sistema de determinacio dels
canons ferroviaris i a la Declaracié sobre la Xarxa vigents en cada moment.

Per aquest motiu, la no-operaci¢ d'aquests solcs no tindra efecte sobre el grau
de compliment final de 'acord marc.

Solcs no operats per I'empresa ferroviaria, sense que hi hagi qualsevol dels
tramits anteriors.

Aquesta situacio es produira quan I'empresa ferroviaria no operi determinats
solcs i, a més, no hagi fet Us dels procediments reflectits a la Declaraci¢ sobre la
Xarxa per als ajustos concertats 0 mensuals.

Independentment que al final de I'horari de servei el percentatge o grau de
compliment final se situi fora o dins del marge de flexibilitat, aquesta situacio
comportara la liquidacié del Canon Modalitat A, més l'addici¢ al Canon A de
l'article 97.5, apartat 4t de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari,
en els termes previstos al Reglament de Determinacio de Canons Ferroviaris i en
la Declaracio sobre la Xarxa vigents en cada moment.

Per aquest motiu i igual que en el cas anterior, la no-operaci¢ d'aquests solcs no
tindra efecte sobre el grau de compliment final de I'acord marc.

Solcs suprimits per I'Administrador

SOL-LICITUD INICIAL Grau o percentatge

Aprovada amb — Fases0i10 —> de compliment INICIAL
I'horari del servei de l'acord marc
Ajustats fet Capacitat
per l'operador durant No operativa

I'Horari de Servei

Capacitat
Solcs Suprimats Reassignada
per l'operador per I'Administrator

SOL-LICITUD DE
CAPACITAT REAL Grau o percentatge
Capacitat en Fase 30 _> | de compliment FINAL |
funcionament durant de l'acord marc
les Hores de Servei

L'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias té encomanada una tasca continua de conservacio i dinversio en les linies de la seva titularitat, ja sigui mitjancant
tasques de manteniment de les infraestructures en servei o bé fent obres de millora i ampliacié de la seva xarxa. La realitzacié d'aquests treballs pot comportar

restriccions inevitables en el transit.

Quan el transit ferroviari hagi, irremeiablement, de veure's afectat per aquestes obres, I'Administrador de Infraestructuras ha de procurar causar les menys pertorbacions
possibles i s'han de promoure millores en la infraestructura gue han de redundar en un millor servei per part de I'Administrador de Infraestructuras.

La supressio de solcs al llarg de I'norari de servei per part de 'Administrador motivada per les causes anteriors suposa una variacio del percentatge de compliment

de l'acord marc de 'Administrador.
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Avaluacié del compliment de I'acord marc
En finalitzar I'horari de servei, I'Administrador de Infraestructuras ha d'avaluar el grau de compliment dels compromisos de cadascun dels acords marc.

L'Administrador ha d'elaborar un expedient per a cadascun dels acords marc (o, si és el cas, diversos acords marc del mateix operador) i s'hi analitzara i establira el grau de
compliment aconseguit per les dues parts.

Quan s'acabi I'horari de servei, I'Administrador iniciara els tramits necessaris per obrir els expedients de compliment dels acords marc. El termini maxim des de la seva
obertura fins a la resolucio de I'expedient és de 6 mesos.

Inici de I'expedient. Comunicacié prévia a les empreses ferroviaries.

Mitjancant un acord del director general de l'entitat, que s'enviara a les empreses ferroviaries i altres candidats amb acords marc en vigor, s'iniciara el procediment i es
concedira un termini de 15 dies perque es puguin formular les al-legacions i aportar tots els documents que considerin oportuns.

Acompanyant I'acord del director general de I'entitat s'enviara a les empreses ferroviaries una copia de la informacié inicial disponible per part de I'Administrador que formi
part de l'expedient:

Ajustaments de capacitat marc realitzats per 'operador al llarg de I'horari de servei.
Solcs d'acord marc suprimits a instancies de I'Administrador al llarg de I'horari de servei.
Capacitat readjudicada a altres operadors després de I'adjudicacio de I'norari de servei i fins al seu inici.

Capacitat readjudicada a altres operadors durant I'horari de servei.
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Elaboracié de l'informe tecnicoadministratiu que reflecteixi el grau de compliment.

Un completat el tramit d'al-legacions, I'equip técnic administratiu procedira a analitzar la documentacid que hi hagi a I'expedient i els documents aportats pels candidats i
emetra els informes tecnicoadministratius amb el grau de compliment de cadascun dels acords marc.

Per a l'emissio de 'informe esmentat se seguira la metodologia seglient:
1. Avaluacio del grau de compliment de l'operador abans de I'analisi dels ajustaments ocorreguts durant I'horari de servei:

Es parteix de la sol'licitud inicial realitzada per I'operador i es determina el grau de compliment inicial de l'acord marc (percentatge de solcs d'acord marc sol-licitats i
adjudicats a I'norari de servei davant de la reserva de capacitat de I'acord marc).

Es modifica aquest percentatge depenent de l'existencia de causes no imputables a I'operador i informades sense demora (article 13.3 del RE 2016/545), prenent
com a base la informacié seguent:

I. Comunicacions previes a la sol'licitud de I'norari de servei.
Il. La sol'licitud realitzada per 'operador.
ll. La informacié rebuda durant el tramit d'audiencia de I'expedient.
Aquestes causes han de constar acreditades per I'empresa operadora a la documentacio que té I'Administrador al seu poder.

Es modifica novament aquest percentatge segons la capacitat alliberada i publicada al cataleg que hagi estat possible readjudicar a altres operadors fins a l'inici de
I'horari de servei.

si+tr+a
% IOP = 100
rc

Les variables integrants de |'expressio anterior tenen la definicio seglent:
% IOP: grau de compliment inicial de l'operador corregit
si: sollicitud inicial de I'operador per a I'horari de servei
r: solcs no sollicitats per l'operador, pero readjudicats per I'Administrador fins a l'inici de I'horari de servei
a: solcs no sol licitats per I'operador per causes no imputables a I'operador i no reassignats.

rc: reserva de capacitat a lI'acord marc
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2. Avaluacio del grau de compliment de lI'operador després de la finalitzacié de I'horari de servei:

Es parteix del percentatge de compliment inicial corregit de I'acord marc assignat a I'operador a I'apartat anterior.

S'avalua i s'analitza cada ajustament concertat sollicitat per l'operador al llarg de I'horari de servei. Els ajustos realitzats fora de termini i els solcs no operats sense informar
I'Administrador no s'analitzen ni avaluen en aquesta part de I'expedient, ja que meriten l'addicid al Canon A de l'article 97 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector
ferroviari.

Un ajustament concertat pot implicar una disminucié del nombre de solcs que s'operen i, per tant, una modificacié de la sol-licitud inicial del candidat i del grau de compliment
final de l'acord marc.

L'equip avaluador técnic administratiu haura d’'analitzar cadascun dels ajustaments realitzats per l'operador valorant si les seves causes son o no imputables a l'operador prenent
com a base la informacio seglient:

I.  Lasollicitud normalitzada de I'ajust de capacitat que 'empresa ferroviaria va aportar al Gestor de Capacitat.
[l. Lainformacio rebuda durant la comunicacié préevia de I'expedient.
Després d'aquesta analisi es poden donar dues situacions:

I. Siesdetermina que les causes son causes exogenes, és a dir, no imputables a I'operador, o bé si, independentment de la naturalesa de les causes, la capacitat
que s'ha alliberat amb el reajustament s'ha pogut tornar a adjudicar, no es modificara el percentatge de compliment de | acord marc.

Il. Siesdetermina que és imputable a l'operador, els solcs s'inclouran al comput dels no operats i s'actualitzara, en conseqguencia, el percentatge de compliment de
I'acord marc. A l'efecte de calcular de forma correcta la possible penalitzacio posterior, cal un registre de I'eix i la relacio, el quilometratge i les parades previstes
dels solcs no operats.

Aquesta analisi s’ha de fer seqUencialment per a cadascun dels ajustaments que s'hagin produit durant la totalitat de I'horari de servei.

si+r+a-d
% FOP = 100
rc

Les variables integrants de |'expressi¢ anterior tenen la definicid seglent:
% FOP: grau de compliment final de I'operador.
si: sol-licitud inicial de l'operador per a I'horari de servei.
r: solcs readjudicats per I'Administrador fins a I'inici de I'horari de servei.
a: solcs no sollicitats per l'operador per causes no imputables a I'operador i no reassignats.
rc: reserva de capacitat a I'acord marc.

d: pérdua de capacitat per ajustaments, imputable a I'operador i no readjudicada posteriorment.
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S'avalua sequiencialment la repercussio en el percentatge de compliment de cada supressio de solcs realitzada per I'Administrador durant la totalitat de I'norari de servei. Lequip
tecnicoadministratiu analitzara si han concorregut les circumstancies previstes als acords marc (forca major, decisio d'una autoritat publica que té impacte en I'assignacio de la
capacitat, etc.) que justifiquin la no-disposicio de la capacitat per part de I'Administrador .

3. Avaluacio del grau de compliment de I'Administrador després de I'acabament de I'horari de servei

Després d'aquesta analisi es poden donar dues situacions:

I. Siesdetermina que han concorregut les circumstancies previstes a l'acord marc esmentades al paragraf anterior, no es modificara el grau de compliment de
l'acord marc.

Il. Si es determina que la supressié és imputable a I'Administrador, els solcs s'inclouran dins del comput d'incompliment de I'Administrador de Infraestructuras i
s'actualitzara en consequéencia el percentatge de compliment de 'acord marc de I'Administrador.

En aquesta avaluacié no es consideraran els solcs suprimits durant un pla de transport o qualsevol restriccid de capacitat que hagin estat substituits per daltres que
hagi ofert i acceptat I'operador.

4. Conclusions de I'informe tecnicoadministratiu
Al'informe tecnicoadministratiu s'ha de reflectir el grau de compliment de l'acord marc, tant de 'operador com de I'Administrador. S'hi haura d'incloure la informacio segient:

Capacitat no operada per I'empresa ferroviaria amb detall de la capacitat no operada que excedeixi el marge de flexibilitat inclos a I'acord marc i, per tant,
subjecta a penalitzacio. La informacio s'ha de concretar en un llistat de solcs que son penalitzables amb descripcio de I'eix, la relacid, els tren-quilometres afectats
i les parades previstes.

Llistat de solcs suprimits per I'Administrador, llevat dels solcs afectats per les circumstancies previstes en els acords marc com a causes no imputables a
I'Administrador.

Llistat de solcs complementaris oferts per I'Administrador i acceptats per I'operador.
Valoracio de les al'legacions presentades per I'empresa ferroviaria i dels danys i perjudicis que, si és el cas, hagi pogut reclamar.
Grau de compliment de I'acord marc per part de I'operador, calculat d'acord amb I'expressio recollida a I'apartat 2:

Grau de compliment de I'acord marc per part de I'Administrador de Infraestructuras, calculat d'acord amb l'expressio segtent:

rc-s
% Al = 100
rc

Les variables integrants de |'expressio anterior tenen la definicio seglent:
% Al: grau de compliment de I'Administrador de Infraestructuras
rc: reserva de capacitat a I'acord marc

s: solcs suprimits per I'Administrador durant I'horari de servei, sense alternativa oferta o no acceptada per l'operador, amb excepcid dels solcs afectats per les
circumstancies previstes als acords marc que justifiquin la no-disposicié de capacitat per part de I'Administrador.
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Tenint en compte el contingut de I'art. 11.3 del RE 2016/545 I'equip tecnicoadministratiu haura de valorar si, a la vista del volum de capacitat deixada d'operar, cal reduir

la capacitat marc adjudicada en el periode posterior al periode en curs.
Elaboracié de I'informe economico-financer

L'article 13 del Reglament d'execucio (UE) 2016/545 de la Comissio, de 7 d'abril de 2016, sobre els
procediments i els criteris relatius als acords marc d'adjudicacié de capacitat estableix a l'apartat 2
la possibilitat de fixar penalitzacions com a consequéncia de la modificacié o la rescissié de l'acord
marc, limitades als costos, les pérdues directes i les despeses (inclos el lucre cessant) incorreguts
raonablement, o en els quals es pugui preveure raonablement que incorrera la part indemnitzada”. Aixi
mateix, aquest precepte afegeix que “la part indemnitzada prendra mesures raonables per impedir o
reduir la modificacio de I'acord, o per impedir-ne la rescissio o reduir-ne I'efecte, i per cobrir els costos,
les perdues i les despeses, o per atenuar-ne d’una altra manera els costos, les perdues directes i les
despeses (inclos el lucre cessant)”.

'apartat 3 de l'article 13 regula les causes d'exempcié del pagament de sancions de quantia superior
als costos administratius derivats d'una modificacid o de la rescissid de I'acord marc en els casos
seglents:

I. Quan l'acord hagi estat modificat o anul-lat per causes alienes a la voluntat del candidat i
que hagin estat comunicades sense demora a I'Administrador de Infraestructuras.

Il. Quan el candidat hagi vist denegada una sollicitud complementaria de capacitat marc de
que depenia la viabilitat del servei ferroviari previst.

I1l. Quan l'administrador d'infraestructures hagi pogut “readjudicar” els solcs i la capacitat
marc de tal forma que les perdues derivades de la modificacio o rescissio de l'acord marc
ja estiguin cobertes. Els solcs suprimits durant un pla de transport o qualsevol restriccio de
capacitat que hagin estat substituits per uns altres que hagi ofert i acceptat I'operador no
seran considerats en aquesta avaluacio.

L'informe economic i financer té per objecte el calcul dels costos, les perdues directes i les
despeses (inclos el lucre cessant) derivats dels incompliments d'operacié de l'operador durant
I'horari de servei. Per aixo i considerat el lucre cessant, es partira del calcul dels canons deixats
de percebre per [I'Administrador de Infraestructuras i s'elaborara prenent com a base les
conclusions i la informacio disponible a I'informe tecnicoadministratiu.

DE CAPACITAT R ECONOMIC
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5.1. Régim de penalitzacions:
El regim de penalitzacions que s'aplica als suposits d'incompliment es concreta especificament les clausules dels acords marc de capacitat.

Aquest regim és aplicable quan el grau de compliment de I'acord marc per part de I'operador se situi en un percentatge inferior al valor: 100%-marge de flexibilitat
(%) de I'acord marc.

5.2. Resultat de l'informe economic i financer

L'informe economic i financer ha de quantificar, si és el cas, el perjudici economic que ha suposat per a I'Administrador I'incompliment dels compromisos de I'acord
marc per part de l'operador.

Haura daplicar el regim de penalitzacions a la capacitat no operada per sota del marge de flexibilitat i concretada al llistat de solcs subjectes a penalitzacio recollits
a l'informe tecnicoadministratiu.

Amb independencia d'aixo d'abans, l'informe economic i financer ha de quantificar el dany generat a I'Administrador per causa dels suposits 5 i 6 inclosos a la taula
de l'apartat anterior.

Aixi mateix, quantificara, si és el cas, el valor maxim del perjudici economic que I'Administrador pot haver ocasionat a l'operador en haver posat capacitat a disposicio
de I'operador per sota del nivell acordat en l'acord marg, tenint en compte les dades i els documents aportats a l'expedient per part de I'empresa ferroviaria, que
acreditin els conceptes previstos a l'article 13 del RE 2016/545.

. TRAMIT D'AUDIENCIA DE LEXPEDIENT

Una vegada emesos els dos informes, I'Administrador de Infraestructuras, tenint en compte el que indica l'article 82 de la Llei 39/2015, de 1r d'octubre, del procediment
administratiu comu de les administracions publiques (LPAC), i abans de redactar-ne la proposta de resolucio, ha de posar de manifest I'expedient a linteressat per tal que
aquest pugui consultar-lo, sol-licitar copia dels documents que el componen, allegar i presentar els documents o les justificacions que consideri pertinents.

. RESOLUCIO DE LEXPEDIENT DE COMPLIMENT DELS ACORDS MARC

Un cop finalitzat el tramit d'audiencia, s'analitzaran les al-legacions i s'elaborara la proposta de resolucio, que haura de ser aprovada pel president d'Adif, en que, si és el cas,
s'imposaran les penalitzacions i el termini de pagament.

Aixi mateix, en cas que, per motiu de l'incompliment de I'Administrador, I'operador sigui susceptible de ser indemnitzat, es reconeixera a la Resolucio el dret de credit al seu
favor per l'import determinat.

Contra aquesta Resolucio, que esgota la via administrativa, es pot interposar recurs potestatiu de reposicio davant el president d'Adif, en el termini d'un mes a comptar de
l'endema del dia en que es rebi la notificacid, de conformitat amb el que estableixen els articles 112.1 1 123 i seglents de la Llei 39/2015, de 1r d'octubre, de procediment
administratiu comu de les administracions publiques (LPAC), en relacié amb l'article 16.2 del Reial decret 1044/2013, de 27 de desembre, pel qual s'aprova I'Estatut d'Adif; o
bé interposar directament recurs contenciés administratiu davant els jutjats centrals del contencios administratiu en el termini de dos mesos, comptats des de I'endema de
la notificacio, sense perjudici que els interessats puguin exercitar qualsevol altre recurs que considerin oportu.
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Aquest procediment no s'aplica per avaluar el compliment d'altres requisits especificats en els acords marc de capacitat que no suposin una alteracio del compliment dels
compromisos de posada a disposici¢ i d'operacié de la capacitat marc que tenen reservada.

4.4.3. CAPACITAT MARC ALLIBERADA

En virtut del que estableix I'article 11.3 del Reglament d'execucié (UE) 2016/545 de la Comissio, de 7 d'abril de 2016, sobre els procediments i els criteris relatius als acords
marc d'adjudicacié de capacitat d'infraestructura ferroviaria, quan el candidat no tingui intenci¢ de fer servir la capacitat marc durant més d'un mes, ho comunicara a
I'Administrador de Infraestructuras amb més d'un mes d'antelacio.

En aquest sentit, de conformitat amb el que estableix la legislacio vigent, seguint les recomanacions de la CNMC i per garantir I'optimitzacio i la gestio eficient de I'Us de la
capacitat d'infraestructura disponible, I'Administrador de Infraestructuras podra oferir aquesta capacitat marc disponible tant a les empreses que ja estan operant com a
possibles nous candidats.

Aquest oferiment es fara mitjancant la publicacié en document annex a la Declaracié sobre la Xarxa d'una taula que contindra la capacitat marc alliberada disponible per a
I'norari de servei en vigor classificada per eixos en que s'indicaran els solcs disponibles amb I'horari, dies de la setmana i trajecte amb el seu origen-destinaciod, aixi com les
parades intermedies. Aquest document s'ha d'actualitzar a l'inici de cada mes, sempre que hi hagi hagut modificacions respecte de I'actualitzacio precedent.

Les empreses ferroviaries o nous candidats han de sol-licitar aquests solcs que conformen la capacitat marc romanent disponible, amb el mateix horari i les mateixes parades
als oferts a la taula, en el periode establert per I'Administrador de Infraestructuras a través de l'aplicacio informatica SIPSOR, mitjancant els terminals autoritzats a aquest
efecte.

Un cop sol-licitats els solcs inclosos a la taula, s'ha de procedir sempre a I'estudi de viabilitat dels solcs abans de formalitzar-ne I'adjudicacio.

En document annex a aquesta Declaracio sobre la xarxa, s'inclou el cataleg amb la capacitat marc alliberada a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General corresponent a I'horari
de servei en vigor en cada moment i només aplicable a aquest. Com a consequencia d'aixo, el cataleg annex a cada Declaracié sobre la Xarxa no ha de contenir informacio
sobre la capacitat marc alliberada fins que I'horari de servei corresponent no hagi estat aprovat i, per tant, s'hagi pogut alliberar si és el cas"

/ 1. INF. GRAL / 2. INFRAESTR / 3.COND. ACCES / 4. ADJUDICACIO 5 SERVEIS | / 6.06. TRANSIT /7.\NSTAL—LACIONS / 8 ANNEXOS / 9. MAPES / 10.CATALEGS 100
DE CAPACITAT R. ECONOMIC DE SERVE

ADIF_DECLARACIO SOBRE LA XARXA 2026_V.0 (ED 28/02/2025

)
)



4.5. Procediment d'Adjudicaci6 de
Capacitat

Les sol'licituds d'adjudicaci¢ de capacitat s'han de sustentar en una necessitat comercial confirmada i en una viabilitat tecnica. En el cas contrari, per tal que les sol'licituds
d'adjudicacié de capacitat se sustentin en una necessitat comercial confirmada i en una viabilitat tecnica, les Empreses Ferroviaries i els candidats poden consultar el Gestor
de Capacitat la viabilitat de les seves propostes mitjancant la sol-licitud d'un estudi de capacitat.

Pel que fa al seu abast material, els estudis de capacitat les empreses ferroviaries i els candidats podran sol-licitar-los per motius diversos: estudi d'un solc per a un nou transit;
la futura sol-licitud de capacitat no és coincident amb la sol-licitud habitual degut, per exemple, a la inclusié de noves parades, utilitzacié de material rodant diferent, etc.

Pel que fa al seu abast temporal, els estudis de capacitat es podran sol-licitar tant amb anterioritat a la sol-licitud de capacitat per al seglient horari de servei com durant la
seva vigencia. L'Administrador haura de tenir en compte l'estat de la malla en el moment en que es realitzin, el contingut no sera vinculant i no suposara en cap cas la reserva
de la capacitat estudiada.

En cas que un estudi per al seglient horari de servei se sol-liciti amb anterioritat a la finalitzacid del termini per a I'adjudicaci¢ de capacitat del dit horari de servei, el resultat
de 'estudi de capacitat pot variar com a consequencia del resultat de I'adjudicacio definitiva de capacitat.

L'estudi de capacitat s'ha de sollicitar a través d'un correu electronic indicant a l'assumpte: “Estudi de Capacitat” a 'adreca seglient: gestion.capacidad@adif.es
Aquest correu ha d'acompanyar-se del formulari de I'Annex C emplenant degudament cadascun dels camps que s'hi indiquen.

El Gestor de Capacitat haura d'analitzar la documentaci¢ aportada i, en cas d'advertir-hi defectes o que la informacié aportada resulti incompleta, requerira el sol-licitant
perque, en el termini de 10 dies, esmeni la seva sol-licitud, amb indicaci¢ que, si no ho fa, es considerara que ha desistit de la seva peticio, prévia resolucié que haura de ser
dictada en els termes previstos a l'article 21 de la Llei 39/2015, de 1r d'octubre.

El Gestor de Capacitat ha d'elaborar-ho i notificar-ho al sol-licitant en el termini d'1 mes des de la recepcié de la sol'licitud o, si és el cas, des de la recepcid de la documentacid
completa de l'estudi de capacitat. Aquest termini podria ser de fins a un maxim de tres mesos, en aquells casos justificats per la seva complexitat especial.

En els casos que els estudis de capacitat siguin de caracter internacional, és a dir, que suposin l'estudi de solcs que travessen més d'una xarxa, I'Administrador que rebi la
sollicitud s'ha de coordinar amb els administradors implicats per a la realitzacio de l'estudi.

Sens perjudici del que disposa la legislacio vigent en aquesta materia, I'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias tractara com a confidencial tota la informacié comercial
i de negoci que se li confii per a I'elaboraci¢ dels estudis. Per la seva banda, el candidat es compromet a mantenir la confidencialitat de totes les dades i les informacions que
en aquest sentit li siguin facilitades per Adif.

Els candidats hauran de fer servir preferentment les eines informatiques que I'administrador d'infraestructures ferroviaries posa a la vostra disposicid (SIPSOR i PCS). Aquells
que sol-licitin solcs internacionals també podran fer les peticions a través de I'OSS d'Adif o de qualsevol OSS de la Xarxa de finestretes Uniques de RNE i en el cas de les
sol-licituds de mercaderies també podran fer-les a les OSS dels Corredors Europeus de Mercaderies.
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Les sollicituds internacionals ocasionals/puntuals s'han de presentar almenys cinc dies habils abans de la sortida d'origen del solc.

El Candidat esta obligat a actualitzar les dades de les seves sol licituds. Particularment, haura de comunicar, com més aviat millor, qualsevol supressi¢ de solcs o la rendncia
a una peticio, sense que aixd pressuposi que siguin aplicables la resta de les normes referents a les obligacions sobre I'Us de les capacitats adjudicades.

Per facilitar la tasca als Candidats que acordin amb el Gestor de Capacitat I'is de SIPSOR, quan s'inicii el perfiode de peticions per a un nou Horari de Servei, el GC podra
generar automaticament una sol-licitud informatica al sistema per a la carrega automatica dels solcs adjudicats de les empreses ferroviaries que ja comptaven amb capacitat
en I'norari de servei anterior a partir dels solcs regulars que estiguin vigents en aquesta data. Aquesta generaci¢ no suposa cap dret adquirit de preferencia sobre la resta de
sollicituds d'altres candidats. Els Candidats tenen I'obligacid de comprovar que s'han introduit al sistema totes les peticions de solcs per al nou periode Horari i que totes les
dades es troben degudament emplenades; també han d'anul-lar la peticid dels solcs per als que no desitgen una nova adjudicacio.

El Gestor de Capacitat haura de comunicar en el moment oportu a SIPSOR, o pel mitja amb que fossin sol'licitats, els solcs assignats o les modificacions realitzades sobre els
solcs ja assignats per questions d'ajust tecnic de la malla. Al camp d'Observacions s'indicaran ¢les circumstancies que condicionin l'aplicaci¢ del solc.

Els Candidats tenen I'obligacio d'acceptar les marxes assignades o refusar-les, pel mitja en que hagin estat sol-licitades, com a molt tard quan finalitzi el periode d'al-legacions.
Passats els terminis establerts sense rebre I'acceptacio per part del Candidat d'un solc assignat, el Gestor de Capacitat podra disposar lliurement del solc.

Amb les marxes acceptades es confeccionaran els documents reglamentaris que corresponguin i es realitzaran les transferencies de dades dels plans de transport, sense
que aixo no es consideri en cap cas la vulneracio del principi de confidencialitat.

El candidat ha de comunicar obligatoriament al Gestor de Capacitat, en els terminis establerts, I'anunci definitiu d'aquestes marxes. L'anunci de trens consisteix a declarar per
part del Candidat, de manera formal, els dies concrets de circulacié dels trens. Per als solcs ocasionals (TrenDia), es procedira a anunciar-los en funcié de les dates sol-licitades
una vegada hagi estat acceptat el solc.

Amb el procés d'anunci del tren es deixa d'aplicar el principi de confidencialitat del solc i la informacio es considera publica a partir d'aquell moment..

. PROCES D'ADJUDICACIO DE CAPACITAT

En el procés d'adjudicacié de capacitats el Gestor de Capacitat ha de garantir un accés basat en els principis d'objectivitat, transparencia i igualtat, assegurant alhora que la
qualitat tecnica dels solcs sigui adequada.

El Gestor de Capacitat ha d'atenir, en la mesura que sigui possible, totes les sol-licituds de capacitat d'infraestructura que rebi. Si aixd no és possible, ha d'aplicar els criteris
d'adjudicacio continguts a l'article 11 de I'Ordre FOM/897/2005, de 7 d'abril, i ha de tenir en compte totes les limitacions que afectin els candidats, com els efectes economics
sobre la seva activitat empresarial.

D'altra banda, l'increment de serveis que s'ha produit a la xarxa ferroviaria espanyola després de la liberalitzacid del transport de viatgers ha comportat un enorme increment
del volum de viatgers transportats, principalment als tres corredors d'acord marc. La previsié d'aquest augment progressiu de serveis ha anat desencadenant les declaracions
de congestid de determinades instal-lacions de servei. No obstant aix0, aquestes declaracions de congestio tenen el seu principal efecte en el procediment d'adjudicacio de
capacitat de via i no en la gestio de fluxos de viatgers a les terminals i les andanes.
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Consequentment, i fent Us de les seves competencies previstes a l'art 23. 2 apartats p) i q) del Reial decret 2395/2004, de 30 de desembre, pel qual s'aprova I'Estatut de
I'entitat publica empresarial Administrador d'Infraestructures Ferroviaries i l'art 23. 2 apartats p) i q) del Reial Decret 1044/2013, de 27 de desembre, pel qual s'aprova I'Estatut
de I'entitat publica empresarial ADIF-Alta Velocitat, el President de les Entitats Publiques Empresarials ADIF | ADIF-Alta Velocitat, ha aprovat la seglient instruccio:

1) Conformement al que estableix l'article 7, apartat 2 del Reglament d'Execucio (UE) 2017/2177 de la Comissio de 22 de novembre de 2017 relatiu a l'accés a les
instal-lacions de servei i als serveis ferroviaris connexos, durant el procés de confeccio de I'horari de servei, el gestor de capacitat haura de cooperar amb el gestor de la
instal-lacié de serveiiamb la resta de les arees responsables per verificar si hi ha capacitat suficient a les instal-lacions de servei afectades, que permetila prestacié dels
serveis a les estacions amb total seguretat per als usuaris, aixi com amb els nivells de qualitat establerts. A aquests efectes, es demanara d'aquestes arees els informes

pertinents, que quedaran incorporats a I'expedient d'adjudicaci¢ de capacitat.

2) Sicom a resultat d'aquesta comprovacio resulta necessari, es limitaran o denegaran noves sol-licituds de capacitat amb l'objectiu de mantenir en tot moment un

funcionament segur, adequat i eficient de les installacions a les estacions de viatgers, tal com queda establert a la Declaracio sobre la Xarxa.

El Gestor de Capacitat esta legalment facultat per reservar capacitat per a les
operacions de manteniment programat, reposicio o ampliacio de la Xarxa per
resoldre problemes d'infraestructura congestionada. Aixi mateix de conformitat
amb la Disposicié addicional vint-i-cinquena de la LSF, sobre I'assignacié provisional
de capacitat, a instancia de les Administracions competents i en el marc del
dret de la Unié Europea que regula I'adjudicacid de contractes de servei public i
la liberalitzacid dels serveis de transport ferroviari, els administradors de les
infraestructures ferroviaries estan obligats a fer una reserva provisional de la
capacitat d'infraestructura necessaria per a l'execucio de cada contracte de servei
public, previament a la licitacid preceptiva.

Les sol'licituds de capacitat per fer treballs de manteniment s'han de presentar
durant el procediment d'adjudicacio. L'administrador d'infraestructures ferroviaries
haura de tenir degudament en consideracié la repercussié de la reserva de
capacitat d'infraestructura amb finalitats de feines de manteniment sobre I'activitat
dels candidats i informara tan aviat com sigui possible les parts interessades sobre
la manca de disponibilitat de la capacitat d'infraestructura a causa de treballs de
manteniment no programats.”

El procés d'adjudicacio de capacitats per a la confeccid de I'norari de servei (i de
manera similar, els seus ajustos) es desenvolupara, per tant, d'acord amb el segtient
fluxograma:
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En els ajustos posteriors a la confeccio de I'Horari de Servei, I'Adjudicacio de capacitats es resoldra preferentment en funci¢ de les capacitats residuals i mitjancant la insercio
técnica dels solcs a la malla, procurant no afectar els solcs ja existents.

Per als solcs ocasionals, el Gestor de Capacitat se circumscriura a les capacitats disponibles, establint com a ordre de prioritat el de recepcié de les sol-licituds.

El Gestor de Capacitat queda facultat per admetre petites incompatibilitats entre els solcs quan jutgi que no pertorbaran la circulacié de la resta de trens.

. FASE DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS FRANJAS HORARIAS CORRESPONDIENTES

Durant aquesta fase es determina quines sol-licituds obtindran capacitat a les linies i periodes horaris corresponents.

Aquest procés s'ha de fer inicialment en funcié de la capacitat estimada que es disposa a cada linia segons la tipologia de transit, tal com figuren al Manual de capacitats.
L'administrador d'infraestructures ferroviaries envia als candidats amb llicencia en vigor aquest document que s'actualitza generalment amb caracter trimestral. Una vegada
ateses les demandes segons la tipologia de transit, les sol-licituds que no hagin obtingut capacitat poden disposar de la capacitat residual d'una altra tipologia de transit,
sempre que sigui tecnicament viable.

Quan I'Adjudicacio de la Capacitat sigui a un Candidat diferent d'Empresa Ferroviaria, aquest haura de comunicar a lI'administrador d'infraestructures ferroviaries les dades
de I'EF que utilitzara aquesta capacitat amb almenys cinc dies d'antelacio a la utilitzacio efectiva.
Criterios de Prioridad en la Adjudicacion
L'administrador d'infraestructures ferroviaries ha d'adjudicar la capacitat d'infraestructura sol-licitada de la manera segtent (Art. 11 Ordre FOM/897/2005:
c) Sihiha capacitat disponible per a tots els candidats, se'ls adjudicara.
d) Si hi ha coincidencia de sol'licituds per a una mateixa franja horaria, s'adjudicara la capacitat mitjancant el procediment de coordinacio previst en aquesta DR.
e) Sila xarxa hagués estat declarada congestionada, es tindran en compte per a l'assignacio, per ordre descendent, les prioritats d'adjudicacio seguents:
1. L'existencia d'infraestructures especialitzades i la possibilitat d'atendre aquestes sol-licituds a aquestes infraestructures.
2. Els serveis declarats d'interes public.
3. Els serveis internacionals.
4. L'eventual existencia d'acords marc que prevegin I'adjudicacio d'aquesta sol-licitud de capacitat.
5. La sollicitud, per un candidat, d'una mateixa franja horaria durant diversos dies de la setmana o en setmanes successives del periode horari.
6. L'eficiencia del sistema.

En I'aplicacio dels criteris de prioritat, rebran la consideraci¢ deguda els serveis sotmesos a obligacions de servei public, aixi com els de transport de mercaderies i, en especial,
els de caracter internacional.
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S'ha de procurar que els horaris siguin cadenciats en les linies o serveis per als quals sigui possible, fet que suposa una millor organitzaci¢ del transit tant per a
I'administrador d'infraestructures ferroviaries com per a l'operativitat dels Candidats, aixi com que sigui més atractiu comercialment per als viatgers.

El Gestor de Capacitat ha de vetllar per una optimitzacié i un aprofitament raonables de la capacitat d'infraestructura. En aquest sentit:

Alguns trens, per les seves caracteristiques tecniques, podrien disminuir la capacitat o la dificultar I'explotacio, per la qual cosa I'administrador d'infraestructures
ferroviaries podra restringir la circulacié de determinats trens sobre la base exclusivament de criteris tecnics d'explotacio (manca de determinats equipaments a bord,
temps de marxa inadequats a les caracteristiques de les linies, etc.).

Quan se solliciti un solc per part del Candidat i hi hagi un itinerari alternatiu menys congestionat, el Gestor de Capacitat pot programar el solc a iniciativa seva per la
ruta més adequada per tal de propiciar més disponibilitat de capacitat per als transits per als quals sigui necessaria la ruta més saturadatécnicament i economicament.
El Gestor de Capacitat n'haura d'explicar per escrit les raons al Candidat afectat per aquestes situacions.

Quan aquestes exigencies siguin significatives en una determinada linia, se'n fara mencié al Manual de Capacitats.
B FASE D'AUUST TECNIC DE MALLA
Quan les sol licituds hagin obtingut capacitat, s'ha de fer el procés tecnic d'insercié a la malla. Aquest procés esta subjecte a determinats principis tecnics d'insercié de solcs

i ajustament de malla.

El Gestor de Capacitat esta facultat per aplicar els criteris tecnics seglients:

Adaptacio Tecnica de Solcs

El Gestor de Capacitat pot variar dins uns parametres raonables I'norari proposat pels candidats per motius tecnics o bé per compatibilitzar totes les peticions dels diferents
candidats. Per tant, podra establir el temps de recorregut o les parades tecniques que consideri oportunes per garantir la puntualitat de la circulacio dels trens, compatibilitzar
els diferents solcs i optimitzar la capacitat de via.

Serveis Cadenciats

Les sollicituds que es facin tenint en compte serveis cadenciats poden tenir determinada preferencia durant el procés d'ajust tecnic de malla per aconseguir un servei
cadenciat adequat.

Linies especialitzades

En el cas que hi hagi linies alternatives adequades, I'administrador d'infraestructures ferroviaries, després de consultar les parts interessades, pot declarar especialitzada una
infraestructura ferroviaria concreta per a la prestacio de determinats tipus de serveis. Vegeu lI'apartat 2.4.1 d'aquest document

L'especialitzaci¢ d'una infraestructura ferroviaria no n'impedeix I'Us per a la prestacié d'altres serveis si hi ha capacitat i el material rodant té les caracteristiques tecniques
necessaries per a I'Us de la infraestructura.

En aquestes linies, el procés d'assignacio de capacitats, per part del Gestor de Capacitat es pot fer donant determinada preferencia en I'ajust tecnic de malla als serveis que
compleixin els requeriments tecnics de la linia especialitzada, a més de la prioritat d'adjudicacio de capacitat que determina 'Ordre FOM/897/2005.
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Transits Obligacio de Servei Public

El Gestor de Capacitat pot atorgar preferencia als serveis que cobreixin determinats serveis publics durant el procés d'ajust tecnic de malla, especialment en hora punta.

Trens de Llarga Distancia (Viatgers o Mercaderies)

Atesa l'especial complexitat tecnica que comporta la construccio de solcs de gran longitud i a I'efecte d'optimitzar la capacitat d'infraestructura, ja que aquests circulen per un
gran nombre de linies, particularment els internacionals, el Gestor de Capacitat pot donar preferencia al grafiat de malla als trens de més recorregut.

El Gestor de Capacitat ha de procurar que, si no s'hi oposa res, els solcs assignats a I'Horari de Servei anterior que obtinguin capacitat en el nou Horari de Servei, conservin
basicament les seves caracteristiques primordials.

Al final d'aquest procés, el Gestor de Capacitat assignara als Candidats els solcs corresponents. En el cas dels solcs regulars, aquesta assignacio sera provisional fins que
culmini la fase de coordinacio i el periode d'al-legacions. /

4.5.1. CALENDARI ANUAL DE SOL-LICITUD DE
CAPACITAT (HORARI DE SERVEI)

Dins del procés d'assignacio de solcs, el compliment dels calendaris programats és essencial per garantir la
qualitat del servei ferroviari i permetre planificar la logistica dels diferents intervinents en el procés, aixi com
possibilitar que el conjunt de candidats disposi dels seus horaris definitius en temps oportu.

Per donar resposta a les sol-licituds presentades fora de termini, el Gestor de Capacitat ha d'avaluar-ne I'abast,
comunicant als Candidats la seva decisié com més aviat millor una vegada finalitzi I'adjudicacié definitiva de
les sollicituds presentades dins de termini, i fins i tot pot donar-los tractament en ajustaments posteriors,
assignant eventualment les capacitats residuals a les dites sol-licituds.

Horari de Servei

L'Horari de Servei integra totes les dades que determinen els moviments planificats de trens i material rodant
que tindran lloc sobre una determinada infraestructura en un periode de temps preestablert, compres entre
el segon diumenge de desembre i el segon dissabte de desembre de 'any seglent. L'horari de servei s'ha de
fixar una vegada a l'any i entrara en vigor a les dotze de la nit del segon dissabte de desembre.

Els solcs s'adjudiquen a les EE.FF. i Candidats exclusivament per al seu Us durant I'Horari de Servei per al qual van ser sol-licitats.
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Calendari de Reserva de Solcs
Solcs Regulars (Servitren)

L'Administrador de Infraestructuras Ferroviarias posa a disposicio dels candidats una amplia possibilitat d'ajustaments amb uns terminis adequats per donar resposta a la
majoria de necessitats de transport.

Quan un Candidat pretengui emprendre modificacions al seu Pla de Transport que puguin alterar substancialment els esquemes d'explotacio vigents, ha de comunicar
anticipadament aquesta circumstancia al Gestor de Capacitat, que avaluara la conveniencia de proposar un calendari de programacié més ampli. Si no es produeix la
comunicacié anterior, el Gestor de Capacitat pot denegar-ne la implantacid i proposar una data en la qual sigui tecnicament viable la materialitzacio de l'estudi de les
modificacions plantejades.

El candidat que vulgui sol licitar capacitat d'infraestructura per explotar un servei de transport de viatgers, coincident amb un amb obligacions de servei public, ha d'informar
I'administrador d'infraestructures ferroviaries i la Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia amb una antelacié minima de 18 mesos respecte a I'entrada en vigor de
I'horari de servei a que correspongui la sol-licitud de capacitat per poder avaluar els possibles efectes economics als serveis existents (Art. 59.7 de la LSF).

Els calendaris que figuren a continuacio inclouen les dates limit de forma generica, on X és la data del Canvi de Servei per a la publicacié de I'HORARI DE
SERVEI ANUAL.

Al'Annex A s'inclou el calendari d'adjudicacio de capacitat amb les dates concretes per a ['hora de servei en vigor per als anys 2026 i 2027

CALENDARI INTERNACIONAL CALENDARI NACIONAL

El diumenge després del 2n El diumenge després del 2n

dissabte de desernbre Inici del termini de presentacio de sol-licituds dissabte de desemnbre

Inici del termini de presentacié de sol-licituds

Establiment de solcs internacionals de cataleg X-11 mesos (2n dilluns de gener) Finalitzacio del termini de sol-licitud de Capacitat X-6 mesos

Finalitzacio del termini de sol'licitud de capacitat X-8 mesos (2n dilluns d'abril) Assignacié provisional de Capacitat

(Comunicacié del projecte d'Horari de Servei) X-4 mesos

X-5 mesos (12 setmanes després

de la finalitzacio del termini de Allegacions Entre X-4 i X-3 mesos (1 mes)
sol-licitud de capacitat)

Assignacio provisional de Capacitat
(Comunicacié del projecte d'Horari de Servei)

Comunicacio definitiva de I'horari de servei X-2 mesos
Al-legacions Entre X-5 i X-4 mesos (1 mes)
Comunicacié de I'anunci X-1,5 mesos
X-3,5 mesos (3r dilluns després
del perfode d'al-legacions) Inici de 'horari de servei 12 h.delanit de
2nd dissabte de desembre

Comunicacié definitiva de I'norari de servei

Comunicacié de I'anunci X-1,5 mesos

(*) Els terminis del Calendari Nacional son conformes amb 'Ordre FOM 897/2005
12 h de la nit del 2n dissabte de

Inici de I'horari de servei
desembre

(*) Els terminis del Calendari Internacional estan alineats amb el Process Handbook for
Intenational Path Allocation for Infrastructure Managers V.2.0 d'RNE
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Per oferir ales EE.FF. i als Candidats una agilitat adequada i donar resposta a les necessitats del mercat, amb uns nivells adequats de qualitat dels serveis, amb independencia
del moment en qué se sollicitin, es preveu la modificacio de I'norari de servei durant la seva vigencia. Previament a I'entrada en vigor de I'norari de servei, I'Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias pot programar dates d'ajust perque els candidats puguin introduir modificacions al seu Pla de Transport. Per a establir el calendari s’han de
consultar els diferents Candidats.

Aquests ajustos poden ser de dues classes:

Ajustos Concertats

Estan concebuts perqué els Candidats realitzin la major part de les modificacions del Pla i lOICONCERTTS

de Transport durant I'nora de servei. En aquests ajustos, el Gestor de Capacitats podra Recepcio de peticions de Capacitat M-4
fer les adequacions tecniques a la malla que consideri oportunes i els Candidats han

d'assumir i garantir la implantacié de les modificacions que es comuniquin en els terminis Assignadio provisional de Capacitat =2

establerts. Allegacions 15 dies
L'administrador d‘infrae;/tructures ferroviéries ha d’exercir.p.ler?ament en gquests ajustos Comunicacié definitiva de capacitat M -2

la facultat de coordinacié entre els Candidats quan sorgeixin interferencies en els solcs

d'un candidat per peticions comercials d'un altre candidat. Comunicacio de 'anunci M -1

Els terminis normals que serviran de base per a I'elaboraci¢ del calendari es determinen M (12 h. de la nit del
segons la taula de dates limit seglient, on M és el mes corresponent a la data de I'Ajust Ajust Concertat . ,
Concertat: 2nd sissabte de juny)

A l'Annex A figuren les dates concretes per a cada Ajust Concertat dels anys 2026 i 2027.

El Gestor de Capacitat pot establir uns terminis extraordinaris quan conflueixin circumstancies que exigeixin un perfode de programacié més ampli per a la totalitat
de la Xarxa o Unicament per a determinats eixos o relacions.

Ajustos Mensuals
AJUSTOS MENSUALS

L'objectiu és facilitar 'adequacio al Pla de transport de cada candidat Considerant que B ) )
els curts terminis de programacio i el marc constret de modificacié de la malla en aquest Recepci6 de propostes de Capacitat D - 21 dies

tipus d'ajustos diﬂculltf'en l'estudi de grans v;riacions de solcs, QI Gestpr de Capacii.:a.t pp/t Assignacié provisional de Capacitat D - 14 dies
refusar algunes sollicituds per aquest motiu quan els terminis previstos de planificacio
siguin insuficients o les peticions suposin una modificacié substancial de I'explotacio. Al-legacions D -14 diesa D - 10 dies
A continuacio, s'indiquen els terminis aplicables amb caracter general. D és el dia de I'ajust Comunicacio del I'anunci D - 10 dies
i les dates limit son: .
Ajust Mensual D

Al'Annex A figuren les dates concretes per a cada Ajust Mensual dels anys 2026 i 2027.
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Pel que fa al calendari d'Ajustos Mensuals, s'apliquen els terminis generics detallats anteriorment sense requerir cap comunicacio expressa, excepte en els casos concrets en
que sigui aconsellable establir uns terminis especifics per coincidir, per exemple, amb periodes de vacances.

Modificacions

En virtut del Paragraf 2 del punt 6 de l'annex de la Decisi¢ Delegada 2017/2075, el Gestor de Capacitat pot reprogramar un solc ferroviari adjudicat si aixo és necessari per
garantir la millor adequacio possible entre totes les sol'licituds de solc i ho ha d'aprovar el candidat a que ha estat adjudicat el solc.
Per causes extraordinaries i justificades, 'administrador d'infraestructures ferroviaries pot autoritzar:

La realitzacio d'ajustos en dates diferents de les acordades..

L'aplicacio de terminis diferents dels establerts

La modificacio o la supressié de solcs en determinades linies, sense cap mena de restriccio, quan es tracti de causes excepcionals.
No es consideren variacions de solc de cara als Candidats les alteracions en les quals:

No es variin les condicions amb que van ser sol licitats els solcs.

No s'alteri I'norari a les parades comercials per a trens de viatgers.

Per a trens de mercaderies, no es varii I'norari comercial més de 15 minuts en qualsevol punt del recorregut.

En aquestes circumstancies, el Gestor de Capacitat pot alterar els solcs en qualsevol moment sense obligacid de consulta previa als Candidats, perd ha de comunicar la
variacio quan comporti canvi de codi del solc o de I'horari comercial en qualsevol dels punts del seu recorregut.

Solcs Ocasionals (TrenDia)

Perqué sigui possible donar resposta a les sol-licituds dels Candidats a través del producte TrenDIA, cal que la peticié sigui realitzada amb una minima antelacio.

SOLCS OCASIONALS (TRENDIA)

Termini maxim de resposta 5 dies habils

Per a solcs internacionals, si no hi ha solcs de cataleg disponibles que s'ajustin a la sollicitud, aquesta circumstancia es comunicara al Candidat en aquest mateix termini de
cinc dies habils i hi haura un termini maxim de 30 dies per establir un solc a mida.

El Gestor de Capacitat requerira uns terminis diferents per les sollicituds que comportin un volum elevat de solcs com, per exemple, en el cas de campanyes o quan
conflueixin circumstancies que exigeixin un perifode de programacié més ampli. També es pot demorar la resposta, quan l'antelacié amb que se solliciti un solc TrenDIA sigui
tan gran que el Gestor de Capacitat estimi que el servei regular de trens no esta prou consolidat per fer estudis de trens ocasionals.

Per raons excepcionals i justificades els candidats podran sol-licitar solcs amb menys de cinc dies habils. Aquest servei d'adjudicacio de solcs ocasionals es presta només
en dies habils (de dilluns a divendres) i les sol- licituds s'han de presentar abans de les 12 hores del dia anterior a la sortida sol- licitada del tren. La resposta sera notificada
abans de les 18 hores del mateix dia.
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Requisits especifics per a la sol-licitud i I'adjudicacié de solcs regulars i
ocasionals per a trens de viatgers a Estacions Coordinades.

Estaci¢ Coordinada és l'estacio de viatgers amb altes exigencies de qualitat de servei en qué es preveu una elevada demanda d'ocupacio i d'estacionament a les seves vies.
Aquestes estacions requereixen un Us racional de la programacio de la capacitat d'estacionament i necessiten una intensificacié en la informacio i la coordinacio general de
trens.

Per a aquestes estacions, les Empreses Ferroviaries i Candidats, quan emplenin les seves sol-licituds de capacitat, han de sol'licitar expressament al Gestor de Capacitat:
Les necessitats concretes de temps d'ocupacio de vies.
Informar del tren seglient per rotacio de grafic.
La longitud dels trens per als quals se sol-licita I'estacionament.

Tot aixo permetra un millor coneixement de les necessitats de les EE.FF. i Candidats i afavorira una programacio i una organitzacié mes correcta de l'estacio per continuar
oferint uns nivells de qualitat de servei adequats a la tipologia dels trens.

El Gestor de Capacitat, d'acord amb criteris transparents i no discriminatoris, adjudicara la capacitat a les vies de les estacions. Les Empreses Ferroviaries i Candidats tenen
dret a la utilitzacio de les vies esmentades d'acord amb les condicions adjudicades i acceptades previament.

Les sol-licituds d'assignacié de capacitat a les estacions coordinades se sustentaran en la necessitat del candidat i en la viabilitat tecnica d'ocupacio de vies de la instal-lacio.
Aquestes peticions estaran vinculades a sol-licituds de trens de viatgers inclosos al Pla de Transport (ServiTREN), i, en alguns casos, també es podran realitzar juntament amb
sollicituds ocasionals (TrenDIA).

Tant la sol'licitud d'estacionament com la longitud del tren s'han d'indicar als camps habilitats a aquest efecte a SIPSOR i als models de sollicitud de capacitat que es troben
recollits a I'Annex C d'aquesta Declaracio sobre la Xarxa.

El Gestor de Capacitat esta facultat per modificar la capacitat d'estacionament de les vies en una Estacié Coordinada per tal de permetre la realitzacié de operacions de
manteniment programat o de reposicié o ampliacié dels actius que hi estan vinculats. Aquestes actuacions es coordinaran a través de les comissions TOC, de conformitat
amb el que s'indica a I'apartat 4.5.

Per facilitar les operacions de transit del conjunt de trens per motius d'incidencies, retards, trens addicionals, etc., l'administrador d'infraestructures ferroviaries pot variar les
vies assignades previament, procurant que aquestes maodificacions siguin les menys possibles i avisant d'aquests canvis amb la maxima antelacio possible.

Quan les EE.FF. sol'licitin I'Us de les vies d'estacionament de les Estacions Coordinades per a I'apartat de material, especialment en horari nocturn, I'adjudicacié de capacitat
s'incloura al grafic d'ocupacio de vies.
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Es prioritzaran les empreses ferroviaries que no disposin de vies d'estacionament per a |'apartat de material en un entorn proper a I'Estacio Coordinada de que es tracti.

Sino fos possible atendre totes les sol-licituds, s'aplicarien de manera raonada els criteris d'adjudicacio segtents:

Les vies disponibles i les possibilitats operatives.

L'ordre de sortida de les circulacions comercials a l'inici del servei.

El repartiment percentual de trens de cada E.F. que tinguin origen o destinacio a I'estacio.
L'eficiencia del sistema.

A la xarxa titularitat d'Adif, actualment no hi ha estacions declarades coordinades.

4.5.2. SOL-ICITUDS D'ADJUDICACIO DE SORCS
INTERNACIONALS FORA DE TERMINI

Les sollicituds internacionals “fora de termini” son les peticions de capacitat que se sol-liciten després de la finalitzacio del termini de sollicituds de capacitat regular anual i
fins a 2 mesos abans de l'inici de I'Horari de Servei.

El Gestor de la Capacitat ha d'atendre les sol-licituds “fora de termini” de les Empreses Ferroviaries amb la capacitat residual, sobrant després de I'elaboracié de I'Horari de
Servei regular.

4.5.3. SOL-ICITUD ADHOC

Son les sol-licituds de capacitat que fan els candidats/EE.FF. perqué el Gestor de la Capacitat li elabori solcs a mida de les seves necessitats de transport.
B soLcs AMB RESERVA

Solcs Regulars (ServiTren)

Son els solcs sollicitats per a una frequencia de circulacio significativa dins de I'Horari de Servei (de I'ordre de 40 dies). Suporten la circulacio dels trens que
conformen el Pla de Transport de cada Candidat. El conjunt de solcs regulars integra I'Horari de Servei.

Solcs Ocasionals (TrenDia))

Aquests solcs es programen per donar resposta a les demandes puntuals de les EE.FF. i dels Candidats que, en funci¢ dels seus dies limitats de circulacio i I'escassa
antelacio de la seva sol'licitud (fins a 24 hores abans de la sortida sol-licitada d'origen del tren), no s'inclouen al Pla de Transport.

B soLcs SENSE RESERVA

Quan no sigui possible per al Candidat fer la reserva de capacitat en temps oportu, I'Administrador d'infraestructures disposa de dues modalitats de solcs sense reserva.
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Aquests solcs s'assignen a peticid expressa de les EE.FF. i dels Candidats, arran de necessitats de transport no programades i que es generen normalment amb menys
d'un dia d'antelacio. La posada en circulacio dels trens en aquests solcs ha de ser excepcional i motivada per circumstancies justificades.

Solcs Especials amb Sol-licitud

Solcs Especials sense Sol-licitud

Aquests solcs son assignats amb motiu d'incidencies o per incompliment de les condicions de transport programades per les EE.FF. o per altres candidats, normalment a
iniciativa d'ADIF.

4.5.4. PROCES DE COORDINACIO

La fase de coordinacié ha estat concebuda per resoldre els conflictes que puguin sorgir, eventualment, entre les diferents sol-licituds i adjudicacions de capacitat
d'infraestructura per a la millor adequacio possible entre elles.

En el cas que el Gestor de Capacitat detecti que durant el periode previst per a I'elaboracio del projecte d'horari de servei s'hagin demanat sol-licituds incompatibles entre
si 0 quan la capacitat adjudicada al Candidat no satisfaci les seves necessitats i el Candidat ho expressi per escrit en els terminis establerts, ha de provar de satisfer totes les
sol'licituds mitjancant el procés de coordinacio.

Amb aquesta finalitat, el Gestor de Capacitat ha de procurar trobar solucions alternatives que donin resposta a les sol-licituds dels Candidats o resoldre els conflictes
consultant els
Candidats.

Durant aquesta consulta, I'administrador d'infraestructures ha de facilitar als Candidats la informacié seglient, de forma gratuita i per escrit:
a) L'adjudicacio de capacitat sol'licitada per altres candidats en els mateixos trajectes.
b) L'adjudicacié de capacitat atorgada previament a tots els altres candidats en els mateixos trajectes
c) L'adjudicaci¢ de capacitat alternativa proposada per 'administrador d'infraestructures ferroviaries.
d) Lainformacio detallada sobre els criteris aplicats al procediment d'adjudicacié de capacitat.

Aquesta informacio s'ha de facilitar sense revelar la identitat dels altres candidats, llevat que aquests Candidats estiguin expressament d'acord amb que es divulgui.

PROCEDIMENT PER RESOLDRE CONFLICTES
ALES SOL-LICITUDS

En la confeccid de I'Horari de Servei o durant els Ajustos Concertats , els Candidats disposen d'un termini maxim de deu dies habils a partir de la data de la proposta
d'Adjudicaci¢ de Capacitat, per acceptar-la o rebutjar-la, aixi com per fer-hi les observacions oportunes. Aquestes observacions han de ser presentades per escrit i motivades.
Aquest termini és de tres dies habils a partir de la data de la proposta d'adjudicaci¢ de la capacitat per a la resta dels casos.

Durant el procés de coordinacio de les sollicituds, el Gestor de Capacitat pot proposar als candidats, dins de limits raonables (+ 60 minuts), adjudicacions de capacitat
d'infraestructura que difereixin del que sol-licita.

Es podran fer les rondes de coordinacio que el Gestor de Capacitat consideri oportunes per intentar assolir uns acords satisfactoris.
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En el cas que no sigui possible aconseguir una solucio acceptable per a tots els candidats després de desenvolupar el procés de coordinacio, el Gestor de Capacitat ha
d'adoptar la solucié que més convingui al conjunt del sistema ferroviari:

En la creaci¢ de I'Horari de Servei s'ha d'optimitzar I'Us de la infraestructura, evitant un Us ineficient que n'impedeixi obtenir el maxim rendiment.

En la mesura que sigui possible, s'han d'oferir alternatives que permetin la coexistencia de diferents Candidats en periodes horaris, amb I'oferta d'adjudicacions de
capacitat que poden variar lleugerament del que se sol'licita, tenint en compte que, sempre que s'ofereixin dins una franja de 60 minuts, es donaria satisfaccio a totes
les sollicituds.

A les linies especialitzades o amb transit predominant (Alta Velocitat, Rodalies, etc.) tindran prioritat i/o preferencia els que corresponguin a aquesta especialitzacio, |
es valorara I'lis de la totalitat de la linia sobre els que en fan servir només una part.

Aixi mateix, rebran la consideracié deguda els serveis sotmesos a obligacions de servei public, aixi com els de transport de mercaderies i, en especial, els de caracter
internacional.

També es donara preponderancia als serveis que hagin estat sol-licitats en funcio d'un Acord Marc o que siguin objecte de serveis cadenciats o sistematics.

En infraestructures declarades congestionades, el Gestor de Capacitat pot modular I'aplicacié dels estrictes criteris d'adjudicacié de capacitat per tal de garantir, tant
com sigui possible, l'accés de tots els candidats que hagin sol-licitat I'adjudicacié de capacitat.

La decisio final del Gestor de Capacitat pot ser objecte d'al-legacio segons l'epigraf seglient, 4.5.5 Procés d'Al'legacions.

Per ampliar informacio, vegeu I'Annex | Procediment de Resolucid de Conflictes.

4.5.5. PROCES D'ALLEGACIONS

Es fixa un termini de presentacié d'al-legacions minim d'1 mes, comptador des de la comunicacio del projecte de I'horari de servei als candidats. A la vista de les al-legacions
rebudes, I'Administrador confirmara o modificara I'adjudicacio provisional de capacitat en el termini maxim d'un mes.

Aix0 no obstant, en el cas que una empresa ferroviaria assenyali a les seves al-legacions que podria requerir la intervencio de la Comissio Nacional dels Mercats i la Competencia
(CNMC) en virtut de I'article 12.1.f de la Llei 3/2013, de 4 de juny, de creaci¢ del dit organisme, de conformitat amb el que estableix la CNMC a la resoluci¢ de data 15 de febrer
de 2024 dictada a I'expedient STP/DTSP/060/23, el termini en que 'Administrador confirmara o modificara 'adjudicacio provisional de capacitat sera de 15 dies com a maxim.

En el cas de sol'licituds per a I'hora de servei presentades fora de termini o per als solcs assignats en ajustos de I'hora de servei, el periode d'allegacié sera de cinc dies habils
des de I'adjudicacio de capacitat i de dos dies habils per als solcs ocasionals.

Aquestes al-legacions han de ser remeses per escrit a la Prefectura d’Adjudicacio de Capacitat de la Direccio de Gestid de Capacitat a través de la seu electronica d'Adif. Per
ampliar informacio, vegeu l'annex J Procediment de resolucio de conflictes..
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4.6.Infraestructura Congestionada

La Directiva 2012/34/UE, del Parlament Europeu i del Consell, per la qual s'estableix un espai ferroviari Unic (text refos), defineix les infraestructures congestionades, que es
defineix amb detall a la legislacié nacional, a través de I'Ordre FOM 897/2005, especificament a l'art. 17:

“Quan després de coordinar les franges horaries sol-licitades i consultar els candidats afectats, no sigui possible atendre, de la manera adequada, les sollicituds de capacitat
d'infraestructura ferroviaria, I'administrador d'infraestructures ferroviaries ha de declarar com congestionada la part de la infraestructura afectada. la infraestructura per a la
qual es prevegi una insuficiencia de capacitat en un futur proper rebra la mateixa qualificacio”.

La declaracié com congestionada d'una infraestructura permet modular I'aplicaci¢ dels criteris d'adjudicaci¢ estrictes a fi de garantir, en la major mesura possible, I'accés de

tots els candidats que hagin sol'licitat I'adjudicaci¢ de capacitat.

Quan una infraestructura es declari congestionada, I'administrador d'infraestructures ferroviaries ha de dur a terme una analisi de capacitat, llevat que ja s'apliqui un pla

d'augment de capacitat.

/T.INFGRAL /2.\NFRAESTR /8.COND.ACCES /

4. ADJUDICACIO
DE CAPACITAT

A la Declaracio sobre la Xarxa s'indiquen les regles i els criteris que, d'acord amb el que estableix
l'article 11.c de I'Ordre FOM 897/2005, s'han d'aplicara en el cas d'infraestructura congestionada
per a l'adjudicaci¢ de capacitat.

En el cas d'infraestructura congestionada, l'administrador d'infraestructures ferroviaries
pot modular l'aplicaci¢ dels criteris d'adjudicacio estrictes previstos a l'article 11 de 'Ordre
FOM/897/2005.

Hiha diverses maneres d'analitzar la congesti¢ d'una infraestructura; en una primera classificacio,
es pot estudiar per trams de linia o per terminals i, en tots dos casos, cal fer un estudi per franges
horaries. Tot i que hi ha alguns trams de linia forca congestionats perque sén trams compartits
per diferents corredors, la realitat és que, en termes d'adjudicaci¢ de capacitat, l'aspecte més
restrictiu son les vies d'estacionament a les estacions de viatgers.

Quan es declari congestionada una infraestructura, I'administrador d'infraestructures ferroviaries
ha d'exigir la cessi¢ de les franges horaries que, en un periode d'almenys un mes, hagin estat
utilitzades menys d'un 80% en infraestructures congestionades, 50% a la resta, llevat que aixo es
degui a causes no economiques alienes al control dels candidats.

Aixi mateix, en el cas d'infraestructures congestionades, I'administrador d'infraestructures
ferroviaries podra reduir la capacitat adjudicada quan, en un periode almenys d'un mes, aquesta
capacitat hagi estat utilitzada per sota de la quota establerta.

Actualment, cap infraestructura esta declarada com congestionada a la xarxa titularitat d'Adif.
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4.7. Transports Excepcionals i
Mercaderies Perilloses
TRANSPORTS EXCEPCIONALS

Sén transports excepcionals (TE) els que, per les dimensions, el pes o la distribucio i el condicionament de la carrega, només es puguin admetre en unes condicions tecniques
i operatives. Necessiten un estudi de viabilitat en que es tindran en compte, a més, les possibilitats fisiques de la xarxa i l''mpacte d'aquesta circulacié sobre les linies per les
quals han de circular.

"Les EE.FF que vulguin realitzar un Transport Excepcional s'han d'adrecar a la Subdireccio de Seguretat a la Circulacio de I'Administrador de Infraestructuras fent la sol'licitud
del Transport Excepcional d'acord amb el que disposa el procediment d'Adif i ADIF-Alta Velocidad sobre obtencié d'autoritzacié per a la circulacié d'un transport excepcional
per poder donar resposta, amb el dictamen de les arees tecniques afectades de I'Administrador de Infraestructuras, amb I'emissio de la corresponent autoritzacio o, si no
n'hi ha, si el transport excepcional no és viable, amb la comunicacio de les causes que n'impossibiliten la realitzacio.

La Subdirecci¢ de Seguretat a la Circulacio ha de comunicar a través del Registre General de Documentacio (RGD) I'Autoritzacio de Transport Excepcional aprovada, amb les
condicions de circulacio i les possibles restriccions del transport i a les arees d'activitat d'Adif i ADIF-Alta Velocidad afectades. .

Vegeu també l'apartat 3.4.3 d'aquest document. Per a més informacio, consulteu la Direccio Corporativa de Seguretat en la Circulacio (Directori d'Adif, apartat
1.6).

TRANSPORT DE MERCADERIES PERILLOSES

Les EE.FF. i els Candidats han d'indicar a les seves sol-licituds d'Adjudicacié de Capacitat que aquesta s'emprara per al transport de materies perilloses, a més de sol-licitar
les parades que siguin necessaries per a la realitzacio de la seva intervencio, perque es prevegi adequadament en el procés de programacio d'acord amb I'Art. 47.5 de I'RSF.

Quan es tracti d'afegir material que transporti MM. PP. a trens que no el tenen previst en el pla de transport, és obligatori sol'licitar l'autoritzacié de I'administrador
d'infraestructures ferroviaries préviament a la seva expedicio.

Pel que fa a I'admissio del tren a via regulada, les EE.FF. han d'informar, segons el procediment de comunicaci¢ de tren disposat per a circular i les caracteristiques de la
composicio, per a cada vago que transporta mercaderies perilloses, el lloc que ocupa a la composicio, el nim. ONU i de perill que identifiquen la mercaderia transportada,
la quantitat, l'origen i la seva destinacio, tot aixo d'acord amb el que recull I'apartat 1.4.3.6 del Reglament relatiu al transport internacional de mercaderies perilloses per
ferrocarril, RID, per a la qual cosa el transportista, de conformitat amb l'apartat 1.4.2.2.5,, s'ha d'assegurar que el gestor de la infraestructura sobre la qual circula pugui
disposar en tot moment al llarg del transport, de manera rapida i sense trava, de les dades que li permetin complir amb les exigencies de la subseccio esmentada 1.4.3.61ila
Consigna C N. 46, de 16 de novembre de 2016, sobre "Comunicacié de tren disposat per circular".

Les EE.FF. i els Candidats han de garantir el compliment de totes les prescripcions i les normes que regeixen aquests transports per salvaguardar la seguretat de tercers |
de les mateixes infraestructures.
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4.8. Control de I'Us dels Solcs

Les EE.FF. i els Candidats tenen 'obligacio de fer servir la capacitat obtinguda en les condicions en que els va ser assignada.

4.8.1. NORMES PER A LA MODIFICACIO DE SOLCS PER
PART DEL SOL-LICITANT

Vegeu l'apartat 4.5.1 Ajustos Concertats i Ajustos Mensuals.

48.2. NORMES PER A LA REPROGRAMACIO
DE SOLCS PER PART DE LADMINISTRADOR
D'INFRAESTRUCTURES

Vegeu l'apartat 4.5.1 Ajustos Concertats i Ajustos Mensuals.

4.8.3. NORMES PER AL NO-US DE SOLCS PER PART
DEL SOLLICITANT

Vegeu l'apartat 4.8.4.

4.8.4. NORMES PER AL CONTROL DE L'US PER PART
DEL SOLLICITANT

Les EE.FF. i Candidats tenen I'obligacio de fer servir la capacitat obtinguda en les condicions en qué els va ser assignada. En cas d'infraestructures congestionades, el no-Us
injustificat dels solcs assignats pot ser causa d'infraccio greu, en cas que sigui imputable a I'EF. (Art. 107, apartat 2.4, de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari).

El Gestor de Capacitat ha de fer mensualment una analisi del nivell d'utilitzacio dels solcs assignats. Sense perjudici de les accions previstes en la LSF i que I'administrador
d'infraestructures ferroviaries pugui emprendre en els casos que suposin una perdua important per a un Us eficac de la infraestructura, el Gestor de Capacitat proposara a
les EE.FF. i als Candidats la supressio o la modificaci¢ dels solcs quan detecti la manca d'Us sistematica, especialment en el cas de linies congestionades.
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Quan el percentatge d'Us estigui per sota d'un 80% en linies congestionades i d'un 50% en la resta, en un periode continuat d'un mes, el Gestor de Capacitat també pot
maodificar I'assignacié de capacitat, sense restriccions d'horari, comunicant per escrit aquesta circumstancia i justificant de manera raonada les causes de la decisio adoptada.
S'estableix un periode d'al-legacions de 10 dies a favor de I'E.F. o Candidat.

4.9. TTR per a la Gesti6

Intel-ligent de Ia Capacitat
4.91. OBJECTIUSDETTR

RailNetEurope (RNE)i Forum Train Europe (FTE), amb el suport de I'European Rail Freight Association (ERFA), treballen en un projecte anomenat TTR amb l'objectiu d'harmonitzar
i de millorar el sistema d'horaris ferroviaris per augmentar la competitivitat del ferrocarril.

EI TTR consisteix en una planificacié millorada de la distribucio de la capacitat de la infraestructura (incloses les restriccions de capacitat temporals) i del procés
d'assignacio de capacitat.

El proposit és atendre millor les necessitats del mercat i conduir a un Us optimitzat de la capacitat existent. Es pot trobar informacio detallada sobre el projecte a ttr.rne.eu
L'objectiu és assolir laimplementacio del TTR de manera progressiva a partir de I'horari de servei 2024-2025 sempre que recolzi en el marc legal europeu i nacional.

L'estrategia de capacitat de tots els administradors que formen part de RNE es troba publicada a I'enllac seglent: https://rne.eu/capacity-management/capacity-strategies/

4.9.2. FACTORS DEL PROCES

El procés TTR es basa en els factors seglients:
Estrategia de capacitat (X* -60 a X * -36 mesos): I'estrategia de capacitat és la planificacio de la capacitat a llarg termini de I'administrador d'infraestructura.

Model de capacitat (X * -36 a X * -18 mesos) amb particio de capacitat: el model de capacitat ofereix una definiciéo més detallada del pronostic de la demanda i la divisid
de la capacitat en planificaci¢ anual, planificacio progressiva i restriccions temporals de capacitat i capacitat no planificada.

Conformacio internacional de les restriccions temporals de capacitat (TCR).
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Capacitat per a sol'licituds anuals: capacitat per coordinar-se en un termini definit o posada a disposicié per a sol-licituds fetes fora d'aquest termini.

Capacitat per a sol-licituds de planificacid progressiva: capacitat dedicada basada en bandes de capacitat per a una finestra de temps o rutes definides, amb terminis
de sollicitud especifics.

Capacitat per a sol'licituds ad hoc: capacitat residual per a sol-licituds presentades menys de 30 dies abans de l'operacio.

* Xrepresenta el primer dia de I'horari de servei 2025.

4.9.3. IMPLEMENTACIO

L'administrador d'infraestructures participa en la implementacié del projecte en 'ambit nacional. Els primers passos en la implementaci¢ del TTR s'estan fent per a I'HS 2025,
si bé de manera progressiva, implantant els components que son viables per questions normatives i per la necessitat de desenvolupar noves eines digitals.

Aixi mateix, la implementaci¢ del TTR s'ha de fer gradualment quant a I'abast geografic, comencant amb algunes linies i incrementant aquest abast progressivament. Les linies
en que es va implantant el TTR s'especifiquen a l'estrategia de capacitat de cada HS.

Per a més informacio, podeu posar-vos en contacte amb Adif (One Stop Shop).

4.9.3.1. ESTRATEGIA DE CAPACITAT

Com a primer pas en la implantacié del TTR, els Administradors d'Infraestructura han d'elaborar una Estrategia de Capacitat per a cada Servei Horari, que s'estructurara per
linies i I'objectiu del qual és servir com a base per a una planificacid d'horaris més precisa en considerar les previsions tant de I'Administrador com dels Candidats per als
propers Horaris de Servei.

Ha de contenir informacié de caracter general relativa a la previsio de fluxos de transit, noves infraestructures disponibles, restriccions temporals de capacitat, etc. que
suposin un impacte important, que permeti afrontar una planificacio primerenca de la capacitat en 'ambit europeu.

L'administrador d'infraestructures ha elaborat I'Estrategia de Capacitat per als HS 2025 i 2026 per a algunes linies de la RFIG, que s'ampliaran gradualment a mesura que
s'avanci en la implantacié del projecte TTR a Europa.

4.9.3.2. MODEL DE CAPACITAT | DE DISTRIBUCIO DE LA CAPACITAT

Per continuar amb el procés d'implementacio del projecte TTR en 'ambit nacional després de |'Estrategia de Capacitat, I'administrador d'infraestructures ha publicat el model
de capacitat per a I'Horari 2024-2025 de les linies incloses a I'Estrategia de Capacitat per a I'HS 2024/2025 publicada al juliol de 2022 i elaborara el Model de Capacitat per
als successius Horaris de Servei.

El model de capacitat es basa en la capacitat posada a disposicio per I'administrador d'infraestructures, els requisits del mercat (per exemple, nous plans de servei) i els
TCR (Restriccions temporals de capacitat) i serveix com a base per ajustar la capacitat que es posara a disposicio dels Candidats. Per complir aquest proposit, es classifica la
capacitat segons les diverses necessitats comercials i tecniques (“quotes de capacitat”).
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4.9.3.2.1. COMUNICACIO DE LES NECESSITATS DE CAPACITAT

Els sol-licitants poden comunicar les seves necessitats de capacitat a I'administrador d'infraestructures entre X * -30 i X * -18 mesos a través de l'eina de RNE denominada
ECMT.

Els anuncis de necessitats de capacitat es consideren indicatius no vinculants dels sol-licitants sobre les necessitats de capacitat futures esperades.

L'administrador d'infraestructures ha de fer servir, si els EEFF la hi aporten, la informaci¢ proporcionada com a entrada a la capacitat. L'administrador d'infraestructures
no pot garantir sota cap circumstancia la inclusié de totes les informacions de necessitats de capacitat expressades en el model de capacitat final, ni les informacions de
necessitats de capacitat poden donar prioritat en el procés d'assignacio de capacitat seglent.

4.9.3.3. PROPOSTA DE CAPACITAT

Alvoltant de X-18, I'Administrador d'infraestructures treballara en I'ajust de la capacitat que es posara a disposicio dels Candidats que estara constituida per una combinacio
de solcs preconstruits, solcs tipus, tenint en compte les restriccions temporals de capacitat previstes i els acords marc vigents, per cobrir les diferents necessitats comercials.
La proposta de capacitat també pot incloure capacitat no planificada.

En el cas de les linies transfrontereres, aquestes activitats s'han d'harmonitzar amb els administradors de capacitat col-laterals.

Per tal que els sol-licitants puguin planificar i harmonitzar les seves sol-licituds, I'administrador d'infraestructures ferroviaries ha de publicar el subministrament de capacitat
per a les sollicituds de capacitat anuals i les sol-licituds de planificacié continua com a molt tard el X-11.

4.9.3.4. ESTUDIS DE VIABILITAT

Els candidats poden sollicitar estudis de viabilitat a partir de X-15. En el cas que es tracti d'un estudi de viabilitat internacional, I'estudi ha de ser elaborat conjuntament pels
administradors d'infraestructura afectats.

Els estudis de viabilitat es poden sol'licitar per diversos motius, entre d'altres, I'estudi d'un solc per a un transit nou. Els estudis de viabilitat no donen lloc a una revisio de la
distribuci¢ de la capacitat publicada al Model de Capacitat (vegeu 4.9.3.2).

Per obtenir els millors resultats, es recomana que els candidats utilitzin el Sistema de Coordinacio de Solcs (PCS) per sol licitar estudis de viabilitat.

4.9.4. PROJECTE PILOT DE TTR O IMPLEMENTACIO PRIMERENCA D'UN O MES
COMPONENTS DEL PROCES DE TTR

No aplica.
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410. Principis d'adjudicacié de
capacitat en corredors internacionals
de mercaderies, RFC

Els Corredors Ferroviaris Europeus de Mercaderies, Atlantic i Mediterrani han establert per a cadascun un drgan anomenat Finestreta Unica, per tal que els candidats sol-licitin
i rebin respostes, en un sol lloc i amb un sol tramit, en relacié amb la capacitat d'infraestructura per als trens de mercaderies que travessen, almenys, una frontera al llarg de
qualsevol dels Corredors Europeus de Mercaderies.

La sollicitud, la gestio i I'adjudicacié de capacitat per a trens de mercaderies internacionals que circulin pels corredors Atlantic i Mediterrani s'ha de fer mitjancant I'eina
informatica Path Coordination System (PCS) d'acord amb els processos establerts en els documents d'informacio del corredor respectius (CID) i de conformitat amb els
procediments internacionals acordats en el marc de RNE. Els sol'licitants han d'acceptar els termes i les condicions generals del Corredor en PCS abans de fer les sol-licituds.

De conformitat amb l'article 13 del Reglament (UE) nim. 913/2010 del Parlament Europeu i del Consell, del 22 de setembre del 2010, sobre la xarxa ferroviaria europea per a
un transport de mercaderies competitiu, el Consell d'’Administracio del Corredor ha establert un C-OSS (Corridor One-Stop Shop) és aquest I'Uinic organisme on els sol-licitants
poden sol-licitar i rebre capacitat d'infraestructura per a trens de mercaderies internacionals al corredor. El C-OSS és I'Unic responsable de fer totes les activitats relacionades
amb la decisi¢ de publicacid i designacio pel que fa a les sol-licituds de PaPs (Pre-Arranged Paths) i RC (Reserva de Capcitat), en nom dels administradors, el C-OSS duu a terme
les seves tasques d'una manera no discriminatoria i manté la confidencialitat respecte als sol-licitants.

El C-OSS s'encarrega, en nom dels Administradors d'Infraestructures del Corredor, de les tasques relacionades amb la gestid de la capacitat internacional, com son, entre
d'altres: coordinacio de la fase de predisseny de l'oferta de PaP, publicacio dels solcs PaPs, recepcid de les sol'licituds de capacitat, reserva dels PaPs sol-licitats, coordinacio
de la fase de construcci¢ i de la fase d'assignaci¢ dels Horaris de Servei; també executa la coordinacio de la fase d'assignacio en el cas de sollicituds fora de termini i de la
fase d'assignacio de sol-licituds ad-hoc segons el que s'estableix en el Document d'Informacié del Corredor.

El marc per a I'assignaci¢ de la capacitat es fonamenta en l'article 14.1 del Reglament; els consells executius dels corredors ferroviaris de mercaderies van acordar un marc
comu per a l'assignacio de capacitat (FCA). Aquests documents estan disponibles al CIP a https://cip-online.rne.eu/. La FCA constitueix la base per a l'assignacio de capacitat
per part del COSS.

El Corredor aplica els terminis internacionals definits per RNE per a la presentacié de sol-licituds de capacitat, aixi com per a l'assignacio de solcs (per al calendari del Corredor,
vegeu https://rne.eu/ Els PAP sén una oferta conjunta de rutes transfrontereres coordinades per a I'Horari de Servei produit pels administradors d'infraestructura que
participen en el Corredor. El C-OSS actua com un Unic punt de contacte per a la publicacio i 'assignaci¢ de PaPs.
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Els serveis relacionats amb el ferrocarril son serveis especifics l'assignaciod dels quals segueix les normes nacionals; per tant, les sol-licituds s'han d'enviar directament als
administradors d'infraestructures interessats. Aixi mateix, els contractes d'accés a la xarxa se celebren entre 'administrador de la infraestructura i el sol- licitant sobre la base
de les condicions nacionals d'accés a la xarxa.

L'Administrador d'infraestructures participa en dos Corredors Ferroviaris Europeus de Mercaderies, I'Atlantic i el Mediterrani, de conformitat amb les disposicions del
Reglament.

Corredor Atlantic
El cataleg de solcs internacionals de mercaderies d'aquest corredor esta disponible a:

https://www.atlantic-corridor.eu/library/public-documents/

Corredor Mediterrani
El cataleg de solcs internacionals de mercaderies d'aquest corredor esta disponible a:

https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-offer/

4.11. Assignaci6 d'Intervals Horaris
per a la Realitzacio de Proves amb
Lliurament de Via Bloquejada

De conformitat amb I'Article 133. Circulacio per a proves, assaigs i trasllats, apartat 1, del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat
ferroviaries, la realitzacid de proves, assaigs o trasllats a la Xarxa Ferroviaria d'Interes General per un vehicle ferroviari que no tingui una autoritzacio de posada al mercat
que l'empari, requereix, segons els casos establerts en aquest article, una autoritzacio provisional de I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o que I'administrador
d'infraestructures de la xarxa sobre la qual es faran les proves atorgui un permis d'accés a la seva xarxa.

Aquest article 133 recull el procediment que cal seguir.

L'administrador d'infraestructures ha d'assignar intervals horaris per a la realitzaci¢ de proves de material rodant a la RFIG, en explotacid comercial, de la seva titularitat, de
conformitat amb criteris transparents i no discriminatoris.
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4111. AMBIT D'APLICACIO | ABAST

Amb caracter general és aplicable a totes les proves que requereixin el lliurament de via bloquejada per a la seva realitzacio, requisit que s'ha de determinar en la Consigna
que regulara les proves.

Concretament, a les sol-licituds d'assignacio d'intervals horaris per a proves amb lliurament de via bloquejada seguents:

TIPUS DE PROVES

Proves de prototips de material motor/remolcat

Proves de validacié de modificacions del tren

Proves tipus/serie homologacié de material motor/remolcat Les empreses ferroviaries, amb caracter previ a la realitzacio de les proves i I'Us de les franges
horaries necessaries, han de disposar de la documentacio tecnica emesa pels organismes

Proves de cobertura i qualitat de servei per a la xarxa GSM-R responsables, AESF, Direccié Corporativa de Seguretat a la Circulacié, etc., preceptius per a

Proves d'homologacié/validacié d'equips embarcats ERTMS, ASFA la circulacio del vehicle amb lliurament de via bloquejada..

Digital, etc.

Proves d'altres equips embarcats

411.2. DESCRIPCIO DEL PROCES

Mode de presentacio de la sol-licitud

El candidat que efectua la sol-licitud ha de declarar les persones degudament acreditades que el representin a aquest efecte, aixi com el domicili social al qual I'administrador
d'infraestructures ferroviaries ha d'enviar les notificacions oportunes i, si és el cas, presentar un document que acrediti la seva inscripcié al Registre Especial Ferroviari (Art.
61 LSF)

Les Empreses Ferroviaries han de sol-licitar els intervals horaris per a la realitzacié de proves a la Subdirecci¢ Territorial de Circulacié corresponent, utilitzant les eines
informatiques que I'administrador d'infraestructures ferroviaries posi a la vostra disposicid, preferentment a través del Registre General, especificant el temps d'ocupacio de
via per a cada tram sol-licitat, amb una antelacio de 10 dies laborables a la realitzacio de la prova.

Analisi i classificacio de les sol-licituds
Les sol-licituds rebudes s'han d'ordenar d'acord amb la data i I'nora de la recepcio.

L'Administrador d'infraestructures ha d'analitzar les sol-licituds rebudes tenint en compte els criteris de prioritat en l'assignacio i ha de provar d'atendre totes les peticions de
les empreses sollicitants.
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Quan no sigui possible atendre inicialment les sol-licituds per coincidencia de peticions en un mateix periode de temps i tram de linia, l'assignacio s'ha de fer tenint en compte
el maxim aprofitament de les vies i les seves caracteristiques tecniques, considerant per a l'assignacio, per ordre descendent de prioritat, els seglents:

Si hi ha intervals horaris disponibles per a tots els clients, se'ls adjudicaran.

Criteris de prioritat en I'assignacié

1. Proves de compatibilitat com a conseqUencia de modificacions dels sistemes de senyalitzacio que afectin trens homologats, que ja fan servei comercial a la RFIG (ASFA
digital, noves versions d'ERTMS, etc.).

2. Proves d'ampliacié de certificats de seguretat vigents per a linies de la RFIG.
3. Proves d'obtenci¢ de Certificats de Seguretat per a linies de la RFIG.
4. Proves de components d'interoperabilitat.
5. Proves d'autoritzacio d'entrada en servei de subsistemes de control/ordre i senyalitzacio.
6. Proves d'autoritzacio d'entrada en servei de subsistemes de material rodant.
7. Proves de validacio de modificacions del tren.
8. Proves tipus/serie d'homologacio de material motor/remolcat.
9. Proves de prototips de material motor/remolcat.
Coordinacio

Sidurant el periode previst, I'administrador d'infraestructures comprova que, unavegada aplicats els criteris d'assignacio previstos anteriorment, hi ha sol-licituds incompatibles
entre elles, ha de recérrer a coordinar-les per intentar satisfer-les, aplicant-hi el procés de coordinacio que estableix l'article 8 de I'Ordre FOM 897/2005, de 7 d'abril, relativa
a la declaracio sobre la xarxa i al procediment d'adjudicacio de capacitat d'infraestructura ferroviaria.

En la coordinaci¢ de sollicituds, I'administrador d'infraestructures ha de resoldre els conflictes, i els candidats poden proposar assignacions alternatives d'intervals horaris
d'infraestructures per a proves que difereixin del que ha sollicitat. Els sol-licitants poden acceptar o rebutjar la proposta en el termini maxim de 3 dies habils des de la
notificacio. Aixo no obstant, perque es dugui a terme la proposta de I'Administrador d'Infraestructures, cal haver transmes a tots els sol-licitants implicats 'assignacio dels
intervals horaris i de les fases de coordinacio.

Comunicacio dels intervals horaris per a proves

L'administrador d'infraestructures ha de comunicar als sol-licitants I'assignaci¢ dels intervals horaris per a proves. Els clients han de comunicar, com més aviat millor, qualsevol
renuncia de l'assignacio provisional de l'interval horari concedit.

Finament, en el cas que:

Hi hagi diferents sol-licitants per a un mateix interval horari, I'administrador d'infraestructures ha d'elaborar una acta de concessio d'intervals horaris per a proves en
que es determinin i l'acceptacio per part dels sollicitants.

Hi hagi un unic sol'licitant; I'administrador d'infraestructures ha de comunicar a través de I'eina informatica si és el cas o per correu electronic els intervals horaris
concedits.
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4.11.3. MANTENIMENT | CAUSES EXCEPCIONALS

Els intervals horaris per a proves es poden suspendre o maodificar, prévia comunicacio als clients afectats, per a tasques de manteniment no programat o com consequencia
d'incidencies, auscultacio de via, etc., sense que l'adjudicatari pugui reclamar cap tipus de responsabilitat o de compensacio economica a lI'administrador d'infraestructures.

Es responsabilitat exclusiva dels adjudicataris qualsevol dany que es causi, amb motiu de la realitzacié de les proves a la infraestructura ferroviaria, aixi com els danys i
perjudicis directes o indirectes que es puguin ocasionar tant a I'administrador d'infraestructures com a tercers.

411.4. TARIFES

L'assignacio d'intervals horaris per a la utilitzacio de les linies ferroviaries integrants de la RFIG per a proves amb lliurament de via bloquejada s'ha de liquidar aplicant els
canons establerts a la Llei 38/2015, del sector ferroviari, als trens-quilometre inclosos a I'autoritzacio que I'administrador d'infraestructures ferroviaries emeti per a aquesta
assignacio.

L'autoritzaci¢ d'intervals horaris per a proves amb lliurament de via bloquejada implica l'adjudicacié de capacitat de tots els quilometres de la via que s'utilitzara i, segons
les prescripcions de circulacié que es determinin en la Consigna que es publiqui a aquest efecte, de tots els quilometres de la via contigua i implica la circulacié de tots els
quilometres autoritzats en la mesura que I'assignacio d'aquests intervals horaris amb lliurament de via bloquejada provoquin la restriccio a la utilitzacio d'aquesta linia per
tots els altres tercers.

Els trens-quilometre als quals s'aplicaran els canons s'han de determinar d'acord amb les premisses seglents:

La distancia maxima, mesurada en km, que podria recdrrer un tren a l'interval horari assignat s'ha de determinar en funcio de la velocitat maxima de la linia en que es
desenvoluparan les proves.

Com que les proves es realitzaran mitjancant el lliurament de via bloquejada, si les prescripcions de circulacié que es determinin en la Consigna que es publiqui a aquest
efecte requereix el bloqueig de la via contigua, els trens-quilometre adjudicats es determinaran en funcié de la distancia que es podria recorrer, per ambdues vies, en
l'interval horari assignat, segons les caracteristiques de la linia en que es desenvoluparan les proves.

La determinacio dels trens-quilometre circulats es fara calculant la distancia que podria recorrer un tren a l'interval horari assignat en funcié de les caracteristiques de
la linia en que es facin les proves.

La liquidacio dels canons s'ha de fer aplicant als trens-quilometre calculats de la forma descrita anteriorment, a la tarifa unitaria vigent en cada moment.

Si una vegada assignat l'interval horari amb lliurament de via bloquejada, I'empresa ferroviaria no utilitza la totalitat del perfode horari assignat per causes imputables a
l'empresa ferroviaria, es facturara la totalitat del canon corresponent al periode assignat.

En el cas que sigui necessaria per a la realitzaci¢ de proves I'obertura extraordinaria d'estacions sera aplicable la tarifa en vigor, inclosa a la Declaracio sobre la Xarxa vigent
en cada moment, corresponent al Servei Complementari SC-1, Transports Excepcionals.
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5. Introduccié

Les EE.FF. i la resta de Candidats tenen dret a rebre de manera no discriminatoria l'accés a la infraestructura, inclos I'accés per via ferria a les instal-lacions i als
serveis que s'hi presten, aixi com el paquet d'accés minim.

La Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, determina l'estructura de les Taxes i els Canons Ferroviaris, aixi com la dels preus per la prestacié de serveis Basics
Complementaris i Auxiliars.

De conformitat amb la disposici¢ transitoria primera de la Llei 26/2022, de 19 de desembre, per la qual es maodifica la Llei 38/2015 del sector ferroviari, seguira sent d'aplicacio
el sistema per a la determinacié dels canons ferroviaris vigent en el moment d'entrada en vigor d'aquesta Llei, fins a I'aprovacio i la publicaci¢ oficial dels valors obtinguts
d'acord amb el sistema establert en aquesta Llei.

Els serveis que I'administrador d'infraestructures ferroviaries pot prestar en el seu ambit competencial son els seglients:
Paquet d'Accés Minim
Serveis Basics.
Serveis Complementaris.

Serveis Auxiliars.

5.2. Principis Tarifaris/
Preus

Aquests principis se sustenten en les figures seguents:
Taxes i Canons Ferroviaris.

Preus per Prestacio de Serveis Basics, Complementaris i Auxiliars.
Les taxes ferroviaries satisfan els fets imposables consistents en la prestacio de serveis que es preveuen a la LSF.

La utilitzacio de les infraestructures ferroviaries i les instal-lacions de servei de la qual son titulars els administradors generals d'infraestructures ferroviaries donara lloc a la
percepcio de prestacions patrimonials de caracter public no tributari que rebran el nom de canons ferroviaris.

Els canons ferroviaris graven |'Us de les infraestructures ferroviaries i es fixen d'acord amb els principis generals de viabilitat econdmica de les infraestructures, la seva
explotacio eficag, la situacio del mercat i I'equilibri financer en la prestacio dels serveis, i d'acord amb criteris d'igualtat, de transparéncia i no-discriminacio entre prestadors
de serveis de transport ferroviari; aixi mateix cal garantir que el sistema de canons utilitzat s'ajusta als mateixos principis a tota la xarxa.
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La quantia dels canons d'accés minim a les linies ferroviaries integrants de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General i d'accés a infraestructures que connectin amb instal-lacions
de servei ha de ser equivalent als costos directament imputables a I'explotacio del servei ferroviari.

De la mateixa manera, el sistema d'addicions i bonificacions que preveu l'article 97 ha de tenir en compte, per a l'explotacio efica¢ de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General,
criteris que reflecteixin el grau de congestio de la infraestructura i un funcionament correcte d'aquesta, el foment de serveis de transport ferroviari nous i, també, la necessitat
d'afavorir I'Us de linies infrautilitzades, garantint, en tot cas, una optima competencia entre les empreses ferroviaries.

La quantia dels canons que s'exigeixen per la utilitzacio d'instal-lacions de servei de titularitat dels administradors generals d'infraestructures ferroviaries no ha de superar
el cost de la prestacié més un benefici raonable, de conformitat amb l'article 98 de la LSF.

Aixi mateix, s’han de tenir en compte per a I'establiment de la quantia dels canons ferroviaris, d'acord amb I'explotaci¢ eficac de la RFIG, criteris que reflecteixin el grau de
congestio de la infraestructura i el seu funcionament correcte, el foment de nous serveis de transport ferroviari, aixi com la necessitat d'afavorir I'is de linies infrautilitzades,
que garanteixin, en tot cas, una competencia optima entre les empreses ferroviaries.

La prestacio dels Serveis Basics, Complementaris i Auxiliars es troba regulada a la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari vigent, i al Reglament del Sector
Ferroviari (Reial decret 2387/2004, de 30 de desembre), sempre que aquest ultim no s'oposi al que preveu la dita llei.

B REGIM ECONOMIC DELS SERVEIS FERROVIARIS CONNEXOS

La prestacio dels Serveis Ferroviaris Basics, Complementaris i Auxiliars esta subjecta al pagament de preus que tenen
el caracter de privats.

Segons I'Art. 101 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, els preus per l'accés per via ferria a una
instal-lacio de serveii per la prestacio dels serveis basics no poden superar el cost de la seva prestacio més un benefici
raonable.

Els serveis complementaris i auxiliars prestats a les instal-lacions de servei estan subjectes a preus lliurement acordat
entre les parts. No obstant aix0, quan aquests serveis siguin prestats per un sol proveidor, els preus que aquest
apliqui no poden superar el cost de la seva prestacié més un benefici raonable.

No es meritaran preus privats pels serveis i I'accés a les instal-lacions de servei subjectes al pagament dels canons
ferroviaris regulats al Titol VI de la Llei 38/2015 del sector ferroviari.

L'establiment i l'aplicaci¢ dels preus es regeixen sempre pels principis d'objectivitat, de transparéencia, d'igualtat
d'accés i de no-discriminacio a les Empreses Ferroviaries i Candidats.

Els preus dels serveis prestats per I'administrador d'infraestructures ferroviaries s'han d'abonar a aquest administrador i s'han de fer servir per financar-ne l'activitat, tendint
a garantir l'equilibri financer.

La politica de preus tendira a crear una dinamica que afavoreixi la contencio de les despeses d'explotacio, adequant les inversions als requeriments reals de la demanda i
evitant sobrecapacitats o problemes de congestio.
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5.3. Paquet d'Accés Minim
| Preus

Les EE.FF. i la resta de Candidats tenen dret a rebre en condicions d'igualtat I'accés a la infraestructura, concretament, tenen dret a:
Tramitacio de les sol'licituds de capacitat d'infraestructura ferroviaria.
Posada a disposici¢ de la capacitat concedida.
Utilitzaci¢ de la infraestructura ferroviaria, incloses bifurcacions i desviaments de la xarxa.
Control del tren, inclosa senyalitzacio, regulacio, expedicio, aixi com comunicacio i subministrament d'informacio sobre circulacio ferroviaria.
Utilitzacio de les instal-lacions d'alimentaci¢ electrica per al corrent de traccid quan estiguin disponibles.
Informacio sobre els serveis de circulacio de trens i endarreriments eventuals.

Qualsevol altra informacié necessaria per introduir o explotar el servei per al qual s’ha concedit capacitat.

A I'Annex K es detallen les condicions generals d'utilitzacio dels sistemes d'informacié que l'administrador d'infraestructura posa a disposicié dels candidats/empreses
ferroviaries; igualment es determina quina informacié han de proporcionar els candidats/empreses ferroviaries a l'administrador d'infraestructura per poder dur a terme les
seves funcions.

5.3.1. TAXES

Les Taxes ferroviaries satisfan els fets imposables consistents en la prestacio de serveis previstos en la LSF.

A continuacio, es detallen les principals Taxes Ferroviaries en vigor, d'acord amb el que s'estableix a la LSF.

TAXES DE LAGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD
FERROVIARIA

Segons estableix la LSF, la gestio, la liquidacio i la recaptacié d'aquestes taxes correspon a I'Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Constitueix el fetimposable d'aquestes taxes la prestacio dels serveis necessaris per a I'atorgament de les homologacions, certificacions, expedicio de titols al personal ferroviari,
autoritzacions d'entrada en servei i inscripcié de vehicles, expedicio de llicencies d'empresa ferroviaria, certificats de seguretat a les empreses ferroviaries i autoritzacions de
seguretat als administradors d'infraestructures ferroviaries, per part de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria

Aquestes taxes, recollides al Titol VI, Capitol |, de la LSF, son:
Seccio 1.a Taxa per llicencia d'empresa ferroviaria.

Seccio 2.a Taxa per atorgament d'autoritzacio de seguretat i de certificat de seguretat.
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Seccio 3.a Taxes per homologacio de centres, certificacio d'entitats i material rodant, atorgament de titols i llicencies, autoritzacions d'entrada a servei i matriculacio de
vehicles.

Seccid 4.a Taxa per la prestacio de serveis i la realitzacio d'activitats en materia de seguretat ferroviaria.

TAXES DELS ADMINISTRADORS D'INFRAESTRUCTURES
FERROVIARIES

Segons estableix la LSF, la gestio i la liquidacio d'aquestes taxes correspon als Administradors d'Infraestructures Ferroviaries:
* Art. 93 Taxa per la utilitzacié o I'aprofitament especial de béns del domini public ferroviari.

Constitueix el fet imposable de la taxa la utilitzacio privativa o I'aprofitament especial de béns de domini public ferroviari que es facin per concessions i autoritzacions.
* Disp. Addicional 24a Taxa per informes i altres actuacions.

Constitueix el fet imposable de la taxa la prestacio d'informes tecnics, I'expedicio de certificats i altres actuacions facultatives enumerades a I'article quart del Decret 140/1960,
de 4 de febrer, pel qual es convalida la taxa per informes i altres actuacions que s'hagin de fer en les tramitacions instades davant els Administradors d'infraestructures
Ferroviaries.

Taxa per la utilitzacio o aprofitament especial de béns de domini pablic ferroviari

Constitueix el fet imposable de la taxa la utilitzacio privativa o I'aprofitament especial de béns de domini public ferroviari que es facin per concessions i autoritzacions.

No s'exigeix el pagament de la taxa a les persones fisiques o persones juridiques, que no siguin societats de capital quan la utilitzacié privativa o l'aprofitament especial
de béns de domini public no porti aparellada una utilitat economica per al concessionari, persona autoritzada o adjudicatari o, encara que hi hagi aquesta utilitat, I'ls o
l'aprofitament comporti condicions o contraprestacions per al beneficiari que I'anul-lin o la facin irrellevant. Aquesta circumstancia es fara constar als plecs de condicions o
clausulat de l'autoritzacio o de la concessio.

Estan exempts del pagament d'aquesta taxa els administradors d'infraestructures ferroviaries.

La meritacio de la taxa es produeix amb l'atorgament inicial i el manteniment anual de la concessio, I'autoritzacié o I'adjudicacio i és exigible en la quantitat que correspongui
i en els terminis que s'assenyalin en les condicions de la concessio, I'autoritzacié o I'adjudicacio.

Son subjectes passius de la taxa els concessionaris, les persones autoritzades o els adjudicataris o, si és el cas, els que se subroguin en lloc d'aquells.

La Llei 26/2022, de 19 de desembre, ha modificat l'article 93.6 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari i, des de I'l de gener de 2023, les quantitats de la
Taxa per la utilitzacié o I'aprofitament especial de béns del domini public ferroviari sén les seglients:
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MODALITAT D'UTILITZACIO O D’APROFITAMENT BASE IMPONIBLE TARIFA

Subsol o vol utilitzat per a creus transversals de xarxes de
subministrament.

Subsol o vol utilitzat per xarxes de subministraments per al sistema
ferroviari.

Resta d'usos del subsol i vol.
Sol classificat urbanisticament com no urbanitzable utilitzat per
instal-lacions de subministraments.

Sol classificat urbanisticament com urba o urbanitzable utilitzat per
instal-lacions de subministraments.

Sol utilitzat per instal-lacions de subministraments per al sistema
ferroviari amb independencia de la classificacié urbanistica

Sol classificat urbanisticament com no urbanitzable per a connexions
d'instal-lacions de servei ferroviaries i carregadors amb la xarxa
ferroviaria..

Sol classificat urbanisticament com urba o urbanitzable per a connexions
d'instal-lacions de servei ferroviaries i carregadors amb la xarxa
ferroviaria.

Sol classificat urbanisticament com no urbanitzable per a installacions de
servei previstes a I'apartat 1 de l'article 42 d'aquesta llei.

Sol classificat urbanisticament com urba o urbanitzable per a
instal-lacions de servei previstes a l'apartat 1 de I'article 42 d'aquesta llei.

Altres ocupacions de sol classificat urbanisticament com no
urbanitzable.
Altres ocupacions de sol classificat urbanisticament com urba o

urbanitzable

Metre quadrat

Metre quadrat
Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

Metre quadrat

0,15 €/m?-mes

0,05 €/m?-mes
0,30 €/m?-mes

0,35 €/m?-mes

0,68 €/m?-mes

0,05 €/m?-mes

0,05 €/m%-mes

0,20 £/m?-mes

0,30 €/m?-mes

0,60 €/m?-mes

0,40 €/m%-mes

0,70 €/m?-mes

La quota tributaria és la resultant d'aplicar a la base imposable les tarifes anteriors per mes o fraccid de mes per cada metre quadrat de superficie ocupada segons la

modalitat d'utilitzaci¢ o d'aprofitament.

L'administrador d'infraestructures ferroviaries ha de liquidar aquesta taxa per anys naturals, amb l'excepcié de les meritacions per perfodes inferiors a I'any natural, que ho

son per aquesta fraccio de I'any.
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5.3.2. CANONS FERROVIARIS

Els canons ferroviaris sén les quanties que els administradors d'infraestructures perceben de les empreses ferroviaries per I'Us de les linies de la Xarxa Ferroviaria d'Interes
General (RFIG), les estacions de viatgers, les terminals de carrega i altres instal-lacions de servei.

Amb I'entrada en vigor de la nova redaccio de l'article 100 (d'acord amb la modificacio de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, per la Llei 26/2022, de 19
de desembre), s'estableix que els administradors d'infraestructures ferroviaries determinen les tarifes, aprovant un Reglament adoptat pel seu Consell d'’Administracié que
s’haura de publicar al Boletin Oficial del Estado i incorporar a la Declaracio sobre la xarxa.

A la data d'actualitzacié d'aquesta Declaracié sobre la Xarxa, I'administrador d'infraestructures ferroviaries ha aprovat, d'acord amb el que es preveu en l'article 100 de la Llei
38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, el primer Reglament de determinacio dels canons ferroviaris.

MARC NORMATIU

La normativa aplicable que s'ha tingut en compte per a la quantificacio dels canons ferroviaris i la fixacio de les tarifes corresponents es resumeix a continuacio:
Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.
Reglament d'Execucio (UE) 2015/909 de la Comissio, de 12 de juny, relatiu a les modalitats de calcul dels costos directament imputables a I'explotacio del servei ferroviari.
Reglament de determinacio dels canons ferroviaris.
Declaracio sobre la Xarxa, en aquells aspectes i remissions que les normes anteriors efectuin.
Tenen caracter supletoriles disposicions generals de dret administratiu, en particular, la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les administracions
publiques.
CANONS D'ACCES MINIM ALES LINIES FERROVIARIES INTEGRANTS DE LA XARXA FERROVIARIA D'INTERES
GENERAL | D'ACCES A INFRAESTRUCTURES QUE CONNECTIN AMB INSTAL:LACIONS DE SERVEI

Constitueix el pressupost de fet de cadascun dels canons assenyalats a continuacié I'ds de les linies ferroviaries integrants de la Xarxa Ferroviaria d'Interes General i de la resta
d'elements de la infraestructura ferroviaria, aixi com la prestacié de serveis inherents a aquesta utilitzacio, en les modalitats seglents:

I A.CANON PELS SERVEIS D'ACCES | DE GESTIO DE CAPACITAT / MODALITAT A

Pels serveis seglients del paquet d'accés minim: tramitacié de les sol-licituds de capacitat d'infraestructura ferroviaria, posada a disposicié de la capacitat concedida, control
del tren, inclosa senyalitzacio, regulacio, expedicid, aixi com comunicacio i subministrament d'informacid sobre circulacio ferroviaria i qualsevol altra informacio necessaria
per introduir o explotar el servei per al qual s'ha concedit capacitat.
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La quota integra es determina en funcié de cada tren-quilometre adjudicat, distingint per tipus de linia afectada i tipus de servei d'acord amb la definicié que contingui la
declaracio sobre la xarxa.

Mitjancant aquesta modalitat es repercuteixen els costos del procés d'adjudicacié de capacitat, els de gestio del transit, la seguretat en la circulacié i els de reposicio de les
instal-lacions de seguretat i control del transit, directament imputables a I'explotacio del servei ferroviari.

. B. CANON PER US DE LES LINIES FERROVIARIES | ALTRES ELEMENTS
RELACIONATS AMB AQUESTES / MODALITAT B

Per l'acci¢ i l'efecte d'utilitzar la infraestructura ferroviaria, incloses bifurcacions i desviaments de xarxa.
La quota integra es determina en funcio dels trens-quilometre circulats distingint per tipus de linia i
tipus de servei d'acord amb la definicio que contingui la declaracio sobre la xarxa.

Mitjancant aquesta modalitat es repercuteixen els costos de manteniment i de conservaci¢ de la
infraestructura ferroviaria i els costos de reposicié, directament imputables a I'explotacié del servei
ferroviari.

C. CANON PER US DE LES INSTALLACIONS DE TRANSFORMACIO | DE
DISTRIBUCIO DE L'ENERGIA ELECTRICA DE TRACCIO / MODALITAT C

Per l'accio i I'efecte d'usar les instal-lacions d'alimentacio electrica per al corrent de traccio, quan estiguin disponibles.

La quota integra es determina en funcio dels trens-quilometre circulats per linies ferroviaries electrificades distingint per tipus de linia, tipus de servei i tipus de traccio d'acord
amb la definicié que la declaraci¢ sobre la xarxa contingui.

Mitjancant aquesta modalitat es repercuteixen els costos de mantenimentide conservacio de les instal-lacions d'electrificacio i els costos de reposicio, directament imputables
a l'explotacio del servei ferroviari. Tenen la consideracié d'instal-lacions d'electrificacio les subestacions, inclosos els edificis tecnics, la catenaria, les subestacions mobils i
qualsevol altra instal-lacié, equip o element necessari per al procés de transformacio i distribucio de I'energia necessaria per al seu procés de transformacio i distribucio.

Tenen la consideraci¢ d'obligats al pagament del canon:

a) En la modalitat A, les empreses ferroviaries que siguin adjudicataries de capacitat per circular per la Xarxa Ferroviaria d'Interes General, aixi com qualsevol dels
subjectes esmentats a l'article 34 que, sense tenir la consideracié d'empreses ferroviaries, obtinguin adjudicacio de capacitat.

b) Enla modalitat B, les empreses ferroviaries que utilitzen les linies ferroviaries

c) Alamodalitat C, les empreses ferroviaries que utilitzen les instal-lacions d'electrificacio.

El perfiode impositiu coincideix amb el mes natural.
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La meritacio es produeix el darrer dia del periode impositiu.

Els serveis de la Modalitat A s'imputen al periode impositiu en que es faci servir o s'hagi pogut fer servir la capacitat concedida; la Modalitat B en el periode en que es faci servir
la linia ferroviaria o I'element corresponent de la infraestructura ferroviaria i la Modalitat C en el periode en que es facin servir les instal-lacions d'electrificacio.

La liquidacio de les modalitats d'aquest canon s'ha de notificar a I'obligat al pagament i el pagament s'ha d'efectuar en el termini de vint dies habils des del que es produeixi
la notificacio.

CANONS PER LA UTILITZACIO D'INSTALLACIONS DE SERVEI DE TITULARITAT | GESTIO
EXCLUSIVA DELS ADMINISTRADORS GENERALS D'INFRAESTRUCTURA

Constitueix el pressupost de fet dels canons previstos en aquest article I'Us de les instal-lacions de servei la gesti¢ de les quals esta reservada en exclusiva als administradors
generals d'infraestructures, en les modalitats seglients:

a) Canon per Us d'estacions de transport de viatgers (modalidad A).

b) Canon per Us d'altres installacions de servei dels administradors generals d'infraestructura (modalidad B). Aquesta modalitat inclou la utilitzacié de vies d'apartador,
de formacio de trens i de maniobres, de manteniment, de rentat i de neteja, i de subministrament de combustible. També s’han d'incloure en aquesta modalitat I'is de
vies en estacions de viatgers com a vies d'apartador i per a la realitzaci¢ de determinades operacions.

c) Canon per Us de punts de carrega titularitat dels administradors generals d'infraestructura (modalidad C). Aquesta modalitat inclou I'is de les vies de carrega i de
descarrega de mercaderies.

Aquests canons es descriuen al capitol 7 d'aquesta Declaracio sobre la Xarxa.

IMPORT DELS CANONS

De conformitat amb I'Article 96.1 de la Llei 38/2015 del sector ferroviari, una vegada s'aprovi i es trobi en vigor el Reglament per a la determinaci¢ de tarifes de canons, la
utilitzacio de les infraestructures ferroviaries i instal-lacions de servei de titularitat dels administradors generals d'infraestructures ferroviaries donara lloc a la percepcio de
les prestacions patrimonials de caracter public no tributari regulades als articles 97 i 98, que rebran el nom de canons ferroviaris.

La seva determinacio, que els administradors d'infraestructures ferroviaries duran a terme seguint el que estableix l'article 100, s'aprovara mitjancant un Reglament adoptat
pel Consell d'’Administracié que haura de ser publicat al Butlleti Oficial de I'Estat i incorporat a la Declaracié sobre la Xarxa.

Aquest Reglament entrara en vigor el primer dia del mes seglent a la publicaci¢ en el Butlleti Oficial de I'Estat.

Durant l'exercici 2026 seran aplicable les tarifes de canons inclosos en I'Ultim Reglament que s'hagi publicat en el BOE i es trobi en vigor.

5.4. Serveis Basics i Preus

Sén basics els serveis que es presten en qualsevol de les instal-lacions de servei que es relacionen a l'article 42 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector. ferroviari. Els
preus per la prestacio dels serveis basics no poden superar el cost de la prestacio més un benefici raonable.
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La seva prestacio no és obligatoria i les disposicions son aplicables Unicament quan el servei sigui ofert per I'explotador de la instal-lacié de servei.

Els serveis basics que ofereixi en cada moment I'administrador d'infraestructures ferroviaries a través de la Declaracid sobre la Xarxa shan de prestar de manera no
discriminatoria a qualsevol empresa ferroviaria o un altre candidat que els sol-liciti.

L'oferta de Serveis Basics que I'administrador d'infraestructures pot prestar a les Terminals de Carregai a les Estacions de Viatgers, es recull al Capitol 7. Instal-lacions de Servei,
aixi com els seus preus respectius.

Aixi mateix, les fitxes descriptives dels serveis basics, prestats en I'ambit de les Terminals de Carrega i de les Estacions de Viatgers, aixi com les seves condicions de prestacio,
condicions d'accés i preus, es troben disponibles al Capitol 7 d'aquesta DR i a les fitxes descriptives de les instal-lacions de servei, aplicacié PISERVI, que estan disponibles al
web de 'administrador d'infraestructures com a annex d'aquesta Declaracio sobre la Xarxa.

5.5. Serveis Complementaris i Preus

Els Serveis Complementaris a les instal-lacions de servei, titularitat de I'administrador d'infraestructures ferroviaries, que serveixen per facilitar el funcionament del sistema
ferroviari, shan de prestar a les Empreses Ferroviaries i altres Candidats d'acord amb el s'estableix a I'Art. 44 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.

Els Serveis Complementaris prestats a les instal-lacions de servei estan subjectes a preus lliurement acordats entre les parts. No obstant aixo, quan aquests serveis siguin
prestats per un sol proveidor, els preus que aquest proveidor apliqui no poden superar el cost de la seva prestacio més un benefici raonable.

Els Serveis Complementaris que I'administrador d'infraestructures ferroviaries ofereix en cada moment a través de la Declaracio sobre la Xarxa, s’han de prestar de manera
no discriminatoria a qualsevol empresa ferroviaria que els sol-liciti.

Poden ser Serveis Complementaris de conformitat amb l'apartat 18 de I'annex | de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, els seglents:

Subministrament de corrent de tracc