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El 21 de abril de 1992 arrancé el servicio comercial de la Linea
de Alta Velocidad (LAV) Madrid-Sevilla, una infraestructura
. de transporte de 470,5 km y una inversion de mas de 3.250

¢ & millones de euros, convertida en la mayor obra de inge-
“ nieria ferroviaria realizada en Espafa hasta ese momento,
realizada en tiempo récord e impulsada por la voluntad de

,f‘”’ acercar nuestro pais a Europa.

Su éxito técnico y comercial favorecié la apuesta por el ferro-

carril y abrio el camino para desarrollar otras lineas. Ademas,

consolido los atributos que desde entonces han sido sefia de

— identidad de la alta velocidad; los que hacen al tren atractivo
h para el ciudadanoy lo perfilan como el transporte del futuro
y el eje de una movilidad segura, sostenible y conectada.

Hoy la alta velocidad es un referente por su contribucion al
desarrollo socio econdmico y la vertebracidn del territorio,
su caracter innovador, seguro y sostenible -uso del 100%
de energia renovable- y su determinante incidencia en la
conectividad y conexion de las comunidades, a traves de
un servicio rapido y fiable que acerca distancias, territorios,
personas, culturas e ideas.
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La LAV Madrid-Sevilla sigue prestando servicio con el mismo
nivel de calidad con el que fue concebida gracias a un riguroso
plan de mantenimiento. Aun asi, Adif acomete en la actuali-
dad mejoras para garantizar que continue ofreciendo en el
futuro los mismos altos estandares de fiabilidad y confort
que viene prestando hasta ahora.
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k-~ Tras Madrid-Sevilla, el desarrollo de la red de alta velocidad
ha seguido sin descanso con inversiones que superan los
57.200 millones de euros. En la actualidad, su longitud
alcanza los 3.728,8 km, que la convierten en |la mayor de

Europa y la segunda del mundo, después de la de China.
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Desde la puesta en servicio de los 470,5 km de Madrid-Sevi-
lla, la red de alta velocidad en Espaiia se ha multiplicado casi
por ocho. Los cuatro nuevos desarrollos sobre los que Adif
AV realiza ya pruebas en estos momentos elevaran a 4.000
los km con caracteristicas de alta velocidad ferroviaria en
Espana en 2022.

Pero el desafio continua. El valor de la cartera de obras
gue Adif AV tiene en ejecucion en distintos corredores y
estaciones a 2021 supera los 11.500 millones de euros.
Asimismo, entre 2021-2025, |la compaiiia prevé inversiones
de mas de 12.000 millones de euros en alta velocidad; un
reto inversor que se vera impulsado por el Plan de Transfor-
macion, Recuperacion y Resiliencia del Gobierno de Espaiia,
dentro del mecanismo de financiacion Next Generation de
la UE.

Las inversiones realizadas y las futuras proyectadas, que se-
guiran desarrollando la alta velocidad en Espaiia, han sido
la antesala de un nuevo desafio para el sector y para Adif: la
liberalizacion de la red para democratizar su usoy poner al
servicio de los ciudadanos las oportunidades que ofrece de
una movilidad segura, sostenible y a precios competiti-
vos, que definitivamente consolidara al tren como el primer
medio de transporte en Espana.
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LA VOLUNTAD DE INTEGRACION CON EUROPA

El 21 de abril de 1992, se puso en servicio comercial la Linea
de Alta Velocidad (LAV) Madrid-Sevilla. El ancho de via
internacional y la alta velocidad llegaron asi a Espafia, que
se convirtio de esta forma en el tercer pais del mundo en in-
corporar este ferrocarril de altas prestaciones. No obstante,
el origen de la alta velocidad ferroviaria en Espafia hay que
buscarlo unos afnos antes.

En la década de los ochenta se puso en marcha el Plan de
Transporte Ferroviario (PTF), una iniciativa que pretendia
fomentar y revitalizar el transporte de viajeros en ferro-
carril, relegado progresivamente frente a otros modos.

En el marco de este plan, se afrontaba el reto técnico de dar
respuesta a la saturacion que presentaba el paso de Despe-
Naperros para optimizar las conexiones entre el centro
y el sur del pais. Para ello, en 1986, y tras analizar distintas
alternativas, se aprueba el Nuevo Acceso Ferroviario a An-
dalucia (NAFA), el proyecto para construir una nueva via de
ferrocarril a esta comunidad y recuperar, asi, la competitivi-
dad de las comunicaciones hacia el sur.

Mientras Espafia madura el plan, empiezan a transcender
experiencias de éxito en materia de alta velocidad ferroviaria
en distintos paises desde que, en octubre de 1964, Japén
pusiera en marcha la primera linea de alta velocidad del
mundo, un corredor de 515 km entre Tokio y Osaka, con
velocidades de circulacion de unos 210 km/hora.

Este es el caso de Francia que, entre 1981 y 1983, puso en
servicio en dos fases la linea de 426 km entre Paris y Lyon,
con velocidades de hasta 270 km/hora. Previamente, otros

paises europeos disefiaron sus redes de alta velocidad, como
Italia, con su Programma Integrativo, en 1981; o Alema-
nia, con el programa de ampliacion de la red de Deutsche
Bundesbahn de 1970.

El éxito comercial y técnico del nuevo ferrocarril, sobre todo
en el pais vecino, y la voluntad de integracion en Europa, evi-
denciaron que las nuevas infraestructuras debian disefiarse
de acuerdo con parametros de alta velocidad.

De esta forma, el 9 de diciembre de 1988, el Consejo de
Ministros espafol adopté un acuerdo con el que arrancaba
la alta velocidad en Espania, estableciendo el ancho de via
internacional para las nuevas lineas de tren que se construi-
rian en el pais, incluido el nuevo trazado hacia Andalucia,
con la voluntad de seguir avanzando en la integracion del
pais en Europa.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA / 4



Linea de Alta Velocidad
Madrid-Sevilla

LA MAYOR OBRA DE
INGENIERIA FERROVIARIA
CONSTRUIDA EN TIEMPO
RECORD

La construccion de la LAV Madrid-Sevilla constituy6 la mayor
obra de ingenieria ferroviaria realizada en Espafa hasta
ese momento.

%

La decision de implantar el ancho de via europeo obligd a
modificar y completar el proyecto original para sortear el paso
de Despefaperros, de forma que ya no sélo contemplaba la
construccion de un nuevo tramo de acceso a Andalucia, sino
de una nueva linea.

El NAFA se convirtio asi en la LAV Madrid-Sevilla, un co-
rredor de 470,5 km de longitud que, en su dia, fue el mas
largo de Europa en alta velocidad. Su construccion incluyé
32 viaductos, que suman 8,3 km de longitud, y 17 tuneles
de un total de 16 km; estructuras que en su mayor parte se
concentran en el tramo correspondiente al paso por Sierra
Morena.

A la magnitud del proyecto de ingenieria se sumo la cons-
truccion de nuevas estaciones en Ciudad Real, Puertolla-
no, Cérdoba y Sevilla, con la consiguiente reordenacion de
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la red ferroviaria a su paso por estas ciudades, ademas de
acometer la primera gran ampliacion de Madrid-Puerta de
Atocha.

Las instalaciones también representaron un desafio y su en-
foque innovador llevd a analizar las opciones tecnoldgicas
que presentaba el mercado internacional para proveer los
sistemas necesarios.

Asi, para la electrificacion se optd por la catenaria (linea
aérea de contacto) Re-200, la empleada en Alemania para
alta velocidad. El aumento de velocidad requiere de una op-
timizacidon de la captacion de energia y, por tanto, se reque-
rian catenarias ligeras. La electrificacion de la linea supuso
que, por vez primera, se instalara una tensién de 25 kV en
corriente alterna, frente ala de 3.000 V en corriente continua
del ferrocarril espanol.

Tambiéen se importo de Alemania el sistema de senaliza-
cion LZB. La implantacion de este sistema constituyo un
hito transcendental en la explotacion ferroviaria, permitien-
do por primera vez prescindir de sefales laterales en la via
(incluida la orden de arranque en la estacion, mediante un
aviso con bandera roja por parte de un factor) y que el con-
trol y gestion de toda la linea pasara a realizarse de forma
automatizada y centralizada desde el Puesto de Control de
Atocha, en Madrid.

Asi, el Puesto de Control tiene ‘memorizado’ el trayectoy las
caracteristicas de la lineay, a través de un cable tendido en el
trazado y los enclavamientos electronicos (un total de ocho
a lo largo de la linea), recibe informacion sobre la circula-
cion, la procesa y envia a la cabina de conduccion del tren
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las indicaciones necesarias para su circulaciéon, entre otras,
la velocidad.

La linea se dotd también del mas avanzado sistema de co-
municaciones, cuyo eje central es el cable de fibra éptica
tendido a lo largo de las vias, integrado por un sistema de
telefonia tren-tierra, que permite la comunicacién entre el
jefe de circulacion y los trenes; el sistema de telefonia para
comunicar los puestos de circulacion y mantenimiento con

el puesto de mando; y el sistema de telefonia de via (telé-
fonos a lo largo de la via).

De esta forma, la puesta en servicio de la LAV Madrid-Sevilla
constituye también el origen del actual sistema de gestion
automatizada y centralizada de la circulacion, que cuenta
ademas con un papel cada vez mas relevante en la explota-
cion ferroviaria.

En la actualidad, esta labor la desarrollan los Centros de
Regulacion de Circulacion (CRC); un total de 22 centros
neuralgicos distribuidos en distintos puntos del pais, que
controlan todos los trenes que circulan por los diferentes
tramos de la red las 24 horas del dia, los 365 dias del afio.

El nuevo sistema de gestion del trafico ferroviario promovié
también el desarrollo de tecnologias propias. Un ejemplo lo
encontramos en Da Vinci, el sistema avanzado de gestion
integrada del trafico ferroviario, desarrollado por Adif,
gue permite controlar y gestionar a distancia y de forma
centralizada todos los sistemas e instalaciones de las lineas
ferroviarias. Una innovadora tecnologia que ademas puede
adaptarse a cualquier red ferroviaria, con lo que ya ha sido
exportado a otros mercados y, en la actualidad, se emplea
en la red de metro de Londres, la de Medelliny en las redes
ferroviarias de Marruecos y Lituania.

La LAV Madrid-Sevilla se inaugurd el 14 de abril de 1992y se
puso en servicio comercial el 21 de abril, un dia después de la
inauguracion de la Exposicion Universal ‘Sevilla 92'. Se logro,
asi, cumplir el calendario previsto y el reto de construir una
infraestructura novedosa y de esa magnitud en un tiempo
récord y con un escaso plazo en comparacion con el de otras
infraestructuras similares realizadas en otros paises.
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SENA DE IDENTIDAD DE
UNA MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE Y CONECTADA

La LAV Madrid-Sevilla no sélo fue la primera de alta velocidad
en nuestro pais, sino que se constituyd en linea precursora.
Su éxito técnico y comercial favorecio la apuesta por el
ferrocarril y abrio el camino para desarrollar otras lineas.

Ademas, consolido los atributos que desde entonces han
sido sefia de identidad de la alta velocidad ferroviaria, los
que hacen al tren atractivo para el ciudadano y lo perfilan
como el transporte del futuro y el eje de una movilidad
segura, sostenible y conectada:
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DESARROLLO ECONOMICO Y
VERTEBRACION TERRITORIAL

La iniciativa constituyd un claro indicador de como la alta
velocidad impacta de forma determinante en el desarrollo
social y econdmico de las comunidades y en la vertebra-
cion territorial. No sélo Sevilla, sino las regiones a su paso
y el resto de las capitales andaluzas han transformado su
modelo de conexion con el centro del pais, maximizando las
relaciones sociales y de negocio.

SOSTENIBILIDAD MEDIOAMBIENTAL

La estrecha relacion entre ferrocarril y medio ambiente se
inicia con la construccion de esta linea, al convertirse en la
primera infraestructura que introdujo el respeto al entorno
como pilar basico. Su construccion incluyé una evaluacién
ambiental, antes incluso de que entrara en vigor la normati-
va en este ambito, y fue la primera obra publica de grandes
magnitudes que incorporo sistematicamente medidas pre-
ventivas y correctoras de su impacto ambiental tal como
se aplican actualmente. De hecho, el 5% del presupuesto total
de la obra se destind a estos fines. Ademas, se emplearon
avanzadas tecnologias (teledeteccion aerotransportada) para
el control y vigilancia ambiental de las obras.

{©

INNOVACION Y TECNOLOGIA

La alta velocidad supuso la introduccion de tecnologias des-
conocidas hasta entonces en el transporte ferroviario de
Espafa. De ahi que, desde el primer momento, se fomen-
tara la participacion de empresas espaiolas en futuros
desarrollos. Con el tiempo, Espafia paso de importador a
exportador de tecnologia y know-how, que hoy aplican
otros paises para el desarrollo de proyectos de alta velocidad.
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INTEROPERABILIDAD

Con la LAV Madrid-Sevilla se dio el primer paso hacia la inte-
roperabilidad e interconexidn ferroviaria con Europa para
conformar una red ferroviaria unica europea, al introducir en
el pais el ancho de via con que cuentan otros paises euro-
peos (1.435 mm), frente al que registra la red convencional
nacional (1.668 mm).
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CONECTIVIDAD

El nuevo servicio ferroviario supuso la subida del teléfono
a bordo del tren, en aquel momento en forma de varias
cabinas telefonicas ubicadas en distintos coches. Asimismo,
propicio la introduccion de la fibra d6ptica para las comu-
nicaciones ferroviarias.

%

CONEXIONES

El proyecto sentd un precedente en las conexiones del
ferrocarril con distintas instalaciones (centros logisticos,
puertos y aeropuertos) al conseguir la llegada de los visitan-
tes de la Expo hasta las puertas del certamen internacional.
Para ello, se habilitd un ramal de conexion de unos 7,5 km
para acceder directamente en alta velocidad a la Isla de |la
Cartuja.
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VELOCIDAD Y REDUCCION
DE TIEMPOS DE VIAJE

Elnuevo trazadoyla mayorvelocidad de circulacion permitio
reducir casi a la mitad el tiempo de viaje en tren entre
Madrid y Sevilla, situandolo en 2 horas y 50 minutos frente
a las 5 horas y 48 minutos que se invertian hasta entonces.
Su puesta en marcha la convirtié en la primera alternativa
competitiva a los trayectos peninsulares en avion y al
transporte por carretera.

PUNTUALIDAD Y FIABILIDAD

La fiabilidad de la gestion y explotacion de esta linea
permitio implantar un compromiso de puntualidad
gue se mantiene en la actualidad como uno de los
principales valores y atractivos de la alta velocidad.
Un compromiso admirado por otros proyectos de alta
velocidad en el mundo.

En sus treinta primeros anos de historia, la LAV Madrid-Se-
villa ha recibido numerosos reconocimientos y premios,
como el Galardon Europeo a la Calidad en 1998, [a mas alta
distincion en materia de gestion de calidad y excelencia
empresarial que se otorga en Europa; o el Sello a la Exce-
lencia Europea otorgado por el Club de Gestion de Calidad
AVE en el afio 2000.
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RENOVACION INTEGRAL TRAS
30 ANOS EN SERVICIO

La LAV Madrid-Sevilla sigue prestando servicio con el mismo
nivel de calidad con el que fue concebida, gracias al riguroso
plan de mantenimiento que se le aplica. Aun asi, Adif aco-
mete en la actualidad mejoras para garantizar que la linea
continue ofreciendo en el futuro los mismos altos estan-
dares de fiabilidad y confort que viene prestando hasta
ahora. El presupuesto estimado para esta actuacion se eleva
a mas de 650 millones de euros y cuenta con hasta un 55%
de financiacion del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia
(MRR) de la UE.

Entre estas actuaciones destaca la implantacion del ERTMS
(European Railway Traffic Management System), el siste-
ma de mando y control de trenes mas avanzado del mundo.
Instalado en el resto de la red de alta velocidad administrada
por Adif AV, garantiza la interoperabilidad de la red euro-
pea. Se trata de un equipamiento que no existia cuando la
linea Madrid-Sevilla se construyo y es fruto de una iniciativa
que la UE emprendio en la década de los noventa, con el
fin de que la sefalizacién y las comunicaciones ferroviarias
fueran compatibles en Europa, avanzando asi hacia la inte-
roperabilidad de las circulaciones entre |los paises miembros
de la Union.

Los trabajos para instalar este sistema, con una inversién
aproximada de 94 millones de euros, supondran ademas un
nuevo reto ya que se desarrollaran manteniendo la presta-
cion del servicio ferroviario.
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Entre el resto de las actuaciones que se acometeran figuran:

* La mejora integral de la infraestructura de toda
la linea para acondicionar sus estructuras, tuneles
y explanaciones, los sistemas de drenaje y otros
elementos, como los cerramientos urbanos y rurales.

* Larenovacion de elementos de superestructura
como traviesas, balasto y desvios.

* Larenovacion de las instalaciones de senalizacion
y telecomunicaciones que, ademas de la mencionada
implantacién del ERTMS en su nivel 2 en toda la linea
y en el ramal La Sagra-Toledo, también supondra la
instalacién del sistema ASFA digital y la renovacion de
otras instalaciones como enclavamientos, sistemas de
proteccion de tren, detectores de caida de objetos o
telecomunicaciones fijas.

* Se sustituiran también las instalaciones de
telecomunicaciones y energia, o que supone el
tendido de dos nuevos cables de fibra optica a lo
largo del trazado -uno por cada via-, y un nuevo cable
de energia a ambos lados, duplicando el suministro
actual.

* Deigual forma, se sustituiran elementos de la linea
aérea de contacto (catenaria) y las instalaciones de
videovigilancia y seguridad.
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Tres décadas de desarrollo sostenible

Puesta en servicio o inauguracion de lineas de alta velo-

cidad en Espafa 1992-2021.

21/04/1992

Linea Madrid-Sevilla

23/12/2007

Tramo Antequera-
Malaga

Linea Cérdoba-Malaga

*
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10/10/2003

Tramo Madrid-Zaragoza-
Lleida

Linea Madrid-Barcelona-frontera
francesa

20/02/2008

Tramo Camp de
Tarragona-Barcelona

Linea Madrid-Barcelona-frontera
francesa

.
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23/12/2003

Linea Zaragoza-Huesca

18/12/2010

Tramo Madrid-Cuenca-
Albacete-Valéncia

Linea Madrid-Castilla-
La Mancha-Comunidad
Valenciana-Regién de Murcia

15/11/2005

Linea Madrid-Toledo

10/12/2011

Tramo Ourense-
Santiago-A Coruna

Linea Madrid-Galicia y Eje
Atlantico de alta velocidad

16/12/2006

Tramo Cérdoba-
Antequera

Linea Cérdoba-Malaga

08/01/2013

Tramo Barcelona-
Figueras

Linea Madrid-Barcelona-

frontera francesa

19/12/2006

Tramo Lleida-Camp de
Tarragona

Linea Madrid-Barcelona-
frontera francesa

17/06/2013

Tramo Albacete-
Alicante

Linea Madrid-Castilla-
La Mancha-Comunidad
Valenciana-Region de Murcia

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA /

22/12/2007

Linea Madrid-
Segovia-
Valladolid

29/09/2015

Tramo Valladolid-
Palencia-Ledn

10




17/12/2015

Tramo Olmedo-
Zamora

Linea Madrid-Galicia

*
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22/01/2018 26/06/2019 13/01/2020
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Conexion Valencia- Linea Antequera-Granada Tramo Vandellos-
Castello Tarragona

Primera fase implantacion de Duplicacion de via y conexién
tercer hilo Corredor Mediterraneo con la

Linea Madrid-Barcelona
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26/10/2020

Tramo Zamora-Pedralba
de la Praderia

Linea Madrid-Galicia

01/02/2021

Tramo Monforte
del Cid-Elche/
Orihuela

Linea Madrid-Castilla-
La Mancha-Comunidad
Valenciana-Regién de
Murcia

20/12/2021

Tramo Pedralba
de la Praderia-
Ourense

Linea Madrid-Galicia
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La Alta Velocidad en Espana en cifras

3 red ferroviaria de alta
velocidad gestionada por Adif es
3 de mayor longitud de Europa
J |a segunda del mundo.
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3.728,8 KM

Longitud que suma la red ferroviaria con caracteristicas

de alta velocidad actualmente en servicio en Espafia, que
la convierten en la mayor de Europa y la segunda del
mundo, después de la de China (segun datos de la UIC a
junio de 2021). Desde 1992, la red se ha multiplicado casi
por ocho. Tras la puesta en servicio del ultimo tramo de la
LAV Madrid-Galicia en 2021, Adif realiza pruebas previas a
la puesta en servicio este afio de otras cuatro lineas, con
las que Espafa alcanzara los 4.000 km.

adif | D adif

ALTA VELOCIDAD

MEDIO CENTENAR

El nUmero de estaciones distribuidas por 25 provincias
en las que actualmente se prestan servicios ferroviarios de
alta velocidad.

2.629 KM

Longitud de lineas de alta velocidad dotadas con

ERTMS, que convierte a la red espafiola en |a primera del

mundo por km en servicio con este avanzado sistema de
control y mando de los trenes.
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57.200 M€ 11.534,20 M€ 12.096 M€

El valor de la cartera de obras que Adif AV tenia en
Inversion realizada hasta el momento en el desarrollo ejecucion en distintos corredores y estaciones al cierre
de la red de alta velocidad espanola. de 2021. 2025.

La inversion que Adif AV prevé acometer entre 2021y

11.895 M€

La contribucion realizada por los Fondos Europeos al
desarrollo de |a red de alta velocidad entre 1994 y 2021.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA / 15

0/
o

H adif ) adif



0,4%

Porcentaje que supone el ferrocarril en el total
de emisiones del sector del transporte.
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15131
toneladas de C0O2

Emisiones que Adif AV ahorrara con su actividad
como constructor y gestor de la red de ferrocarril de
alta velocidad hasta 2025.

100%

de origen renovable

El origen de la energia que Adif AV suministra para
la circulacion de trenes y la alimentacion de sus
estaciones y resto de instalaciones.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA /
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Ultimos grandes hitos de la alta
-« velocidad en Espana

LINEAS PUESTAS EN

SERVICIO EN LOS ULTIMOS
CINCO ANOS

En los ultimos cinco afos, se han puesto en servicio >
seis nuevas conexiones de ferrocarril de alta velocidad

que suman 527 km a la red. Estos nuevos tramos han
permitido, entre otros hitos, completar la llegada de la

alta velocidad a Galicia y avanzar en el desarrollo del

Corredor Mediterraneo.
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Conexion Valencia-Castello

Primera fase de implantacion del tercer hilo

La alta velocidad a Castell6 llegd con la conversion al
ancho mixto de una de las vias del tramo entre Valencia y
Castelld, de 73,5 km, mediante la instalacion de un tercer
carril. Esta infraestructura quedo asi habilitada, tanto

para circulaciones en ancho estandar, como en ancho
convencional. Para ello, se requirié -ademas de implantar
el tercer carril- la adaptacion de todos los elementos

de la superestructura asociados (electrificacion,
instalaciones de seguridad y comunicaciones), asi como las
estaciones.

adif | /) adif ¢

122 8 km
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Lmea de Alta \/e ocidad
Antequera-Granada

Con un total de 122,8 km, forma parte del Corredor Medite-
rraneo y supuso una inversion de 1.675 millones de euros.

Su trazado discurre por una accidentada orografia, que hizo
necesario construir 21 viaductos y siete tuneles. Entre estas
estructuras, que en total suman 12 km, destaca el viaducto
de Archidona (Malaga), de acero y hormigon de 3,1 km, y el
tunel del mismo nombre, de 1,1 km.

La construccion de la linea contemplé ademas la remodela-
cion de la estacion de Granada, levantar un nuevo edificio
de viajeros en la de Loja y construir una nueva estacion en
Antequera.

Tramao Vandellos-Tarragona

Variante de Vandellos

Esta variante (48,9 km), con una inversion cercana a los 700
millones de euros, constituye una infraestructura clave en
el desarrollo del Corredor Mediterraneo. Ademas, permite
conectarlo con la LAV Madrid-Barcelona, reduciendo tiem-
pos de viaje entre Valencia y Barcelona.

Entre sus principales estructuras figura el tinel de Los Ro-
jales (1,9 km), y el viaducto del Francoli (3,5 km). Su cons-
truccion incluyo las nuevas estaciones de L'Hospitalet de
I'Infant y Cambrils, y el cambiador de ancho de La Boella, en
las proximidades de la estacion de Camp de Tarragona.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA / 18



Tramo Monforte del Cid-Elche-0Orihuela/Beniel

De 54,1 km, este tramo forma parte de la LAV Madrid-Castilla
La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia que, a
su vez, se enmarca en el Corredor Mediterraneo. Su cons-
truccion supuso una inversion de 1.493 millones de euros
y comprendid la construccion de las nuevas estaciones de
EIx AV y Orihuela-Miguel Hernandez.

Para sortear los distintos elementos de orografia que presenta
su trazado se construyeron cinco tuneles y 19 viaductos,
de forma que casi una cuarta parte del tramo discurre bajo
tierra o elevado.
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De entre estas estructuras destaca el tunel de Callosa de
Segura, de 2 km, y el de El Murén, de 1,7 km. También, el
viaducto sobre el trasvase Tajo-Segura, de 1,5 km, y los
construidos sobre la AP-7 y la CV-904, de 1,2y 1,8 km, res-
pectivamente.

Tramo Zamora-Pedralba de Ia
Praderia de la Linea Madrid-
Galicia

La construccidn de este tramo representd una inversion de
1.098 millones de euros y sus 109,2 km incluyen catorce
viaductos y nueve tuneles, entre ellos, el de Puebla Este
(756 m) y el del rio Tera (645 m); y los tuneles de Puebla y
de Otero, de 1,6 kmy 1,1 km, respectivamente.

El tramo cuenta, ademas, con la nueva estacion de Sanabria
AV, situada en el término municipal de Palacios de Sanabria.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA / 19
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Tramo Pedralba de la Praderia

Z/amora)-Ourense de Ia Linea
Madrid-Galicia

Su construccidon y puesta en servicio completé la
conexion de alta velocidad a Galicia, en la que se han
invertido mas de 10.000 millones de euros (incluyendo el
Eje Atlantico).

Este tramo en concreto, de 119 km, represento una
inversion de 3.965 millones de euros e incluye la nueva
estacion de A Gudiiia-Porta de Galicia. La construccién
del trazado constituyd un reto técnico y de ingenieria, por
la compleja orografia que atraviesa, y representa uno de
los tramos mas complejos de la linea y de toda la red de
alta velocidad. De hecho, integra hasta 30 tineles y otra
treintena de viaductos, entre los que figuran el tanel de
O Corno (8,6 km) y el viaducto de Requejo (1,7 km).
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Asimismo, se trata de un tramo unico en Espafia por su
alta concentracion de via en placa (via sobre hormigon
en lugar de sobre el tradicional balasto): el 72% de su
longitud ha sido construido con esta técnica, que permite
adaptarse a los movimientos de las estructuras y facilitar
las transiciones de rigidez entre los tuneles consecutivos.

La llegada del tramo a Ourense se ha materializado en
una primera fase con la adaptacion del trazado entre
Taboadela y Ourense (16 km), mediante la instalacion de
un tercer carril.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA /

20



TR AL

TR g

L e T T

AL TR TE
II winm et

|I |I1 Inll“.”' "1"'1"1 " II"HH'"' =

I O T e T

L

Iph‘ll‘llﬂ!'m1I|H|ml|||']."I'II'1'r\"'Hl'ﬂh‘"'r"r"‘"l'"""'ﬂ--‘-'
(TR Ra AELE
TR

RS T
OULLETEARL LALLAL

"' Iu!‘"l||_|I||'||I|““'I

=

(T

LG TR CLLLA

o

LUt

R b REAELE LAALE
AL
e

LG
Ceree

0 LR LA

)

Lk

TLARALAL

\

Tras Ia puesta en servicio del Ultimo
tramo de la LAV Madrid-Galicia a
1nales de 20271 Adif realiza |as
Druebas previas a la puesta en
servicio este ano de otras cuatro
lineas claves en el desarrollo

de la red de alta velocidad, que
contribuiran a vertebrar el territorio,
el desarrollo socio econdmico de
las comunidades y el impulso a una
movilidad mas segura y sostenible.
Con su puesta en marcha, Ia red de

alta velocidad en Espana alcanzara
los 4.000 km.
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Tunel Chamartin - Atocha

Conexion de todos los corredores de alta velocidad y
un nuevo modelo de explotacion ferroviaria en Madrid:
una estacion con dos terminales. Tunel de ancho
estandar entre Madrid-Chamartin-Clara Campoamor y
Madrid-Puerta de Atocha y dos nuevas vias de acceso a
Madrid entre Atocha y Torrejon de Velasco

El tunel entre las estaciones de Madrid-Chamartin-Clara
Campoamor y Madrid-Puerta de Atocha (7,3 km) cruza el
subsuelo del centro de la capital y ha representado una
inversion de 337,8 millones de euros.

Esta infraestructura no sélo unira mediante ancho estandar
las dos estaciones de la capital, sino que permitira conec-
tar todos los corredores de alta velocidad, conformando
una red Unica y transversal entre las principales ciudades
del pais.

En la actualidad, los corredores que unen Madrid con el
norte y noroeste tienen su origen y destino en la estacion
de Chamartin, mientras que Atocha es origen y destino de
las lineas que unen la capital con el este, Levante y el sur.

En una primera fase, el nuevo tunel permitira realizar
trayectos transversales directos, sin tener que realizar
trasbordo de tren en Madrid, desde destinos del nortey
noroeste del pais, hasta los del sur y el Levante, y viceversa.
Posteriormente, una vez que se construya el by-pass de
enlace entre las lineas de alta velocidad Madrid-Barcelona
y Madrid-Levante, también se podran realizaran viajes
transversales desde y hacia el este.

Asimismo, una vez se construya la estacion pasante de
Atocha, su ampliacion subterranea permitira programar
paradas tanto en Atocha y Chamartin para los trayectos
gque pasen por la capital como los que tengan origen o
destino en la misma. De esta forma, se materializara un
nuevo modelo de explotacion ferroviaria en Madrid:
una estacion con dos terminales.

Este nuevo tunel se completa con la duplicacion de vias
del trazado comprendido entre Atocha y Torrejon de
Velasco (28 km), en la que se ha invertido 727 millones de
euros. En este tramo se pondran en servicio dos nuevas
vias, que se sumaran a las dos existentes, lo que permitira
duplicar la capacidad, permitir un mayor volumen de
traficos y evitar cuellos de botella a la entrada y salida de
la capital de las circulaciones del Levante y el sur del pais.

En la actualidad, los trenes de alta velocidad entre Madrid y
los destinos del sur y el Levante del pais comparten las vias
por las que entran y salen a la estacion de Atocha. Con la
construccion y puesta en servicio de estas dos nuevas
vias, estos traficos se separaran y diferenciaran: |os
trenes que conectan la capital y el sur del pais seguiran
circulando por las vias actuales y los traficos de Levante lo
haran por las dos nuevas vias.
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Conexion de alta velocidac
entre el centro y Extremadura

Fase 1 Tramo Plasencia-Caceres-Badajoz

Con una inversion de 1.700 millones de euros, su trazado
de un total de 150 km incluye estructuras singulares, como
el tanel de Santa Marina (3,4 km) y el de Puerto Viejo (1
km), asi como 28 viaductos; entre ellos, el del Almonte
(996 m), el viaducto del Tajo (1,5 km) y el de Valdetravieso
(1,6 km).

La construccion de este corredor ha conllevado la
remodelacion y adaptacioén para servicios de alta
velocidad de las estaciones de Badajoz, Caceres, Mérida
y Plasencia.

Adif AV acelera su puesta en servicio -que incluye también
el sistema de sefializacion y seguridad ASFA digital-, con el
fin de poner en explotacion una infraestructura segura

y moderna, clave para la conectividad del centro del pais
con Extremadura.

El centro y el norte del pais, mas
CEerca

Conexion Venta de Baios (Palencia)-Burgos

El tramo (89 km) da continuidad al corredor de alta
velocidad Madrid-Segovia-Valladolid-Venta de Banos
hasta Burgos y representa el primer paso para su conexion
con el Pais Vasco y la frontera francesa. En su construccion
se han invertido mas de 730 millones de euros.

Entre sus estructuras figuran dos tuneles y doce
viaductos, entre ellos el construido sobre el rio Pisuerga
(1,1 km) y el que salva este rio y la autovia A-62 (1,3 km).

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA/ 23



'legada de la alta velocidad a
Murcia

Tramo Beniel-Estacion de Murcia El Carmen (vaso
norte) de la linea Monforte del Cid-Murcia

El tramo de 15 km incluye el tunel de acceso a Murcia (fase
, de 1,1 km)y representa la llegada de la alta velocidad a
la capital Murciana.

La inversion de esta infraestructura supera los 1.500 millo-
nes e incluye la realizacion de actuaciones provisionales en
la estacion de Murcia El Carmen, como son una primera fase
de rehabilitacion del actual edificio histérico y la construc-
cién de un nuevo edificio provisional para dar servicio a los
nuevos traficos de alta velocidad. Asimismo, se ha habilitado
una nueva playa de vias -provisional y en superficie- para
las circulaciones en ancho estandar.

La puesta en servicio de todas estas infraestructuras estara
sujeta al avance y desarrollo de las pruebas previas de inicio
de explotacion y la posterior obtencion de la autorizacion
gue otorga la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
(AESF).
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Mas de 12.000 millones para nuevos
desarrollos hasta 2025
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Al cierre de 2021, Adif AV contaba con una cartera de obras
en ejecucion por valor de mas de 11.500 millones de euros.
Para el periodo 2021-2025 esta prevista una inversion de mas
de 12.000 millones de euros en alta velocidad, impulsada
por el Plan de Transformacion, Recuperacion y Resiliencia del
Gobierno de Espafia, dentro del mecanismo de financiacion
Next Generation de la UE.

En la actualidad, entre las obras y proyectos en desarrollo
figuran:

Variante exterior de Qurense

Esta infraestructura sera la que, en una segunda fase, ca-
nalice el acceso a Ourense de |a Linea de Alta Velocidad
Madrid-Galicia. Adif AV ha adjudicado ya la obra de plata-
forma de los tramos Taboadela-Tunel de Rante (5,6 km)y
Tunel de Rante-Conexion Seixalbo (2,3 km), por unimporte
global superior a los 112 millones de euros. Estos tramos
entre Taboadela y Seixalbo permitiran la conexion con el
actual tunel de acceso a Ourense.
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Variante de Pgjares

La construccion de la linea entre La Robla (Leén) y Campo-
manes (Asturias), de 43 km, ha representado hasta ahora
una inversion de mas de 3.700 millones de euros. El trazado
incluye doce tuneles y catorce viaductos, si bien su nucleo
central lo constituyen los tuneles de Pajares, con un total
de 24,6 km; mas de |la mitad del trazado.

La proxima puesta en servicio de este doble tunel supondra
recortar el recorrido entre La Roblay Pola de Lena en 33 km
y dar continuidad a la actual linea Madrid-Valladolid-Pa-
lencia-Leon hacia Asturias, integrando a esta comunidad
autonoma en la red de alta velocidad.

En los tuneles de la Variante de Pajares, como configuracion
inicial, la via este contara con ancho de via mixto, de forma
que permitira compatibilizar circulaciones de ancho estandar
y ancho convencional, mientras que la via oeste dispondra
de ancho convencional, si bien montado sobre traviesa
polivalente. Esta traviesa permitira el cambio a ancho es-
tandar en posteriores fases de la explotacion.

Palencm

Kkm.297 ©33

inea de Alta Velocidad
Palencia-Santander

El proyecto supone la construccion de una nueva linea de
ancho estandar entre Palencia y Alar del Rey, de unos 78
km, que supondra una inversion total estimada en 1.740
millones de euros. Adif AV ya esta ejecutando las obras de
plataforma de dos tramos de esta nueva linea, el Palencia
Norte-Amusco y el Amusco-0Osorno, y prevé la licitacion de
las de un tercero, el Osorno-Calahorra de Boedo.

En el resto del trazado se avanza en la redacciéon de los pro-
yectos y los estudios informativos.
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Linea de Alta Velocidad Burgos-
Vitoria

El tramo entre Burgos y Vitoria (93,6 km) recibid6 la aproba-
cion definitiva para su estudio informativo a comienzos de
2022y, ahora, se trabaja en la licitacion del contrato para la
redacciéon del proyecto.

Este estudio informativo contempla la construccion de un
nuevo trazado para doble via y ancho estandar, estructu-
rado en dos tramos (Burgos-Pancorbo y Pancorbo-Vitoria),
ademas de un by-pass en Miranda de Ebro, para posibilitar
una parada en esta localidad. La inversidn para su ejecucion
se estima en unos 1.200 millones de euros.
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Linea de Alta Velocidad Vitoria/
Gasteiz-Bilbao-Donostia/San
Sebastian

La conexion por ferrocarril de ancho estandar entre las tres
capitales del Pais Vasco recorre un trazado de 164 km, es-
tructurado en dos tramos: el trazado entre Vitoria-Gasteiz
y Bilbao, cuya construccion esta encomendada a Adif AV; y
el ramal guipuzcoano, que desarrollara el Gobierno vasco.

En el primero de los trazados, Adif AV ya ha concluido las
obras de plataforma en once de sus tramos y en los otros
ocho avanza en su ejecucion.

Hasta la fecha, se han invertido mas de 3.900 millones de
euros en la construccion de esta infraestructura y se han
tramitado los estudios informativos de las nuevas solu-
ciones para los accesos a ambas capitales vascas.

La redaccion del proyecto basico del tramo de Vitoria-Gas-
teiz ya se ha licitado.
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INstalacion del tercer carril en
el tramo Astigarraga-Irun

En febrero de 2022, se iniciaron las obras de adaptacion
al ancho estandar, mediante la instalacion de un tercer
carril, en el tramo entre Astigarraga e Irun de la Linea
Madrid-Hendaya.

Esta actuacion permitira que la Linea de Alta Velocidad Vi-
toria/Gasteiz-Bilbao-Donostia/San Sebastian conecte con
la frontera francesa, posibilitando ademas la circulacion
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tanto de trenes de ancho estandar como de ancho de via
convencional.

Los trabajos de instalacion del tercer carril incluyen, entre
otras, actuaciones en la via, la catenaria y las instalaciones
de seguridad en todo el recorrido, ademas de |a adaptacion
de tuneles, estaciones y apeaderos al ancho mixto. Los
trabajos en via, actualmente en marcha, se adjudicaron por
un importe de unos 53 millones de euros.

Linea de Alta Velocidac
/3ragoza-Pamplona-Y Vasca

La conexidon de ancho estandar entre ZaragozaylayY
Vasca, pasando por Pamplona, forma parte del Corredor
Cantabrico-Mediterraneo y representa una inversion estima-
da de 2.700 millones de euros. Adif AV tiene encomendada
la construccion del tramo comprendido entre Castejon y
Pamplona.

De los cinco tramos en los que se estructura este trazado,
las obras de plataforma de los de Castejon-Villafranca,
Villafranca-Olite y Olite-Tafalla se encuentran finalizadas
0 en ejecucion. Asimismo, el tramo Tafalla-Campanas esta
en fase de redaccion de su proyecto constructivo, mientras
que el Campanas-Esquiroz esta condicionado por el estudio
informativo del bucle de Pamplona.
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_inea de Alta Velocidad Madrid-
-xtremadura (Sequnda Fase)

Adif sigue avanzando en la electrificacidon del tramo com-
prendido entre Plasencia-Mérida-Badajoz-Frontera por-
tuguesa.

El conjunto del corredor de alta velocidad Madrid-Extre-
madura (437 km) supondra una inversion total de mas de
3.700 millones de euros y contempla otros dos grandes tra-
mos. Oropesa/Talayuela-Plasencia (68,6 km) y Oropesa/
Talayuela-Madrid.

hodiF

.
o

[ 3
h adif
ALTA VELOCIDAD

El primero de ellos ya tiene todos sus subtramos concluidos
0 en fase de obras, mientras que en el caso del trazado entre
Madrid-Oropesa, su estudio informativo ha sido sometido
a informacién publica por parte del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana.
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Corredor Mediterraneo Litoral

El Corredor Mediterraneo es un ambicioso proyecto que forma
parte de la estrategia europea para mejorar la competi-
tividad del sector ferroviario e incrementar la cuota del
ferrocarril de mercancias. En la parte espafola, discurre
fundamentalmente en paralelo al litoral mediterraneo, co-
nectando desde Andalucia hasta Cataluia y la frontera
francesa.

El Corredor Mediterraneo se configura con la construccidon
de nuevas lineas y la mejora y adaptacion al ancho de via
estandar de las existentes, en funcion de los tramos. De la
totalidad del corredor, algunos tramos estan ya construidos
Yy en servicio, otros en construccion y otros avanzan en su
planificacion.

Tras la puesta en servicio de 233 km en los ultimos cuatro
afnos, Adif AV continda avanzando en el desarrollo de esta
importante infraestructura que cuenta entre sus proximos
hitos con la conexién con Murcia y la conclusion de los
trabajos de instalacion del tercer carril en la segunda via
del tramo Valéncia-Castello.

Estas son alguna de las actuaciones actualmente en marcha
en el marco de este Corredor:

.
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Nuevas conexiones Valéencia-Castello
en ancho estandar

En desarrollo los trabajos de implantacion del tercer carril
en la segunda de las vias que unen estas dos ciudades.

Implantacion del ancho estandar entre Castello y
Vandellos

En paralelo, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana trabaja en el estudio informativo del proyecto de
construccion de una nueva conexion especifica por ancho
estandar entre Valencia y Castelld. Se trata de una nue-
va linea de doble via, que se sumara a las existentes y que
permitira diferenciar los traficos de alta velocidad de los

AN
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de cercanias, regionales y mercancias. De esta forma, se
incrementara la capacidad de la infraestructura y se op-
timizaran las condiciones de explotacion.

El proyecto consiste en acometer un cambio de ancho de via,
esto es, en la sustitucion de una via de ancho convencional
por otra de ancho estandar, la que permite la circulacién
de trenes de alta velocidad.

Las obras -adjudicadas en diciembre de 2021- tienen como
objetivo implantar el ancho estandar en un trazado de 150
km y acometer, entre otras tareas, el resto de las actuacio-
nes necesarias en la electrificacion de la via. Asimismo, se
realizaran trabajos en varias estaciones del trazado, entre
ellas las de Vinaros, Benicassim y Oropesa del Mar.

Linea de Alta Velocidad Murcia-Almeria

La construccidon de la que sera la primera conexion ferro-
viaria directa entre Murcia y Almeria constituye otro pro-
yecto clave para el desarrollo del Corredor Mediterraneo,
gue ya esta en marcha con una inversion estimada de mas
de 3.300 millones de euros.

El tramo correspondiente a la salida de Murcia, esto es, la
segunda fase de las obras de soterramiento del ferrocarril
en esta ciudad, que permitira la continuacion hacia Lorcay
Almeria, comenzaran proximamente.

El resto del trazado hasta Lorca esta en obras o en licitacion,
mientras que en el trayecto entre Lorca y Almeria todos
los tramos de plataforma se encuentran ya ejecutados o en
obras. Por su parte, los accesos a la ciudad de Almeria es-
tan en fase de supervision del proyecto basico y redaccion
del proyecto de construccion.
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Conexion de la red de alta
velocidad con el aeropuerto
Madrid-Bargjas-Adaolfo Suarez

La conexion por ferrocarril de alta velocidad con el aeropuer-
to Madrid Barajas desde la estacion de Madrid-Chamar-
tin-Clara Campoamor se contempla en dos fases.

En una primera, esta previsto habilitar un acceso para tre-
nes de alta velocidad, compartiendo las lineas por las que
actualmente se presta el servicio de Cercanias. Ello es posi-
ble porque la infraestructura del actual acceso ferroviario de
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Cercanias ya cuenta con vias de ancho mixto en el trazado
entre Hortaleza y el aeropuerto. Adif ya trabaja para lici-
tar proximamente las actuaciones necesarias que permitan
habilitar el resto de la infraestructura para la circulacion de
trenes de alta velocidad.

En una segunda fase se contempla la construccion de una
conexion especifica en ancho estandar. Adif AV esta redac-

tando un proyecto de construccion para esta conexion que
enlazara la cabecera norte de Chamartin con Hortaleza,
para continuar hasta el aeropuerto a través de la infraestruc-
tura ya construida.
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Estaciones adaptadas a NUevos
servicios y la movilidad de la alta
velocidad

Adif y Adif AV trabajan también en la ampliacion y remodela-
cion de algunas de las principales estaciones de la LAV para
adaptarlas al aumento de trafico previsto en los proximos
anos, propiciado por la extension de la red y la liberalizaciéon
del transporte ferroviario de viajeros.

Las actuaciones van dirigidas también a dar respuesta a las
nuevas necesidades de servicios y la movilidad de los via-
jeros, y a los objetivos de sostenibilidad y la integracion
de estas infraestructuras en las ciudades o el entorno.

Entre estas actuaciones, destacan las emprendidas en las
estaciones de Madrid-Chamartin-Clara Campoamor y
Madrid-Puerta de Atocha; |la construccion de La Sagre-
ray la remodelacion de Sants, en Barcelona; las acciones
acometidas en estaciones de Extremadura (Badajoz, Cace-
res, Plasencia y Mérida) y Leén; las ampliaciones previstas
en Valéncia-Joaquin Sorolla y Valladolid-Campo Grande;
y las que se llevan a cabo en las estaciones intermodales
gallegas, como la de Santiago de Compostela.

Estas actuaciones se complementaran
con el nuevo modelo de explotacion
comercial de estaciones que buscan volver
3 convertirlas en centros de la vida social,
cultural y econémica de Ias ciudades.

hodiF

®
D adif
ALTA VELOCIDAD

O O P it

AN
LnJ

Madrid-Chamartin-Clara Campoamor

Las actuaciones en esta estacion la convertiran en un ‘hub’
de transportes y un referente mundial de intermodali-
dad, sostenibilidad e integracion en el entorno. Con es-
tos trabajos, la instalacion aumentara su numero de vias
y andenes y vera ampliado y completamente remodelado
su vestibulo de viajeros. Asimismo, se acometera la remo-
delacion integral de su edificio y su entorno urbano con el
disefio ganador que resulte del concurso internacional que
Adif ha puesto en marcha.

Madrid-Puerta de Atocha

Puerta de Atocha afronta su segunda gran ampliacion y re-
forma. Por una parte, se rehabilitara su marquesina histoé-
ricay se remodelarayrecuperara el acceso a la estacion
desde la Glorieta de Carlos V; unos trabajos que permitiran
reforzar su posicion como espacio de vida y encuentro del
centro de la capital. Asimismo, se construira una ampliacion
subterranea, con cuatro nuevas vias, para acoger nuevos
traficos, conectarla con Madrid-Chamartin-Clara Campoa-
mor y, ademas, convertirla en estacion pasante.

Sants y La Sagrera, Barcelona

En paralelo a la construccion de la nueva estacion de La
Sagrera, la segunda gran estacion de Barcelona, Sants,
sera objeto de una remodelacion en dos fases. La primera
habilitara una sala de embarque para traficos de alta ve-
locidad y ampliara la zona de Cercanias. Posteriormente,
se abordara una actuacion de ampliacion completa de la
estacion, que ademas abarcara la adecuacion de su entor-
no y las plazas en su area de influencia. Estas actuaciones
se complementaran con el nuevo modelo de explotacion
comercial de estaciones que buscan volver a convertirlas
en centros de la vida social, cultural y econémica de las
ciudades.
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Conexion entre las Lineas de Alta Velocidad Madrid-
Barcelona y Madrid-Levante

Este proyecto, en licitaciéon por importe de mas de 110 mi-
llones de euros, posibilitara que los trenes que circulan por
LAV Madrid-Barcelona accedan a la futura estacion pasan-
te subterranea de Atocha y, desde alli, a través del nuevo
tunel en ancho estandar, encaminarse hacia la estacion de
Chamartin y continuar hacia distintos destinos del norte y
noreste del pais, y viceversa. La conexidén se construira en
el triangulo formado por las autopistas M-45y M-50 y el
barrio de Perales del Rio (Getafe).

Conexion entre la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Galicia y la Linea de Alta Velocidad Madrid-Valladolid

Supone la construccién de un by-pass de unos 8 km a la
altura de la localidad de Olmedo (Valladolid) para la que
actualmente se redacta el proyecto constructivo. Este enlace
permitira que se puedan realizar trayectos entre Valladolid
y Galicia, asi como transversales desde el norte y noroeste
peninsular hacia el noreste y viceversa.

Conexion entre las Lineas de alta velocidad Madrid-
Sevillay Cérdoba-Malaga

Conexiones transversales

Se canalizara mediante un by-pass de 1,7 km en construc-
cion a la altura de Almodévar del Rio (Cérdoba). Esta in-
fraestructura conectara la LAV Madrid-Sevilla con la Linea
Cordoba-Malaga. Su puesta en servicio reducira los tiempos
de viaje en las conexiones entre Malaga, Sevilla y Granada.

Adif AV también trabaja para impulsar la transversalidad de la red. En este sentido, ademas del nuevo tunel de ancho
estandar, que enlazara las estaciones de Madrid-Chamartin-Clara Campoamor y Madrid-Puerta de Atocha y unificara la
red, se avanza en el desarrollo de otras actuaciones, entre las que figuran:
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Infraestructuras de réecord

La orografia de Espafia representa grandes desafios para el
desarrollo de la red de alta velocidad, que Adif afronta con
la alta cualificacion de la ingenieria y construccion en
nuestro pais, permitiendo asi la realizacion de proyectos de
infraestructura ferroviaria de referencia en los mercados
internacionales.

Entre estos referentes de ingenieria y construccion figuran:

* Tuneles de Guadarrama. >
* Tunel de Sants-La Sagrera de Barcelona

* Viaducto del Embalse de Contreras

* Tunel de El Regajal

* Tunel dela Cabrera

* Viaductos de Almonte y El Tajo

* Viaducto del Ulla

* Viaducto de Teixeiras
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TUneles de Guadarrama

Infraestructura histdrica que permitio a la alta velocidad
sortear la sierra del mismo nombre y ahondar en la Meseta
castellana para conectar el norte y noroeste del pais. Con
28 km de longitud, se trata del quinto tunel mas largo de
Europay el sexto del mundo, que forma parte del corredor
de alta velocidad Noroeste. La construccién del tunel con
doble tubo se realizé con cuatro tuneladoras para roca y do-
ble escudo, de forma que se horado atacando las dos bocas
de cada uno de ellos. Es, ademas, el primer tunel de alta
velocidad y gran longitud que se ejecutdo completamente
revestido de dovelas, quedando acabado a medida que se
avanzaba en la excavacion.
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Iniciado a finales de 2002, su entrada en servicio se produjo
cinco anos después y en su construccion llegaron a traba-
jar mas de 4.000 personas simultaneamente. Es la mayor
obra de ingenieria civil que se ha llevado a cabo en Espafia
hasta el momento.
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Tunel de Sants-La Sagrera de
Barcelona

(5,8 km). Se construyo bajo el centro de la ciudad -5,1 km se
perforaron con tuneladora en un plazo de 16 meses-y fue
decisivo para la puesta en servicio de la LAV a Barcelona. La
ejecucion, avalada por organismos y técnicos de reconocido
prestigio internacional, sumo al reto de construir tuneles
urbanos la particularidad de que discurre junto a importan-
tes edificios del patrimonio arquitectonico y cultural de
la Ciudad Condal, como la Sagrada Familia, la Casa Mila 'y
la Torre del Fang.
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Viaducto del Embalse de
Contreras

(578,2 m y una altura maxima de 37 m). Ubicado en el Co-
rredor de Levante, entre las provincias de Cuenca y Valen-
cia, presenta uno de los mayores arcos realizados en un
puente de hormigén de la red ferroviaria espaiiola: 261
m de luz.
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Tunel de El Regajal

Situado en el tramo Aranjuez (Madrid)-Ontigola (Toledo)
del Corredor de Levante y con una longitud de 4,7 km, se
trata de una de las estructuras mas importantes de toda la
linea, tanto por el reto que supuso su ejecucion desde el pun-
to de vista geoldgico y geotécnico, como por las medidas de
proteccion medioambiental adoptadas, dada la cercania
del conocido como ‘Mar de Ontigola’, un humedal situado
en la Reserva Natural de El Regajal (Toledo).

Tunel de |la Cabrera

Sus 7,2 km lo convierten en el de mayor longitud del Co-
rredor de Levante y una de sus estructuras mas significati-
vasy complejas. La infraestructura esta ubicada entre Siete
Aguas y Buiol, en |la provincia de Valéncia, y durante su
excavacion la tuneladora batié en hasta siete ocasiones
el récord mundial de avance diario de perforacion. De
hecho, en septiembre de 2007 se superd por primera vez el
récord mundial, al excavarse 65,6 m y colocarse 41 anillos
de hormigon en un solo dia. El maximo se alcanzo en agosto
de 2008, con la perforacion de 92,8 my la colocacion de 58
anillos de hormigdén en un dia.
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Viaductos de Almonte y El Tgjo

Forman parte del total de 28 puentes que se integran el tramo
Plasencia-Caceres-Badajoz de la LAV Madrid-Extremadura.
Situados en las inmediaciones de Caceres, en el embalse de
Alcantara, el viaducto de Almonte cuenta con una longitud
de 996 m y el del Tajo con 1,48 km, y ambos presentan un
disefio de arco de hormigoén, con luces principales de 384
m Yy 324 m, respectivamente. Su disefo viene determinado
por la anchura del entorno que sortean, la inviabilidad de
disponer pilares en el cauce y el cumplimiento de las medidas
incluidas en la declaraciéon de impacto ambiental. De hecho,
los 384 m sin apoyos intermedios del vano central del via-
ducto del rio Almonte lo convierten, junto con el viaducto
de Contreras, en uno de los puentes de hormigén con un
arco ferroviario de mayor luz del mundo.
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Viaducto del Ulla

Situado en la LAV Ourense-Santiago, entre las provincias
de Pontevedra y A Coruia, cuenta con 630 m longitud y
una altura maxima de 116,9 m, que lo convierte en el mas
elevado de la linea. Para salvar el rio en un entorno natural
protegido, el viaducto se apoya sobre nueve pilas sobre el
terreno y sobre otras cinco pilastras que descansan sobre
un arco central de 168 m de luz. Esta estructura fue cons-
truida mediante dos semiarcos en voladizo, con el apoyo
de carros de avance y dovelas hormigonadas ‘in situ’, hasta
alcanzar la clave, lo que marcé la verdadera dificultad de su
construccion. Sus caracteristicas arquitectonicas responden
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a la necesidad medioambiental de salvaguardar el sistema
fluvial Ulla-Deza, una zona considerada como Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC), delimitada por el rio Ullay la
vegetacion de ribera de sus margenes, y emplazada en un
valle en V' muy marcada.

Viaducto de Teixeiras

Ubicado en el tramo Lubian-Ourense de la LAV a Galicia, >

esta integrado por dos estructuras de via Unica, con las que
se salva el arroyo del mismo nombre, que presenta 529 m
de longitud en su via derecha y 514 m en la izquierda. Los
viaductos cuentan con ocho pilas de una altura maxima de
109,6 m en la via derecha y de 104,4 m en la izquierda.
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La LAV Madrid-Sevilla supuso la introduccion de técnicas
constructivas y tecnologias desconocidas hasta entonces en
el transporte ferroviario en Espafa, en un momento en el
que era practicamente imposible aplicar soluciones técnicas
que se hubieran desarrollado en el pais.

No obstante, al tiempo que se seleccionaban las tecnologias
a escala internacional mas apropiadas y con demostrada
efectividad, se promovio la participacion de empresas espa-
Aolas, con el fin de garantizar la participacion de la industria
espafola en futuros proyectos de alta velocidad.

La apuesta por la innovacién en estas ultimas décadasy la
superacion de retos e hitos técnicos durante el desarrollo
de los proyectos de la red de alta velocidad ha permitido a
las empresas espanolas dotarse de una experiencia y know-
how que ha fortalecido su posicion en el mercado nacional
e internacional y su liderazgo en obras de infraestructura
ferroviaria en los cinco continentes. El ‘'ecosistema’ ferrovia-
rio espafol es en la actualidad uno de los mas potentes del
mundo, con exportaciones anuales por valor de 17.000 mi-
llones de euros -segun datos de Mafex-y la contribucion del
ferrocarril a la percepcion de la marca Espafia es innegable.

Desarrollo tecnologico y referencia mundial

Adif ha sido protagonista de este proceso, como la mayor
entidad inversora del pais, desarrollando una red fiable, se-
guray de calidad, referente para aquellos paises que cada
afo deciden emprender nuevos proyectos de alta velocidad.

En el ambito internacional, la estrategia de Adif pasa por
proporcionar asistencia técnica y actuar como prescriptor
de la oferta espafola. Facilita, asimismo, transferencia de
conocimiento, asesoramiento y formacion. Suecia, Israel,
Turquia, Marruecos o Arabia Saudi son algunos de los paises
a los que se presta o se ha prestado este tipo de servicios.

Adif ha apostado por la innovacion como uno de los pila-
res de su estrategia, enfocada al desarrollo de una infraes-
tructura segura, sostenible y de calidad, orientada a una
mejor experiencia para los ciudadanos y a ejercer un efecto
tractor del sector industrial ferroviario espafol.

Desde 2006, Adif ha puesto en marcha mas de 150 proyectos
de I+D+i. La compafia cuenta con 37 patentes, 144 registros
de propiedad intelectual y 16 licencias de explotacion.

/ 30 ANOS DE ALTA VELOCIDAD EN ESPANA/ 39



[Py -
- ——

Esfuerzo colectivo y apoyo de Europa

ru-
i‘ . cpr | ', 3 _ : .' | _ La red de alta velocidad es fruto de un esfuerzo colectivo del
j era-c 2. pais, que cuenta ademas con el impulso y apoyo de la UE.

Las principales fuentes de financiacién de las que dispone
Adif AV para su desarrollo son:
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sostenible™ .

) FINANCIACION
Fundamentalmente a través del Banco Europeo de
Inversiones (BEI).

@ EMISIONES DE TiTULOS DE DEUDA
Adif AV constituye una referencia en cuanto a colocacion de
‘bonos verdes'. En septiembre de 2021, la entidad realizo su
- | - quinta emision de bonos verdes por valor de 600 millones
o e — - | | de euros. Adif AV fue la primera empresa publica en emitir
adiF" - | ‘ bonos verdes en 2017y, cinco afios después, supera los 3.000
ATAVEL S - a : . millones de euros, consolidandose asi en el podium de las

compafiias espafiolas con mayor volumen de bonos verdes
: emitidos.
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- R Los recursos que Adif AV obtiene de la gestion y explotacion
n " de la red ferroviaria
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gue se registre una competencia entre
“ tres companias ferroviarias.
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Esparfia serd el primer pals de la UE en el

Democratizacion de la alta velocidad

La inversiones pasadas y futuras en el desarrollo de la alta
velocidad en Espafia -que la han convertido ya en la primera
de Europa y la segunda en el mundo por km en servicio-
han sido la antesala de un nuevo desafio del sector del ferro-
carril y de Adif: la liberalizacion de la red para democratizar
su uso y ofrecer a los ciudadanos todas las posibilidades de
una movilidad segura, sostenible y a precios competiti-
vos, con el fin de consolidar al tren como el primer medio
de transporte.

Este es el principal objetivo de la liberalizacion del trans-
porte ferroviario de viajeros, que arrancé en Europa en
diciembre de 2020 si bien, por los condicionantes derivados
de la pandemia, en Espafia se puso en marcha de forma
efectiva el 10 de mayo de 2021, con el inicio del servicio de
la operadora Ouigo en la linea entre Madrid y Barcelona.

Un mes mas tarde, Renfe comenzo6 a operar en este mis-
mo corredor con su marca Avlo, con la que desde febrero
tambiéen explota la linea a Levante. En los préximos meses,
esta previsto el inicio de los servicios de Iryo. De esta forma,
Espafia se convierte en el primer pais de la UE en el que se
materializa la competencia de tres compaiiias ferroviarias.

El proceso de liberalizacion del transporte ferroviario en Es-
pafia es un ejemplo de innovacion en la gestion y una prueba
de que Adif trabaja para todos y es referencia por sus prac-
ticas en Europa y otros mercados.
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Adif ha creado un modelo de liberalizacion propio para
atraer y dar seguridad a la inversion. En Europa se habla del
‘caso espafnol’ como un modelo de éxito. En un primer mo-
mento, se han promovido medidas especificas para facilitar
la entrada de nuevas empresas en |os principales corre-
dores de alta velocidad (Madrid-Barcelona, Madrid-Levante
y Madrid-Andalucia).
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Tras esta fase, el proceso de liberalizacién seguira adelantey
se configurara como una oportunidad para que las empresas
ferroviarias puedan usar la capacidad existente, mas alla de
estos tres corredores, ofreciendo en régimen de competencia
un mayor numero de servicios de trenes, ya que la red tie-
ne potencialidad para desarrollar un mayor nivel de trafico.

La liberalizacion ha sido el principio de una revolucidn para
operadores, ciudadanos y para la propia compaiia. La
oportunidad de acceder a los servicios de alta velocidad a
un espectro social mas amplio ha impulsado su democra-
tizacion con una mayor oferta a precios mas competitivos.

La Comision Europea ha valorado positivamente la férmula
elegida, con la que se ha logrado hasta el momento incre-
mentar el trafico de alta velocidad en mas de un 60%.
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