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ALTA VELOCIDAD

1.1. Introduccién
ANTECEDENTES

Con fecha 31 de diciembre de 2013 se crea la entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad, como organismo publico, mediante la escision de la rama de actividad de
construccion y administracion de las infraestructuras ferroviarias de alta velocidad y otras que se le atribuyan y estén encomendadas hasta esa fecha a la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif), de manera que la gestion de las redes que actualmente administra dicha entidad, que presentan notables
diferencias, tanto desde el punto de vista técnico como econémico y de financiacion, se realice de forma independiente (Art. 1, Real Decreto-Ley 15/2013, de 13 de diciembre).

A partir de su fecha de creacion, ADIF - Alta Velocidad asume las funciones asignadas al administrador de infraestructuras ferroviarias conforme se especifica en la Ley
38/2015 del Sector Ferroviario de fecha 29 de septiembre de 2015, y en sus normas de desarrollo, en relacién con las infraestructuras ferroviarias cuya titularidad le haya
sido atribuida, asi como con las que se le atribuyan en un futuro.

Mediante Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, se ha aprobado el estatuto de la entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad.

La “Declaracion sobre la Red” (en adelante DR), es el documento que expone las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de las Empresas Ferroviarias y
Candidatos y contiene informacién sobre las condiciones de acceso a la misma, asi como sobre las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio y a la prestacion de
servicios en dichas instalaciones. En él se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los sistemas de canones y adjudicacion de capacidad,
asi como la informacién necesaria para cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

ACTUALIZACION DE LA DECLARACION SOBRE LA RED
. INDICE Y ESTRUCTURA

Actualizado el indice de la Declaracion sobre la Red conforme a la estructura comun y Guia de Implementacién aprobada por la Asamblea General de Rail Net Europe el 31
de mayo de 2022.

. INCLUSION DE NUEVOS ACTIVOS EN LA RED
TITULARIDAD DE ADIF ALTA VELOCIDAD

Se incorpora informacion detallada sobre la variacion en los activos (altas, bajas y modificaciones) de la Red titularidad del administrador de infraestructuras, debido a la
modernizacion de la Red existente o, en su caso, la puesta en servicio de nuevos tramos. Asimismo, se relacionan las principales obras de mejora y modernizacion que se han
realizado y/o estan en ejecucion en las infraestructuras titularidad de ADIF Alta Velocidad.
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ACTUALIZACION DEL REGIMEN ECONOMICO Y
TRIBUTARIO DEL USO DE LA INFRAESTRUCTURA

Tasas y Canones

Se actualiza la cuantia de la Tasa por utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario establecida en el Titulo VI, Capitulo |, Seccion V de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, de conformidad con la modificacion introducida en la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica el articulo
93.6 la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, capitulo 5 de este documento.

Se actualizan los Canones Ferroviarios previstos en los articulos 97 y 98 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del sector ferroviario, con las cuantias unitarias que se
establecen en la disposicion transitoria octava, Modificacion temporal de las cuantias unitarias de los canones ferroviarios previstas en el articulo 86 de la Ley 31/2022, de 23
de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2023, (BOE n° 308 de 24 de diciembre de 2022) capitulos 5y 7 de este documento.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de la
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

Precios por la Prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares

Durante 2024 seran de aplicacion los Precios por la prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares en la RFIG y en las areas de las zonas de servicio ferroviario
administradas por la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, aprobadas por acuerdo del Consejo de Administracion de ADIF Alta Velocidad
de fecha 26 de julio de 2022, de conformidad con el Articulo 102 de la Ley del Sector Ferroviario.

B HORARIO DE SERVICIO 2023/2024 Y 2024/2025

Se ha actualizado el Calendario de Adjudicacion de Capacidad del Horario de Servicio 2024/2025, conforme a las directrices de Rail Net Europe, RNE, para la realizacion de
solicitudes por parte de los Candidatos.

El Horario de Servicio 2024 tendra vigencia hasta el 14 de diciembre de 2024 y el Horario de Servicio 2025 tendra vigencia hasta el 13 de diciembre de 2025 (segundo
sabado de diciembre, conforme se determina en el Art. 7.2 de la Orden FOM/897/2005). Ambos incluyen las fechas determinadas para la realizacion de los correspondientes
Ajustes Concertados y los Ajustes Mensuales. Asimismo, se incluye el Catalogo actualizado de Surcos Internacionales de los Corredores Ferroviarios de Mercancias Atlantico
y Mediterraneo.

. NORMATIVA FERROVIARIA ACTUALIZADA

Se ha actualizado el Anexo E “Documentacion de Referencia”, con la informacion de la legislacion en vigor mas relevante sobre el Sector Ferroviario a fecha 31 de diciembre
de 2022, tanto en el ambito nacional como europeo, conteniendo adicionalmente las referencias sobre la principal normativa técnica vigente.
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. MAPAS

Se incluyen los Mapas de la RFIG, en los que se ha actualizado el contenido de los mismos.

En estos nuevos mapas, se incluye toda la informacion de Adif y ADIF Alta Velocidad, conforme el contenido especificado en las leyendas de cada uno de los mapas, pero,
a su vez, permiten visualizar la informacién agrupada nivel red o diferenciada en funcién de la titularidad de las infraestructuras de cada uno de los administradores de
infraestructuras.

1.1.1. EL SECTOR FERROVIARIO EN ESPANA

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de sus planes estratégicos, establece unas directrices especificas para el desarrollo de la politica ferroviaria

en nuestro pals, coherente con la politica econémica del Gobierno, que sirva como instrumento para el crecimiento econémico y la creacion de empleo y que se ajuste a
los criterios de consolidacion presupuestaria. En ellos se define una cartera de servicios publicos del Estado en materia de transportes, y es garantia de calidad y eficiencia,
mediante la optimizacion de las infraestructuras existentes y de una planificacion adecuada a las necesidades reales.

El Plan potencia el mantenimiento de las infraestructuras existentesy garantiza la movilidad mediante la prestacion de las Obligaciones de Servicio Publico (OSP) en condiciones
de calidad.

Asimismo, impulsa la participacion del sector privado en las inversiones, la optimizacion del uso de las infraestructuras y la mejora de la competitividad.

Todo ello manteniendo el nivel de seguridad del transporte ferroviario, con un sistema de mantenimiento integral y preventivo, y con un alto estandar de sostenibilidad
medioambiental.

11.1.1. PRINCIPALES AGENTES DEL SECTOR FERROVIARIO
EN ESPANA

MINISTERIODETRANSPORTES, MOVILIDADY AGENDAURBANA:
ORGANIZACION Y FUNCIONES

Organizacién General

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es responsable de proponer y ejecutar la politica
del Gobierno en el ambito de las infraestructuras ferroviarias de competencia estatal, de controlar, ordenary
regular administrativamente los servicios de transporte ferroviario y de planificary programar las inversiones
relativas a las infraestructuras, materias y servicios asociados.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se estructura en los siguientes érganos, directamente dependientes del titular del Departamento:

a) La Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de la que dependen la Secretaria General de Infraestructuras, la Secretaria General de Transporte
y la Secretaria General de Vivienda.

/Lrﬁ /1.INF.GRAL /2.|NFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y /6. 0.G. TRAFICO /7.|NSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /’IO‘ CATALOGOS ¢
D

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO E SERVICIO

(ED 29/03/2023)

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0



adifF

ALTA VELOCIDAD

b) La Subsecretaria de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Como drgano de apoyo y asistencia inmediata al titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana existe un Gabinete, cuyo titular tiene el rango de director
general.

Estan adscritos al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a quien corresponde
la direccion estratégica, la evaluacion y el control de los resultados de su actividad, las siguientes entidades y entes publicos:

a) Los entes publicos Puertos del Estado y Autoridades Portuarias.

b) La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

C) La entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad.

d) La entidad publica empresarial RENFE-Operadora.

e) La entidad publica empresarial Enaire.

f) La entidad publica empresarial de Suelo (SEPES). Corresponde al titular de la Secretaria de Estado la presidencia de

esta entidad.

Funciones Relacionadas con el Ferrocarril

LY &
Las principales funciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana relacionadas con el ferrocarril son: B F GNMG

La planificacion estratégica del sector ferroviario y su desarrollo.

La ordenacion general y la regulacion del sistema ferroviario, que incluye el establecimiento de las reglas basicas del mercado ferroviario y la elaboracion de la
normativa necesaria para su correcto desenvolvimiento, en especial todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviario y con las relaciones
entre los agentes del sector.

La definicién de objetivos y la supervision de la actividad de las entidades publicas empresariales, Adif, ADIF-Alta Velocidad, asi como de su sistema de financiacion.

El otorgamiento de las autorizaciones para la prestacion de servicios ferroviarios declarados de interés publico y el establecimiento del régimen de ayudas a las EE.FF.
adjudicatarias.

La definicion y supervision del régimen tarifario y su aprobacion.
El desarrollo del marco general de canones y del sistema de incentivos a aplicar por los administradores de infraestructuras ferroviarias.
La aplicacién del régimen sancionador.

Otras competencias que le vengan atribuidas de acuerdo a la normativa vigente.

Organigrama del Ministerio Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Ver Anexo D

. ORGANO REGULADOR

Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, CNMC
La Ley 3/2013, de 4 de junio, cred el organismo publico Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia tiene por objeto garantizar, preservar y promover el correcto funcionamiento, la transparencia y la existencia de una
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competencia efectiva en todos los mercados y sectores productivos, en beneficio de los consumidores y usuarios.

A los efectos de lo establecido en el apartado anterior, la CNMC ejercera sus funciones en
todo el territorio espafiol y en relacion con todos los mercados o sectores economicos.

La CNMC esta dotada de personalidad juridica propia y plena capacidad publica y privada y actla, en el desarrollo de su actividad y para el cumplimiento de sus fines, con
autonomia organica y funcional y plena independencia del Gobierno, de las Administraciones Publicas y de los agentes del mercado. Asimismo, esta sometida al control
parlamentario y judicial.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlara el correcto funcionamiento del sector ferroviario y la competencia en los mercados de
servicios ferroviarios, también, y en particular, en el mercado de transporte de viajeros de alta velocidad.

En particular, ejercera, bien por iniciativa propia, bien a solicitud de las autoridades competentes o partes interesadas, las siguientes funciones:

a) Salvaguardar la pluralidad de la oferta en la prestacion de los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servicio ferroviario, asi como velar por
que éstos sean prestados en condiciones objetivas, transparentes y no discriminatorias.

b) Garantizar la igualdad entre empresas, asi como entre cualesquiera candidatos, en las condiciones de acceso al mercado de los servicios ferroviarios.

c) Determinar, a peticion de las autoridades competentes o de las empresas ferroviarias o candidatos interesados, que el objeto principal de un servicio internacional de
transporte ferroviario de viajeros es transportar viajeros entre estaciones espafiolas y las de otros Estados miembros de la Unién Europea.

d) Determinar, a peticion de las autoridades competentes, del administrador de la infraestructura, de las empresas ferroviarias o de los candidatos interesados, si esta en
peligro el equilibrio econdmico de un servicio de transporte sujeto a obligaciones de servicio publico por la asignacion de capacidad para realizar servicios de transporte
ferroviario de viajeros total o parcialmente coincidentes. En caso de que decida que el equilibrio econdémico puede verse en peligro por causa del servicio de transporte
de viajeros que pretenda explotar el candidato, indicara los cambios posibles que deban introducirse en el servicio que aseguren las condiciones para la concesion del
derecho de acceso a la infraestructura.

e) Solicitar alos administradores de infraestructura, a gestores de instalaciones de servicio, a empresas ferroviarias y candidatos, asi como a otras empresas involucradas
en asuntos que deben ser verificados o comprobados por la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, toda la informacién necesaria para el ejercicio de
sus funciones, en particular, con la resolucion de reclamaciones, supervision del mercado ferroviario, fines estadisticos y observacion del mercado. El plazo no podra
exceder de un mes salvo que, en circunstancias excepcionales, el drgano peticionario acuerde y autorice una prorroga limitada que no podra exceder de dos semanas,
siempre de conformidad con lo dispuesto por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

f) Solicitar a la Comision Europea que examine las medidas especificas adoptadas por las autoridades nacionales en relacion con el acceso a la infraestructura y a los
servicios ferroviarios, la concesion de licencias, los canones o la adjudicacion de capacidad.

g) Realizar cualesquiera otras funciones que le sean atribuidas por ley o por norma reglamentaria.

h) Comprobar el cumplimiento de las disposiciones contables aplicables y las disposiciones sobre transparencia financiera establecidas en los apartados 3y 4 del articulo
21 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en el marco de la normativa ferroviaria, para lo cual podra realizar o encargar la realizacion de
auditorias a los administradores de infraestructuras, a los explotadores de instalaciones de servicio y, en su caso, a las empresas ferroviarias. En el caso de empresas
integradas verticalmente, estas facultades se extenderan a todas las personas juridicas.

i) Velar por que los canones v los precios privados establecidos por el administrador de infraestructuras cumplan lo dispuesto por el Derecho de la Unién Europea, la
legislacion del sector ferroviario y su normativa de desarrollo y por qué no sean discriminatorios. Ademas, podra también sacar conclusiones de las cuentas respecto
de las cuestiones de las ayudas estatales, lo que informara a las autoridades competentes.
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Igualmente, en el marco de las funciones recogidas en el apartado anterior, la Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlara, por iniciativa
propia, las actividades de los administradores de infraestructuras ferroviarias y, cuando proceda, las de los explotadores de instalaciones de servicio y empresas ferroviarias,
en relacion con los siguientes asuntos:

a) La declaracion sobre la red, en sus versiones provisional y definitiva, asi como los criterios establecidos en la misma, y en particular comprobara si contiene clausulas
discriminatorias u otorga poderes discrecionales al administrador de infraestructuras que este pueda utilizar para discriminar a los candidatos;

b) Elsistema, la cuantia o estructura de canones, tarifas y precios por la utilizacién de infraestructuras y servicios;

C) Autorizar al administrador de infraestructuras ferroviarias a la continuidad del cobro de canones en el caso de una infraestructura declarada congestionada en la que
las medidas definidas en el plan de aumento de capacidad no avanzan, bien por razones ajenas al control del administrador de infraestructuras o bien porque las
opciones posibles no son viables desde el punto de vista econémico o financiero;

d) El proceso de consulta previo a la fijacion de canones y tarifas entre empresas ferroviarias o candidatos y los administradores de infraestructuras e intervenir cuando
prevea que el resultado de dicho proceso puede contravenir las disposiciones vigentes;

e) Las disposiciones sobre acceso a la infraestructura y a los servicios ferroviarios, asi como el procedimiento de adjudicacion y sus resultados;

f)  Gestion del tréfico;

g) Planificacion de la renovacion y mantenimiento programado o no programado;

h) Cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los conflictos de intereses, independencia de sus funciones
esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto a la gestion del trafico y a la planificacion del mantenimiento, asi como la
externalizacion y comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia estudiara todas las denuncias y, en su caso, solicitara informacion pertinente e iniciard un proceso de consulta a
todas las partes interesadas en el plazo de un mes desde de la recepcion de la denuncia. Resolvera acerca de cualquier denuncia, tomara medidas para remediar la situacion
y comunicara a las partes interesadas su decision motivada en un plazo de tiempo prudencial previamente fijado, y, en cualquier caso, en un plazo de seis semanas a partir de
la recepcién de toda la informacion pertinente. Sin perjuicio de las facultades de las autoridades de competencia nacionales en materia de proteccion de la competencia en
los mercados de servicios ferroviarios, la Comision Nacional de los Mercados y de la Competencia decidira por iniciativa propia, cuando corresponda, las medidas adecuadas
para corregir discriminaciones en perjuicio de los candidatos, distorsiones del mercado y otras situaciones indeseables en estos mercados, en particular respecto a lo
dispuesto en los nimeros 1.° a 9.° del apartado 1.f) del articulo 12.

En el ejercicio de la funcion de cooperacion, a fin de supervisar la competencia en el mercado y coordinar los servicios de transporte ferroviario internacional, la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia llevara a cabo, entre otras, las siguientes tareas:

a) participaray colaborara en una red de reguladores ferroviarios coordinada por la Comision Europea;

b) cooperard estrechamente con el resto de organismos reguladores, mediante acuerdos de trabajo, con fines de asistencia mutua en sus tareas de supervision del
mercado y tratamiento de reclamaciones o investigaciones;

C) cooperara con el resto de organismos reguladores para elaborar principios y practicas comunes, incluidas disposiciones, para la toma de las decisiones en relacién con
las funciones recogidas en este articulo, asi como para la resolucion de los conflictos que surjan en los servicios internacionales;
d) intercambiara informacion con el resto de organismos reguladores acerca de su trabajo y de sus motivos y practicas en la toma de decisiones y en particular sobre los

principales aspectos de los procedimientos y los problemas de interpretacion de la legislacion de la Unidon en el ambito ferroviario incorporada a los ordenamientos
nacionales, y cooperaran de otras maneras a fin de coordinar sus tomas de decisiones en el conjunto de la Union;
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e) cooperara, en el marco de sus funciones reconocidas en este articulo, con otros organismos reguladores afectados sobre cuestiones relacionadas con servicios
internacionales, a fin de preparar sus respectivas decisiones y llegar a adoptar una resolucion sobre la cuestion;

f) cooperardy consultaraalos organismos reguladores de todos los Estados miembros, si procede a la Comisién Europea, en el caso de reclamaciones, o de investigaciones
por iniciativa propia, sobre cuestiones de acceso o tarifacion relacionadas con una franja internacional y, asi como en relacién con la supervision de la competencia en
el mercado de los servicios de transporte ferroviario internacional, y les pedira toda la informacion necesaria antes de tomar su decision. A su vez, cuando la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia sea consultada a efectos del tratamiento de una reclamacion o investigacion en una franja internacional debera aportar
toda la informacion que tenga derecho a solicitar a su vez en virtud del ordenamiento juridico espafiol;

g) en caso de que la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia reciba una reclamacion, o efectle una investigacion por iniciativa propia, transmitira la
informacion pertinente al organismo regulador competente;

h) podra revisar las decisiones y practicas de las asociaciones de administradores de infraestructuras en materia de canones o adjudicacion de capacidad en relacion con
el transporte ferroviario internacional.

i) cooperara con los reguladores ferroviarios de otros estados de la Unidon Europea en relacion a infraestructuras de titularidad compartida, cuando los Estados
concernidos asi lo acuerden, a fin de unificar las consecuencias de sus decisiones.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia consultara de forma periddica, y en cualquier caso al menos una vez cada dos afios, a los representantes de los
usuarios de los servicios de transporte ferroviario de mercancias y viajeros para tener en cuenta sus puntos de vista sobre el mercado ferroviario en el desarrollo de sus
funciones.

En el sector ferroviario, corresponde a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia en exclusiva conocer y resolver las reclamaciones que presenten las empresas
ferroviariasy los restantes candidatos en relacion con la actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, los explotadores de instalaciones de servicio o prestadores
de los servicios, asi como las empresas ferroviarias y restantes candidatos, y que versen, en particular, sobre:

1. Elcontenidoy la aplicacion de las declaraciones sobre la red.

2. Los procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados.

3. Lacuantia, la estructura o la aplicacion de los canones, tarifas y precios que se les exijan o puedan exigirseles.

4. Cualqguier trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras o a las instalaciones de servicio, y en relacion con los
servicios que en ellas se llevan a cabo.

5. La prestacion de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

6. Lasreclamaciones oinvestigaciones relacionadas con una franja internacional cuando proceda conocer y resolver a ella

y, en los demas casos, cooperara con los 6rganos reguladores del mercado ferroviario de los demas Estados miembros
de la Unién Europea competentes con la franja internacional.

7. Lagestion del trafico.
La planificacion de la renovacion y mantenimiento programado o no programado.

9. Elcumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los conflictos de intereses, independencia de sus funciones
esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto a la gestion del trafico y a la planificacion del mantenimiento, asi como la
externalizacion y comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

Las reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decision correspondiente. La Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia solicitara la informacion relevante e iniciara las consultas con todas las partes implicadas dentro del plazo de un mes a partir de recibo de la reclamacion. En

o
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caso de una reclamacién contra la negativa de otorgar capacidad de infraestructura, o contra los términos en que esta se otorga, resolvera para confirmar la decision del
administrador de la infraestructura o de la instalacion de servicio, o bien para requerir la modificacion de esa decision de conformidad con las instrucciones especificas que
se consideren apropiadas.

. ORGANOS COLEGIADOS

Comisién de Investigacién de Accidentes Ferroviarios (CIAF)

La Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios es un 6rgano colegiado especializado adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Goza de
plena independencia funcional respecto de la autoridad responsable de la seguridad y de cualquier regulador ferroviario. En el desempefio de sus funciones, ni el personal
ni los miembros del Pleno podran solicitar o aceptar instrucciones de ninguna entidad publica o privada.

La CIAF, ademas, es independiente en su organizacion, estructura juridica y capacidad decisoria respecto de los administradores de la infraestructura, de las empresas
ferroviarias que pudieran resultar implicadas, de organismos de tarificacion, de organismos de adjudicacion, de organismos de certificacion o notificados o de cualquier otro
organismo o entidad cuyos intereses pudieran entrar en conflicto con el cometido confiado a la Comision.

La CIAF se ocupa de llevar a cabo la investigacion técnica de los accidentes ferroviarios graves que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General y de aquellos
accidentes e incidentes cuando estime que de su investigacion se pueden obtener conclusiones que permitan la mejora de la seguridad ferroviaria.

Todas las entidades vinculadas a la actividad ferroviaria habran de prestar a la CIAF la colaboracion que les sea requerida para la investigacion técnica de los sucesos.

Los administradores de la infraestructura llevaran a cabo, de acuerdo con lo establecido en su sistema de gestion de la seguridad, una investigacion interna de los accidentes
e incidentes ferroviarios que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General que ellos administren, sin interferir en la llevada a cabo, en su caso, por la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios, a quien deberan remitir el informe de la investigacion interna efectuada.

Las empresas ferroviarias estableceran, dentro de su sistema de gestion de la seguridad, las pautas y los procedimientos a seguir en la investigacion de accidentes e incidentes
en los que se encuentren implicadas. En todo caso, en el supuesto de verse implicadas en un accidente o incidente ferroviario que se produzcan en la Red Ferroviaria de
Interés General, llevaran a cabo una investigacion interna del mismo, sin interferir en la llevada a cabo, en su caso, por la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios,
a quien deberan remitir el informe de la investigacion interna efectuada.

Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas (CCTMP)

Es un érgano colegiado interministerial, cuyo fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo referente al transporte de mercancias peligrosas
y ala aplicacion de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacion con cualquier disposicion
que proyecten dictar sobre esta materia, asi como servir de érgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de mercancias
peligrosas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacion y de acuerdo con éste.

Comisién para la Coordinacién del Transporte de Mercancias Perecederas (FRC)

Es un d6rgano colegiado interministerial, cuyo fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo referente al transporte de mercancias
perecederasy ala aplicacion de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacién con cualquier
disposicion que proyecten dictar sobre esta materia, asi como servir de érgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias perecederas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Union Europea y Cooperacion y de acuerdo con éste.
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Consejo Nacional de Transportes Terrestres (CNTT)
Es un 6rgano superior de la Administracion, para asesoramiento, consulta y debate sectorial en asuntos que afecten al funcionamiento del sistema de transportes.

Su cometido viene determinado por la elaboracion de los pertinentes informes preceptivos en todos aquellos asuntos y cuestiones que se encuentran previstos, tanto
en la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, que lo cred, como en el Reglamento de dicha Ley, asi como en todos aquellos en que el Gobierno o el Ministro de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana lo estimen conveniente.

Forman parte del mismo expertos en materia de transportes terrestres, designados, en razén de su competencia, por la Administracion del Estado y los representantes de
los diversos sectores que tienen interés en el transporte terrestre: Asociaciones de Transportistas, EE.FF. Administradores de Infraestructura Ferroviaria, Clientes, etc.

Tiene como cometidos principales:

El asesoramiento y atencion de las consultas sobre aspectos generales de la ordenacion basica del sector y sobre aspectos especificos de los diferentes servicios,
incluidos los que se refieren a la politica econémica comun a los distintos modos de transportes, en cuanto a la elaboracién de los Planes de Transportes, y el
establecimiento de contratos-tipo o condiciones generales de contratacion para las distintas clases de transporte terrestre, asi como respecto al régimen tarifario.

La realizacion de informes preceptivos, en lo que concierne a los transportes regulares de viajeros, entre otros, sobre el establecimiento, adjudicacién y modificacion
de los servicios regulares permanentes de uso general, proyectos de normativa estatal ferroviaria, y la transposicion de directivas comunitarias.

. AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

El 23 de diciembre de 2014, se publica en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre por el que se crea la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria y se aprueba su Estatuto. Dentro del ambito de competencias correspondientes al Estado y, de acuerdo con la autorizacion de la disposicion adicional tercera de
la Ley 28/2006, de 18 de julio, la AESF, tiene por objeto la deteccidn, analisis y evaluacion de los riesgos de seguridad en el transporte por ferrocarril.

La AESF se guiara por los siguientes PRINCIPIOS DE ACTUACION:

a) Independencia en su actuacion, respecto de las funciones que tiene asignadas en materia de seguridad del

transporte ferroviario. e
b) Competenciay responsabilidad en el desarrollo y aplicacion de las normas de seguridad ferroviaria nacionales e -
e internacionales, asi como en el control de los procedimientos. ®
c) Promocién y difusién de una cultura de seguridad ferroviaria en todos los &mbitos de actuacion. AGENCIA ESTATAL DE
d) Calidad, eficacia, eficiencia y transparencia en el ejercicio de sus funciones. SEGURIDAD FERROVIARIA

La AESF ejercera, como autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, las siguientes COMPETENCIAS:
a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General mediante la supervision del cumplimiento de las
obligaciones de los diferentes actores en esta materia.
b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el sistema ferroviario y asi como comprobar que mantienen sus requisitos.
€) Supervisar el cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los componentes de interoperabilidad.
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d) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos.
e) Expedir, renovar, modificar o revocar los certificados de seguridad de las empresas ferroviarias, asi como supervisarlos posteriormente.
f)  Expedir, renovar, modificar o revocar las autorizaciones de seguridad de los administradores de infraestructura, asi como supervisarlas posteriormente.

g) Proponer, elaborary desarrollar el marco normativo de seguridad y supervisar su cumplimiento por los agentes del sistema ferroviario, asi como formular propuestas,
directrices y recomendaciones normativas, incluidas las especificaciones técnicas de los subsistemas ferroviarios.

h) Realizar el seguimiento de los objetivos vy los niveles de seguridad a través de los indicadores y estadisticas de accidentalidad, asi como elaborar informes en materia
de seguridad del transporte ferroviario.

i) Organizar y gestionar el Registro Especial Ferroviario, asi como supervisar la debida inscripcién del personal ferroviario y de la matriculacion del material rodante y de
los inventarios, estadisticas y bases de datos relacionados con la seguridad del transporte ferroviario, incluidos los inventarios de infraestructuras.

j)  Conceder la homologacién y, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de formacion y centros de reconocimiento psicofisico del personal ferroviario.

k) Conceder la homologacion vy, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de mantenimiento, asi como la certificacion de las entidades encargadas de
mantenimiento.

) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en materia de personal ferroviario, y en particular, otorgar, renovar, suspender y
revocar las licencias y titulos de conducciéon de personal ferroviario, asi como, proponer el contenido de las pruebas de obtencion de titulos habilitantes del personal
ferroviario, aprobar los contenidos minimos de los programas de formacion para la obtencién de las habilitaciones y las condiciones de capacidad psicofisica para la
certificacion de valoracion de aptitud personal.

m) Asistir y participar en los grupos de trabajo de la Agencia Europea Ferroviaria y en otras Organizaciones nacionales e internacionales relacionadas con la seguridad o
interoperabilidad del transporte ferroviario.

n) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en materia de transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

0) Ejercer las competencias que corresponden al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en relacion con la defensa del dominio publico ferroviario y con
la modificacion de la linea limite de la edificacion, sin perjuicio de las competencias que correspondan al administrador de infraestructuras ferroviarias.

p) Ejercer la potestad sancionadora en materia de seguridad ferroviaria.
g) Las demas funciones que se le asignen por norma legal o reglamentariamente.

A la AESF le corresponde también el otorgamiento, suspension y revocacion de licencias a las empresas ferroviarias, asi como de las habilitaciones de otros candidatos
distintos de éstas, incluyendo la elaboracion e iniciativa de los proyectos normativos en relacion con la solicitud y documentacion justificativa de las licencias.
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ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS, ADIF

La entidad publica empresarial, Adif, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, goza de personalidad juridica propia, plena
capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de Adif y por lo establecido en la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas,
especialmente cuando ejerzan potestades administrativas, en la legislacion presupuestaria y demas normas de desarrollo que le son de aplicacion. En defecto de estas
normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

Para el cumplimiento de sus funciones, Adif puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la legislacion civil y mercantil.

Adif no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS, ADIF - ALTAVELOCIDAD

La entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, goza de personalidad juridica
propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de ADIF-Alta Velocidad y por lo
establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, especialmente cuando ejerzan potestades administrativas, en la legislacion presupuestaria y demas normas de desarrollo que le son de aplicacion.
En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

Para el cumplimiento de sus funciones, el administrador de infraestructuras, puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la legislacion
civil y mercantil.

ADIF-Alta Velocidad no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.
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Direccion de
Construccion de
Ejes de Alta
Velocidad

De acuerdo con lo establecido en el Art. 23 de la LSF y de conformidad con el RD 1044/2013, de 27 diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de ADIF-Alta Velocidad,
corresponden al administrador de infraestructuras las siguientes funciones:

a) La aprobacion de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias de su titularidad que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés

General y su construccion, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y con arreglo a lo que determine el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana.

a oo

=

g) Laelaboracion, aprobacion y publicacion de la declaracion sobre la red.
h) La adjudicacion de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y restantes candidatos enumerados en el articulo 34 que lo soliciten y la celebracién de

acuerdos marco con aquéllas.

m / 1.INF.GRAL / 2. INFRAESTR. / 3. CONDACCESO / 4. ADJUDICACION

5. SERVICIOS Y

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO

La construccion con recursos ajenos de infraestructuras ferroviarias, conforme al correspondiente convenio.

La administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que se le encomienden mediante el oportuno convenio.
La prestacion del paquete de acceso minimo a la infraestructura ferroviaria y la realizacién de los mecanismos de coordinacion, recogidos en el articulo 20.2.

El control, vigilancia e inspeccién de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas de proteccion y de la circulacion ferroviaria que sobre ella se produzca.
La explotacion de los bienes de su titularidad, la de los bienes que le sean adscritos y la de aquellos cuya gestion se le encomiende.

E SERVICIO
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i) Laprestacion, en su caso, de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
j) Laaprobaciony el cobro de los precios privados por la prestacion de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
k) La determinacion, revision y cobro de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamentario de aplicacion.

) La cooperacion con los organismos que en otros Estados miembros de la Unién Europea administren las infraestructuras ferroviarias, prevista en el articulo 20.3,
para establecer y adjudicar capacidad de infraestructura que abarque mas de una red nacional, asi como la participacion y cooperacion en la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras.

m) La resolucion de las reclamaciones de responsabilidad patrimonial que se formulen respecto de la actuacion del mismo.

n) La elaboraciony ejecuciéon de estudios o proyectos en materia de movilidad sostenible o de transporte ferroviario.
f) Cualesquiera otras que se le asignen en esta ley o0 en sus disposiciones de desarrollo.
0) La adquisicion de energia eléctrica para el suministro del servicio de corriente al sistema ferroviario.

De conformidad con la disposicion adicional primera de la Ley 38/2015 del sector Ferroviario ADIF- Alta Velocidad y Adif podran encomendarse la realizacion de determinadas
actividades mediante la suscripcion de un convenio. En dicho convenio se determinara la compensacion econdémica correspondiente a la prestacion de los servicios
encomendados. En particular, ambas entidades podran encomendarse la gestion de la capacidad de infraestructuras y, debido a la interconexion de las redes cuya
administracion tienen atribuidas ambas entidades, y como excepcion a lo previsto en el articulo 19.1, también la gestion de los sistemas de control, de circulacion y de
seguridad.

ADIF-Alta Velocidad ha encomendado la realizacion de determinadas actividades a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, segin
Convenio de Encomienda de Gestion aprobado por acuerdo del Consejo de Administracion de ADIF- Alta Velocidad en fecha 20 de diciembre de 2019, publicado mediante
Resolucion, de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (BOE num. 35, de 10 de febrero de 2020), entre otras, las siguientes:

Mantenimiento de infraestructura
Circulacion y gestion de capacidad

, A 3 + Seguridad en la circulacion

:
.P y i Seguridad y proteccién civil
L \ . - Coordinacion y seguimiento de operaciones
- | +  Estaciones
.v"‘i'- a A~ ‘ - Combustible
‘! e ‘ —& - Gestion del area internacional

m e ———————— Auditoria interna

No obstante, lo anterior, ADIF- Alta Velocidad mantiene las competencias y responsabilidades que como administrador de infraestructura ferroviaria le son propias.
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B MISION Y VISION

Misién

Operar, gestionar y construir una red ferroviaria inteligente adaptada al nuevo ecosistema tecnoldgico, competitivo y sostenible, contribuyendo de esta forma a los ODS..
Visién

Ser un referente como organizacion focalizada en la gestion de infraestructuras resilentes, sostenibles, seguras e inteligentes que contribuyan al nuevo modelo de transicion
ecoldgica.

EMPRESAS FERROVIARIAS Y CANDIDATOS INSCRITOS EN EL REGISTRO ESPECIAL FERROVIARIO

El listado de empresas con licencia y certificados de seguridad se puede consultar dentro de la pagina web de la AESF:
http://www.seguridadferroviaria.es/AESF/LANG_CASTELLANO/AGENTES/EMPFERRO/
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1.2. Objetivos de la Declaracién
sobre la Red

La DR es el documento que el administrador de infraestructuras, ofrece a las EE.FF. y otros Candidatos para darles a conocer las caracteristicas de la infraestructura y las
condiciones de acceso a la RFIG titularidad del administrador de infraestructuras, , asi como las caracteristicas y descripcion de las instalaciones de servicio y la prestacion de
servicios en dichas instalaciones.

En ella se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de los distintos Candidatos para la adjudicacion de capacidad y se informa sobre la capacidad
de cada tramo de la Red y sobre las condiciones de acceso a la misma. Asimismo, se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios que rigen en relacion
con la adjudicacion de capacidad y los principios de tarificacion que se deben aplicar por la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias y por la prestacion de los diferentes
servicios a las EE.FF.

Determinadas cuestiones relativas al contenido de esta DRy al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria, se desarrollan mediante la Orden
FOM/897/2005, de 7 de abril, de conformidad con lo indicado en la Ley del Sector Ferroviario.

1.2.1. RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL, RFIG

La Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) esta integrada por las infraestructuras ferroviarias, las estaciones de viajeros y terminales de mercancias que resulten esenciales
para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracién conjunta resulte necesaria para el correcto funcionamiento
del referido sistema comun de transporte, tales como las vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que enlacen las distintas comunidades auténomas y sus
conexiones y accesos a los principales nicleos de poblacién y de transporte o0 a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional, conforme el art. 4 de la LSF.

Todos los elementos que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluiran en el Catalogo de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran
las lineas y tramos conforme a un codigo oficial, expresando su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las estaciones de viajeros y las
terminales de mercancias.

Enel Anexo G de esta DRseincluye el Catalogo de Ejesy Lineas de la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por el administrador de infraestructuras, de conformidad con
lo indicado en la Orden FOM 710/2015, de 30 de enero, actualizada conforme lo indicado en la Orden FOM/925/2018, de 10 de septiembre, y enlas 6rdenes TMA/1240/2020,
de 8 de diciembre y en la Orden TMA/488/2021, de 19 de mayo y lo dispuesto en Art. 4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.
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1.2.2. GRANDES CIFRAS DE LA RED FERROVIARIATITULARIDAD

DE ADIF - ALTAVELOCIDAD

Grandes Cifras de ADIF - Alta Velocidad

Activos no corrientes 48.866.130 * miles €

Fondos Propios 13.993.671 * miles €
Patrimonio Neto 25.379.292 * miles €
Empleados ADIF-Alta Velocidad 257 (1)

(1) Datos 31/12/2022 / * Datos provisionales a 31/12/2022
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Estaciones de Transporte de Viajeros

N° de Estacione

S

Datos a 31 de diciembre de 2022

46

Infraestructura y Circulacién

Km.

(*) Red Ferroviaria Titularidad de ADIF - Alta Velocidad

- Red de Alta Velocidad de Ancho Estandar puro (1.435 mm de separacion de carriles)

+ Red de Alta Velocidad de Ancho Ibérico (1.668 mm de separacion de carriles)

+ Red Convencional de Ancho Ibérico puro (1.668 mm de separacion de carriles)

- Red Mixta (combinacién Ancho Ibérico y Ancho Estandar)
Lineas Equipadas con ERTMS
Lineas Equipadas con ASFA
Lineas Equipadas con Sistemas de Bloqueo Automatizados
Lineas Equipadas con ATP -EBICAB
Lineas dotadas con CTC
Linea electrificada

(**)N° Circulaciones de Trenes

3.925,6
3.027,2
1374
613,7
1473
2.596,2
3.925,6
3.922,0
1379
3.851,1
34974
376.705

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

Km.

*12 version trimestral 2023 de Tramificacion Comun (se han sustraido 41,138 kms. por obas de desarrollo y construccion de la red de alta velocidad en el tramo Valencia - La Encina

** Estimacion anual a partir de datos acumulados a febrero 2023.
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1.3.Aspectos Legales
1.3.1. MARCO LEGAL

El Marco basico legal se fundamenta en la normativa ferroviaria estatal y en los Reglamentos y Directivas de la Unidn Europea traspuestas a la legislacion nacional, ademas de
su normativa de desarrollo y otras disposiciones. Asimismo, incluye la normativa técnica de aplicacion. Las referencias a estas disposiciones pueden consultarse en el Anexo
E de este documento.

1.3.2. ESTATUS JURIDICO DE LA DECLARACION
SOBRE LA RED

Consideraciones Generales

La DR tendra caracter vinculante para las EE.FF. y para los Candidatos que quieran acceder a las infraestructuras para prestar servicios de transporte ferroviario, asi como
para el administrador de infraestructuras ferroviarias, en cuanto a los derechos y obligaciones que de ella se deriven.

La presentacion de la solicitud de adjudicacion de capacidad tanto lineal como en Instalaciones de Servicio, conllevara implicita la aceptacion de los derechos y obligaciones
contenidos en la DR, por parte de los Candidatos. La mencién que pudiera incluirse en la presente DR a disposiciones vigentes (Leyes, Reales Decretos, Ordenes Ministeriales,
Resoluciones, etc.) tendra caracter Unicamente informativo, prevaleciendo en todo caso el texto de la disposicion a la que se refiere.

Informacidn sobre Seguridad en la Circulacién

En cuestiones de Seguridad, en relacion con la circulacion y la reglamentacion, la informacion contenida en la presente DR tiene caracter Unicamente informativo, siendo de
aplicacion en cualquier caso lo especificado en el Capitulo 6 de esta DR.

El Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprobd el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) establece las reglas operativas generales para que la circulacion
de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura, eficiente y puntual, tanto en condiciones de explotacion normal como degradada, incluyendo su recuperacion
efectiva tras una interrupcion del servicio, asimismo el documento proporciona un marco regulador Unico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa
entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria (EF), unificando los criterios de operacion de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

De acuerdo con la normativa vigente, y en concreto de conformidad con el titulo V de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 664/2015,
de 17 dejulio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria, el administrador de infraestructuras, dispone de la correspondiente Autorizacion de Seguridad
emitida por la Agencia Estatal de Seguridad, segun resolucion de otorgamiento de fecha 15 de junio de 2022. Los sistemas de Gestion de Seguridad en la Circulacion de
los administradores de infraestructuras han de cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento Europeo Delegado (UE) 2018/762, por el que se establecen métodos
comunes de seguridad sobre los requisitos del sistema de gestion de la seguridad, de aplicacién en Espafia desde el 31 de octubre de 2020.
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1.3.3. SOLICITUDES, ALEGACIONES Y
RECLAMACIONES

En el Anexo K se facilita la informacion acerca de los diferentes procedimientos que
la legislacion del sector ferroviario y la presente Declaracion sobre la Red establecen
para la resolucion de aquellos conflictos y recursos que se susciten en relacion con
el proceso de adjudicacion de capacidad, la prestacion de servicios ferroviarios y el
sistema de incentivos.

Asimismo, se facilita informacion acerca del procedimiento a seguir en aquellas
reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y otros candidatos en relacion
con la actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, que versen sobre
cuestiones referidas a la aplicacion de la presente Declaracién sobre la Red, los
procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados, canones por utilizacion
de las infraestructuras ferroviarias, cuestiones de trato discriminatorio en el acceso a las
infraestructuras ferroviarias, Instalaciones de Servicio o a los servicios ligados a éstas,
asi como reclamaciones que versen sobre la prestacion de servicios en los corredores
ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

1.4 .Estructurade la DR

El contenido de esta DR se ajusta a lo establecido en el Anexo Il de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y a lo indicado en la Orden FOM/897/2005,
de 7 de abril, relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicaciéon de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.

La estructura de este documento es, a su vez, coherente con el indice comun fijado por Rail Net Europe, conforme a la Ultima actualizacion de la estructura comun y Gufa de
Implementacion aprobada por Rail Net Europe en la Asamblea General celebrada con fecha 31 de mayo de 2022, organizacion a la que contribuye activamente el administrador
de infraestructuras ferroviarias. En esta Declaracion se ha aplicado la estructura comun de RNE, cuyo objetivo es que todos los Candidatos y Empresas Ferroviarias puedan
acceder a documentos similares en los diferentes paises, disponiendo de la misma informacion y en la misma ubicacion. Con ello se facilitan los procedimientos de acceso a
la infraestructura, especialmente en la programacion de traficos internacionales.

Con arreglo a este principio, la DR se estructura en siete Capitulos, Anexos, Mapas y Catalogos, segln se indica a continuacion:

CAPITULO 1
Informacion General; Breve descripcion del sector ferroviario en Espafia.

CAPITULO 2
Descripcion de las Infraestructuras Ferroviarias; se describen las principales caracteristicas técnicas y funcionales de la RFIG titularidad del administrador de infraestructuras,
disponible para la solicitud de adjudicacion de capacidad.
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CAPITULO 3
Condiciones de Acceso; Contiene los requisitos legales necesarios que regulan el acceso a la RFIG titularidad de ADIF- Alta Velocidad de las empresas ferroviarias.

CAPITULO 4
Adjudicacion de Capacidades; Describe el proceso por el cual el administrador de infraestructuras asigna franjas horarias a las Empresas Ferroviarias y Candidatos, asi como
capacidad en instalaciones de servicio

CAPITULO 5
Servicios de ADIF- Alta Velocidad; Descripcion de los servicios que puede prestar ADIF- Alta Velocidad y Régimen Econdmico y Tributario; Descripcion de las tasas ferroviarias
y canones, asi como de los precios por prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares

CAPITULO 6
Operaciones; Descripcion los procedimientos de gestion del trafico, incluidos los procedimientos que deben seguirse en caso de incidentes, (normas relativas a las obligaciones
que el solicitante y/o el administrador de infraestructura deben seguir para las operaciones de tren y de maniobras)

CAPITULO 7
Instalaciones de Servicio; ofrece una vision general de las instalaciones de servicio del administrador de infraestructuras y de otras instalaciones de servicio conectadas a la
RFIG en aplicacion del Reglamento de Ejecucion UE 2017/2177.

ANEXOS

En los distintos Anexos se ha agrupado toda la informacion que puede ser objeto de frecuente actualizacion, incluyendo ademas contenidos de caracter informativo (horario
de servicio, catalogo de surcos internacionales mercancias, modelo de solicitud de capacidad, organigrama del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
legislacion, glosario, catalogo de ejes y lineas de la RFIG, capacidad media de las principales lineas y servicios de ADIF- Alta Velocidad, clasificacion de lineas por tipos, acuerdo
marco, procedimiento de resolucion de conflictos, capacidad marco).

MAPAS
Mapas RFIG con las principales caracteristicas de las redes titularidad de Adif y ADIF- Alta Velocidad.

CATALOGO DE FICHAS DESCRIPTIVAS DE LAS INSTALACIONES DE SERVICIO
Informacion general de la instalacion, titular/explotador (de cada uno de los servicios), condiciones de acceso, condiciones de prestacion de los servicios condiciones de uso,
oferta de servicios y precios. Informacion del administrador y del resto de titulares / explotadores de instalaciones de servicio

CATALOGO DE OFERTA DE CAPACIDAD EN LAS INSTALACIONES DE SERVICIO
Relacion de vias ofertadas en las instalaciones de servicio titularidad del administrador de infraestructuras.

CATALOGO DE LAS RESTRICCIONES DE CAPACIDAD EN LA RFIG
Relacion restricciones de la capacidad.

CATALOGO ViAS DE APARTADO ADSCRITAS A ESTACIONES COORDINADAS
Relacion de vias ofertadas en las estaciones coordinadas.

CATALOGO DE LAS TABLAS DE COSTES DEL SUMINISTRO DE LINEAS ELECTRIFICADAS
Documento que se actualiza mensualmente con los precios y ratios que sirven para emitir la factura correspondiente de los servicios realizados en cada mes.
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1.5.Periodo de Validez, Actualizacién
y Publicacion de la DR

1.5.1. PERIODO DE VIGENCIA

La DR entraenvigor el 01/01/2024 y finaliza el 31/12/2024; y podra ser actualizada por el administrador de infraestructuras ferroviarias cuando asf lo requieran sus contenidos.

En cuanto al Calendario de Adjudicacion de Capacidad, el Horario de Servicio 2024 mantendra su vigencia hasta el 14 de diciembre de 2024 y el Horario de Servicio 2025
mantendra su vigencia hasta el 13 de diciembre de 2025.

1.5.2. PROCESO DE ACTUALIZACION

La declaracion sobre la red se actualizara y modificara cuando cambien las condiciones de uso de la infraestructura ferroviaria, de las instalaciones de servicio y/o la prestacion
de servicios en dichas instalaciones. Estas modificaciones no podran suponer restricciones o limitaciones de la Capacidad adjudicada, salvo que se produzcan circunstancias
extraordinarias debidamente acreditadas, o presten su consentimiento los adjudicatarios afectados o bien formen parte de actuaciones de naturaleza eventual necesarias
para la explotacion. En este Ultimo supuesto, serd suficiente a efectos de publicidad la comunicacion a los adjudicatarios afectados vy la disponibilidad para cualquier
Candidato, en tanto se incorporan a la publicacion ordinaria anual.

En lo relativo a aspectos sujetos a variacion regular (informaciones técnicas), las modificaciones que se puedan producir tendran efectos inmediatos desde su publicacion o
desde la fecha en la que se disponga en la propia modificacion.

1.5.3. PUBLICACION Y DISTRIBUCION

Aprobada la Declaracion sobre la Red por el Consejo de Administracion de ADIF- Alta
Velocidad se publica en la web, www.adifaltavelocidad.es en formato PDF o similar.

La Declaracion sobre la Red se publica en idioma castellano, en las lenguas cooficiales
de las distintas comunidades auténomas, asi como en lengua inglesa. En caso de
discrepancia en cuanto a su contenido, prevalecera la version original en lengua
castellana.

La obligacion de publicar la declaracion sobre la red en las distintas lenguas cooficiales
no sera de aplicacion hasta la publicacion de la declaracion sobre la red de 2025, en
diciembre de 2023.
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1.6. Directorio de ADIF - Alta Velocidad

Eladministrador de infraestructuras pone a disposicion de las EE.FF. y otros Candidatos una organizacion que presta un servicio integral para facilitar el acceso a lainfraestructura
ferroviaria, tanto para la prestacion de los diferentes servicios de transporte de viajeros y mercancias, como para la realizacion de pruebas en las infraestructuras ferroviarias.
A continuacion, se detalla el Directorio de ADIF-Alta Velocidad.

ADIF Alta Velocidad

062

&

Sede Central

Sede electrénica: https://sede.adifaltavelocidad.gob.es/
opencms/system/modules/sede/index

Calle Sor Angela de la Cruz, 3
28020-Madrid

Comunicacién y Relaciones Externas

688G
CV2

&

Subdireccion de Relaciones con los Medios

Direccion de Comunicacién y Reputacién Corporativa
(Adif) )

Calle Sor Angela de la Cruz, 3

28020-Madrid

Ventanilla anica para empresas ferroviarias y candidatos

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

8vd

&

Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios

Direccion de Explotacion Comercial (Adif)

Calle Sor Angela de la Cruz, 3
28020-Madrid
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Autorizacion de Conexiones a la RFIG, Cargaderos

6@@ Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios
@3 Direcciéon de Explotacion Comercial (Adif)

o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
@ 28020-Madrid

Autorizacion para la Realizacion de Pruebas en la RFIG

6@@ Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios
@3 Direccién de Explotacion Comercial (Adif)
Buzén Solicitud de pruebas:

https://www.adifaltavelocidad.es/solicitud-de-pruebas-en-la-
infraestructura

o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
Gy 28020-Madrid

Informacidn sobre Estaciones de Viajeros

s Subdireccion de Servicios y Mantenimiento

D
D‘

TV  Direccién de Estaciones de Viajeros (Adif)
Gestion de Instalaciones de Servicios

E-mail: h24estaciones@adif.es

Q Avenida Pio XII, 110; Edificio 18
Gy 28036-Madrid
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Informacién sobre Suministro de Energia Eléctrica de Traccién

680G
CV2

&?

RNE Ventanilla Unica (0SS RNE) Informacién General de

adifF

ALTA VELOCIDAD

Asignacién de Capacidades en Lineas Ferroviarias Integradas a la

REFIG

Subdireccion de Gestién de Energia Eléctrica de ADIF-Ata

Velocidad G@@ Direccién de Gestién de Capacidad
C™ Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad
Avenida Pio XI1,97 -12 planta (Adif)
28036-Madrid Q Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor, Edificio 21
gy Calle Agustin de Foxa, 50
28036-Madrid

Control de Trafico de Trenes y Planes de Contingencias

Acceso a la Red 6@@ Centro de Gestién de Red H24

o5e

&

RNE Ventanilla Unica (0SS) del Corredor Atlantico de
Mercancias Europeo
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@3 Direccion de Trafico (Adif)
Direccién General de Circulacién y Gestion de Capacidad

Ventanilla Unica Adif (Adif OSS)

Subdireccién de Servicios de Circulacién y Calidad (Adif)

Direccion General de Circulacién y Gestion de Capacidad 69 Calle Méndez Alvaro, 1

Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor, Edificio 21 28045-Madrid

Calle Agustin de Foxa, 50
28036-Madrid
Seguridad en la Circulacion

080G

WD Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion

(ED 29/03/2023)

Q Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor
. . o @ Calle Agustin de Foxa, 50
Ventanilla Unica (OSS) del Corredor Atlantico de Edificio 21 - 12 planta

Mercancias Europeo 28036-Madrid

Subdireccién de Servicios de Circulacién y Calidad (Adif)
Direccion General de Circulacién y Gestion de Capacidad

Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor, Edificio 21
Calle Agustin de Foxa, 50
28036-Madrid
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Autorizacion del Material Rodante

08a

WD Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién

Q Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor
G) Calle Agustin de Foxa, 50

Edificio 21 - 12 planta

28036-Madrid

Informacion sobre Proteccion Civil

?
O

W) Direccién de Proteccién y Seguridad

Calle Agustin de Foxa, 49
Edificio andén via 1
28036-Madrid

@ Estacion Madrid-Chamartin-Clara Campoamor

08a

WD Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién

Calle Agustin de Foxa, 50
Edificio 21 - 12 planta
28036-Madrid

@ Estaciéon Madrid-Chamartin-Clara Campoamor
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6@6\ Centro de Tecnologias Ferroviarias
@3 Subdireccién de Innovacidén Estratégica

29590-Campanillas (Malaga)

@ Calle Severo Ochoa, 9
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71.7. Cooperacion internacional entre los distintos
Administradores de Infraestructuras

1.71.CORREDORESFERROVIARIOSEUROPEQOS
DE MERCANCIAS, RFC

El Reglamento (UE) No 913/2010 DEL PARLAMENTO EUROPEQO Y DEL CONSEJO, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de
mercancias competitivo, entré en vigor el 9 de noviembre de 2010. Este reglamento requiere que los estados miembros establezcan Corredores de Mercancias orientados
al mercado internacional para alcanzar los siguientes objetivos:

Crear una red ferroviaria para un transporte de mercancias competitivo, mejorando la eficiencia del transporte ferroviario de mercancias en relacion con otros medios
de transporte,

Fortalecer la cooperacion entre administradores de infraestructuras en aspectos clave como la asignacion de surcos, el despliegue de sistemas interoperables y el
desarrollo de la infraestructura,

Encontrar el equilibrio adecuado entre el trafico de mercancias y el de pasajeros alo largo de los Corredores de Mercancias, dar una capacidad adecuada de transporte
de mercancias en consonancia con las necesidades del mercado y garantizar el cumplimiento de los objetivos comunes de puntualidad de los trenes de mercancias.

Promover la intermodalidad entre el ferrocarril y otros modos de transporte mediante la integracion de las terminales en el proceso de gestion de los corredores.

El administrador de infraestructuras ferroviarias participa en dos Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias el Atlantico y el Mediterraneo, de conformidad con las
disposiciones del Reglamento.

Corredor Atlantico

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias y los Administradores de Infraestructuras de Portugal (IP), Francia (SNCF Réseau)y Alemania (DB Netz), integran este corredor
que suma mas de 6.200 Km. de vias a lo largo del eje Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leix8es/Valongo - Algeciras/Madrid/Bilbao/Zaragoza - Bourdeaux/Paris/Nantes/La Rochelle/
Le Havre/Metz/Estrasburgo - Mannheim, cruzando las fronteras internacionales de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro, Elvas/Badajoz, Iriun/Hendaya y Forbach/Saarbrucken.

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

http://www.medrfc.eu/our-services/commercial-offer/

Corredor Mediterraneo

El administrador de infraestructuras ferroviarias, junto con Linea Figueras Perpignan S.A. (LFP), Société Nationale des Chemins de fer Francais - Réseau (SNCF Réseau), Oc'Via
(OcVia), Rete Ferroviaria Italiana (RFI), S7 - Infrastruktura d.o.o. (Sz-Infra), Magyar Allamvasutak Zartkoren Mkodé Részvénytarsasag (MAV), Vasuti Palyakapacitas-elosztd
Korlatolt Felel6sségl Tarsasag (VPE), HZ Infrastruktura d.o.o. (HZI), componen este Corredor.
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El Corredor Mediterraneo conecta Madrid, Algeciras y los principales puertos de la costa Este Espafiola con Europa a través de Francia, suma mas de 7.000 Km. de vias a lo
largo del eje Almeria-Valencia/Algeciras_Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille-Lyon-Turin-Milan-Verona-Padua/Venice-Trieste/ Oper-Ljubljana-Budapest-Zahony.
El catdlogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.railfreightcorridor6.eu/

1.7.2. RAILNET EUROPE (RNE) Y OTRAS COOPERACIONES
INTERNACIONALES

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias es miembro de RailNetEurope (RNE), que es una organizacion que agrupa a los administradores de infraestructuras ferroviarias
y organismos de adjudicacion europeos (IMs/ABs). RNE facilita el negocio ferroviario internacional desarrollando procesos comerciales internacionales armonizados en forma
de plantillas, manuales y directrices, asi como herramientas informaticas.

Para obtener informacion adicional visite el sitio Web: http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/

Existe una red de Ventanillas Unicas de contacto (One Stop Shops - OSS) que representa a cada administrador de infraestructuras en el trafico internacional. Constituyen un
Unico punto de contacto para toda la ruta internacional de un servicio ferroviario, desde las preguntas iniciales relativas al acceso a la red hasta las solicitudes de surcos
internacionales y la revisién de resultados después de un servicio ferroviario.

Ventanilla Unica de Contacto del administrador de infraestructuras ferroviarias, OSS Adif: C/ Agustin de Foxa, 50 (edificio 21) Estacion de Madrid Chamartin Clara Campoamor
ES_28036 Madrid - fbartplome@adif.es

La relacion de contactos de las OSS se encuentra disponible en: http://www.rne.eu/organisation/0ss-c-0ss

El administrador de infraestructuras ferroviarias forma parte de las siguientes organizaciones internacionales:

UIC, Unidn Internacional de Ferrocarriles, asociacion mundial que promueve el transporte ferroviario a nivel global, a través proyectos técnicos, investigacion ferroviaria y
soluciones estandarizadas.

EIM, Administradores de Infraestructura Europeos, asociacion europea sin animo de lucro que representa los intereses comunes de los administradores europeos de
infraestructuras ferroviarias ante la Comision Europea y la Agencia Ferroviaria Europea.

PRIME, Plataforma de administradores de infraestructuras ferroviarias en Europa establecida entre DG MOVE y los administradores de infraestructuras con el objetivo
de mejorar la cooperacion internacional de los administradores de infraestructuras ferroviarias, apoyar la implementacion de la politica ferroviaria europea y desarrollar
evaluaciones comparativas del rendimiento para el intercambio de mejores practicas.

Paralelamente, el administrador de infraestructuras ferroviarias ha formalizado acuerdos de cooperacion con otros administradores de infraestructuras para fomentar el
intercambio de experiencias y el desarrollo de proyectos comunes.
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. Introduccién

En este capitulo se describen las caracteristicas principales de las infraestructuras ferroviarias gestionadas por el administrador de infraestructuras. La infraestructura
ferroviaria, conforme se determina en el articulo 3 de la Ley del Sector Ferroviario y su anexo IV, se compone de los siguientes elementos:

a)
b)

Terrenos sobre los que se asientan las vias.

Obras de explotacion y plataformas de la via, especialmente terraplenes, trincheras, drenajes, reservas, alcantarillas de albafiilerfa, acueductos, muros de revestimiento
plantaciones de proteccion de taludes, etc.; andenes de viajeros y de mercancias, incluidos los situados en estaciones de viajeros y en terminales de carga; paseos y
viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento de los aparatos de via; paranieves.

Obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tuneles, trincheras cubiertas y demas pasos inferiores; muros de sostenimiento y obras de proteccién contra
avalanchas y desprendimientos, etc.

Pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la circulacion por carretera.

Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta y contracarriles; traviesas y longrinas, material diverso de sujecion, balasto, incluida la gravilla y la arena;
aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores (con excepcion de los exclusivamente reservados a las maquinas de traccion).

Calzadas de los patrios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos por carretera y para pasajeros que lleguen o partan a pie.

Instalaciones de seguridad, de sefializacion y de telecomunicaciones de la via, de estacion y de estacion de maniobras, incluidas las instalaciones de produccion, de
transformacion y distribucion de corriente eléctrica para el servicio de la sefializacion y las telecomunicaciones; edificios asignados a dichas instalaciones; frenos de via.

Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los vehiculos y la seguridad de dicha circulacion.

Instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para la traccion de los trenes: estaciones, lineas de suministro entre las estaciones y tomas de
contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes.

Edificios utilizados por el servicio de infraestructuras, incluida una parte de las instalaciones destinadas a la recaudacion de las tarifas de transporte.
Cambiadores de ancho y de ejes.

Siempre que formen parte de las vias principales y de las de servicio y los ramales de desviacion para particulares, con excepcion de las vias situadas dentro de los
talleres de reparacion de material rodante y de los depdsitos o garajes de maquinas de traccion, asi como de los ramales de desviacion para particulares.
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2.2. Ambito de la Red
titularidad de ADIF - Alta Velocidad

La administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro del ambito de
competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana que tendran personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar de obrar para el cumplimiento
de sus fines y patrimonio propio y se regiran por lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, en sus propios
estatutos y en la legislacion presupuestaria y en las demas normas de desarrollo que le sean de aplicacion.

De conformidad con el contenido del articulo 1.7 del Real Decreto Ley 15/2013, de 13 de diciembre, y lo dispuesto en
la disposicion adicional primera de la LSF, ADIF - Alta Velocidad ha encomendado a Adif, entre otras, la gestion de la
capacidad de la infraestructura, de los sistemas de control, de circulacion y de seguridad.

Todos los elementos que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluirdn en el Catalogo de
infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y tramos
ferroviarios conforme a un codigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus
caracteristicas técnicas, asi como las estaciones de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias.
En el Anexo G de esta DR se incluye el Catalogo de Lineas y Tramos de la Red Ferroviaria de Interés General gestionada
por el administrador de infraestructuras, de conformidad con lo publicado en la Orden FOM 710/2015, de 30 de
enero, y lo dispuesto en el Art. 4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

La red titularidad de ADIF - Alta Velocidad estd compuesta por lineas principalmente de trafico de Viajeros. Consta de
lineas de dos anchos de via diferentes:

Ancho Ibérico (separacion entre carriles 1.668 mm).

Ancho Estandar (separacion entre carriles 1.435 mm).

adifF
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Algunas secciones de lineas cuentan con el denominado tercer carril, es decir, los tramos estan dotados de doble ancho (ibérico y estandar), estas vias de ancho mixto
permiten la circulacion de trenes por los dos anchos con un Unico sistema de blogueo. Las principales lineas de la red titularidad de ADIF - Alta Velocidad cuentan con doble

via.

En los Mapas se incluyen informaciones relativas a identificacion y situacion de las principales estaciones y nudos ferroviarios de la Red titularidad del administrador de

infraestructuras, asi como las distancias kilométricas entre aquéllos, con detalle de los diferentes tipos de via (via Unica y doble via y electrificada o sin electrificar).

El contenido de los Anexos tiene caracter Unicamente informativo. En caso de discrepancia entre el contenido de estos Anexos y la documentacion reglamentaria, prevalecera

ésta sobre la de aguéllos.

En el Manual de Capacidades que se remite por la Subdireccion de Servicios de Circulacion de la Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad, a todas las EE.FF.y
Candidatos que realizan trafico ferroviario. se detallan las normas especificas de asignacion de capacidades aplicables en cada linea de la Red, se puede consultar un resumen

por lineas de este documento en el Anexo H.
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La integracion del transporte por ferrocarril en Europa exige una compatibilidad técnica de la infraestructura, del material rodante y de la sefializacion, asi como una
compatibilidad de procedimientos operacionales y legales en toda la red ferroviaria europea para lograr el objetivo de la interoperabilidad del sistema ferroviario. En Espafia
existen actualmente 2.753,6 Km. de lineas que operan con ERTMS, de los cuales 2.596,2 Km. corresponden a infraestructura titularidad de ADIF- Alta Velocidad.

2.21. LIMITES GEOGRAFICOS

Ver Mapas, en documento anexo a esta Declaracion sobre la Red y el catalogo de Ejes y Lineas de la RFIG en el Anexo G.

2.2.2. CONEXIONES CON OTRAS REDES

La Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad esta conectada con la red de Francia (SNCF Réseau) en ancho UIC por Figueres - Vilafant a través del Administrador de Infraestructura
Linea Figueras Perpignan, S.Ay con la red de Portugal (IP), de ancho ibérico, a través del punto fronterizo Badajoz/Elvas. Y dentro del territorio nacional conecta en diversos
puntos con la red titularidad de Adif.

De conformidad con la disposicion adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se consideran secciones fronterizas las infraestructuras ferroviarias incluidas en
la RFIG situadas en las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones se identificaran como tales en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la RFIG, con indicacion de
las estaciones que las limitan. Reglamentariamente se podran establecer, con objeto de facilitar el trafico ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa aplicable al
resto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacion ferroviaria o los certificados de seguridad de las empresas ferroviarias, que seran de aplicacion
a las circulaciones que tengan origen o destino en la estacion de la RFIG que delimita la seccion fronteriza.

SECCIONES TRANSFRONTERIZAS
CONDICIONES OPERATIVAS

SECCIONES ADMINISTRADOR DE ‘

DOCUMENTACION

ELECTRIFICACION REGLAMENTARIA

TRANSFRONTERIZAS ESTACIONES FRONTERIZAS

INFRAESTRUCTURAS

ESPANA / FRANCIA Figueres Vilafant - Perpignan Adif - LFP, S.A. 1435 /1435 (mm) 25KV CA/1,5KV CC Consigna AO/CO N° 04/22

Consigna CO- n° 1/22 (Ledn)/
n° 1/22 Sevilla / IET n° 04
IP.-Direcao de  Circulagao
Ferroviaria - DCF)

ESPANA / PORTUGAL Badajoz - Elvas Adif - IP 1668 /1668 (mm) NO/NO
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DOCUMENTACION
REGLAMENTARIA

Santander

Bilbao

Pasaia

Tarragona

Huelva

Malaga

Sevilla

Bahia de Algeciras

Castelld

Valencia

Cartagena

Alicante
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A 1200 m de la sefial M4 (bajo el puente de la autovia S-10). Delimitado por cartelones

-Por el lado Zierbena, frente a la sefial M16, en el Pk 17+345.
-Por el lado Santurtzi, frente a las sefiales M19y M21, en el Pk 15+335 Delimitado por cartelones

Puertas de acceso al Puerto, Pk 629+ 618, a 25 m de la sefial M1 Delimitado por cartelones

Conexioén 1: en el centro del escape 6/8, coincidente con el pk 274/468 de la linea 210 de Miraflores a Tarragona

Conexién 2: a 18,544 metros antes de la sefial S2/P3, en el lado Puerto.

Dos puntos de conexién fisica: 1 Linea de conexién entre aguja 79 ( PK 107+585) de la linea Majarabigue Huelva
Término y Paso a Nivel tipo a en PK 000+018. 2.- Ramal Torre Arenillas - Coto de Palos, sefial cuadrada de
parada absoluta y calce descarrilador X4

km 0,646 del Ramal, a continuacién del Paseo Maritimo Antonio Machado. Coincide con el punto funcional.
Sefializado mediante cartelones

Situado en la linea de conexién La Salud - Puerto de Sevilla PK 001+717. En la lado puerto del puente que cruza
sobre el rio Guadaira. Sefializado mediante cartelén

Ramal de acceso Algeciras Estacion - Puerto de Algeciras. Exactamente debajo del Paseo de la Conferencia de
esta ciudad. Sefializado mediante cartelén

Baliza de sefial, a 5 metros de la sefial S2/PT con PK:0+137 de Les Palmes por el lado puerto

Puerta de acceso alPuerto (PK 0+ 806) protegida por las sefiales ferroviarias EP6 - EP8 y EP10 a la entrada y por
las sefiales SP5 - SP7 y SP9A - SPIB - SPIC a Ia salida

P.K. 11+310 de la linea de conexion, distante 800 metros de la sefial M1 de Escombreras

Se encuentra situado a la atura de la baliza ASFA de la sefial E3 de entrada a la estacion de Sant Gabriel.

DE CAPACIDAD R ECONOMICO E SERVICIO

Consigna AO/CO N° 5/18

Consigna AO/CO N° 2/22

Consigna AO/CO N° 2/19

Consigna CO N° 5/21

Consigna AO/CO N° 0027/17

Consigna AO/CO N° 00001/21

Consigna AO/CO N° 0001/17

Consigna CO N°0004/17

Consigna AO/CO 00004-18

Consigna AO/CO N° 3-18
conexiéon APv- FSL

SIN CONSIGNA PUBLICADA
Consigna ATOI_CTOI 00001-22
baja 1My acceso puerto
Consigna AO/CO 00002-19
Puerto Alicante
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DOCUMENTACION
REGLAMENTARIA

Gij6n (ancho ibérico)

Gijén (ancho métrico)

Aviles (ancho ibérico)

Aviles (ancho metrico)

Vilagarcia de Arousa

A Corufia

Ferrol

Marfn

Vigo

a) Linea 152 Gijén Puerto - Verifia: a 100 metros de la sefial 14S direccién Estacion de Verifia.

b) Linea 150 Abofio - Verifia: a 25 metros de la sefial E1 correspondiente al enclavamiento del Puerto direccion
Abofio. Sefializado mediante cartelones

P.K. 8+124 donde se ubica el poste de punto protegidode entrada a la estacién de Abofio Mercancias.
Sefializado mediante cartelones

Portén existente en el vallado perimetral, en direccién del Puerto, tras rebasar el desvio n°19 de la estacién de
San Juan de Nieva. Sefializado mediante cartelones

P.K. 1+020 de la Linea 758 La Maruca Mercancias - Puerto de Avilés. Sefializado mediante cartelones

P.K. 53,931 a 22 metros de la sefial S2/P en sentido hacia el Puerto. Sefializado mediante cartelones

P.K. 545,841, referido a la linea 834, en la punta del espadin del desvio C1 de la Red del Puerto de A Corufia.
Sefializado mediante cartelones

P.K. 1,820 de la linea de conexidn, que nace en la estacion de Ferrol, tras la salida del tunel, en direccion al
Puerto de Ferrol. Sefializado mediante cartelones

El PK 5,404 del ramal de conexién a 20,20m de la sefial SPM, en direccién al puerto.
Sefializado mediante cartelones

El porton de cierre del vallado que separa la terminal de Adif del puerto, situado a continuacion del calce X13.
Sefializado mediante cartelones

Consigna AO/CO N° 280/327

(Borrador de consigna)

Consigna AO/CO N° 07/19

Consigna AO/CO N° 08/19

Consigna AO/CO N° 292/390

Consigna AO/CO N°13/19

Consigna AO/CO N° 03/21

Consigna AO/CO N° 15/19

Consigna AO/CO N° 14/19
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2.3. Descripcion de la Red

Las empresas ferroviarias que dispongan de licencia y certificado de seguridad pueden, solicitar acceso a la aplicacion RGD, gestionada por la Direccion Corporativa de
Seguridad en la Circulacion mediante la cual pueden acceder a la informacion de circulacion de las lineas ICL.

La informacién que se ofrece en ICL, entre otra, es la siguiente:
Detectores de ejes calientes
+Carga maxima por eje y metro en las distintas lineas y tramos de la RFIG
‘Rampas caracteristicas
‘Restricciones en tuneles
*Restricciones en Puentes/Viaductos
+Pasos a Nivel

‘Tuneles, indicando ubicacion, nombre y longitud, informacion especifica,
pasillos de peatones, puntos de salida, zonas seguras de evacuacion.,

+Sistemas de energia

-Sistemas de alimentacion eléctrica (tension y frecuencia)
-Zonas neutras sin alimentacion (si existen)
*Restricciones relacionadas con el consumo (si existen)

Condiciones respecto al freno de recuperacion (si existen)

La informacion de Circulacion de las lineas, ICL, se publica con caracter anual y mensual:
ICL Anual

Se publicara durante el mes de diciembre para su aplicacion a partir del 1 de enero del afio siguiente. Es un documento Unico para toda la RFIG en formato pdfy se distribuye
a través de RGD. Podran realizarse otras publicaciones si existieran cambios sustanciales en sus contenidos.

ICL Mensual

Se publica mensualmente el dia laborable mas préximo al 20 de cada mes. Se distribuye en formato Pdf a través de RGD.

2.3.1. TIPOLOGIA DE VIAS

La red titularidad del administrador de infraestructuras esta compuesta fundamentalmente por lineas de via doble electrificada.

Ver Mapas que se incluyen como documento anexo a esta DR.
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2.3.2. ANCHO DE VIAS

En el Anexo G, Catalogo de Ejes y Lineas de la RFIG y en los mapas, en documento anexo a esta DR, se representan los tipos de via existentes en la Red titularidad del
administrador de infraestructuras.

2.3.3. ESTACIONES DE VIAJEROS Y TERMINALES DE MERCANCIAS

Ver Capitulo 7 y el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio y los Mapas, que se incluyen como documentos anexos a esta DR.

2.3.4. GALIBO

En el BOE n° 185 del 4 de agosto se publicéd la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio por la que se aprueba la “Instruccién Ferroviaria de Galibos”. Esta Instruccion tiene por
objeto definir los galibos a considerar, tanto para la construccion de vehiculos (galibo del material rodante), como para la colocacion de elementos préximos a la via (galibo
de implantacion de obstaculos).

Asimismo, se definen los galibos de cargamento en vagones abiertos, asi como las distancias minimas que el cargamento debe mantener con las paredes laterales o teleros
de los vagones de carga.

El cumplimiento de esta Instruccion garantiza la seguridad de la circulacion ferroviaria, al evitarse las interferencias entre los vehiculos, y de éstos con la infraestructura.

Esta Instruccion se ha redactado en coherencia con la norma de galibos EN 15273:2013 y respeta las especificaciones técnicas de interoperabilidad de los subsistemas de
infraestructura, material rodante y energia de los sistemas ferroviarios transeuropeos de alta velocidad y convencional.

En la propia Instruccion, se definen entre otros los siguientes conceptos:

Galibo: Contorno de referencia, mas unas reglas asociadas, que permiten definir el perfil constructivo maximo del material rodante, el perfil del cargamento y el perfil
fuera del cual deben instalarse las estructuras fijas o provisionales.

Galibo del material rodante: Contorno de referencia cinematico, mas unas reglas que definen las reducciones a aplicar a dicho contorno. Estas reducciones son
funcién de las caracteristicas geométricas del material, de la posicién de la seccidon en relacion a los ejes, de Ia altura del punto considerado en relacion al plano de
rodadura, de las holguras de construccion, de los desgastes maximos previstos y de las caracteristicas elasticas de la suspension.

Galibo de implantacion de obstaculos: Espacio en torno a la via, que no debe ser invadido por ningln objeto u obstaculo, ni por vehiculos que circulen sobre vias
adyacentes, al objeto de preservar la seguridad en la explotacion.

Galibo de cargamento: Contorno de referencia estatico mas unas reglas que definen las reducciones a aplicar a dicho contorno. El contorno resultante define el
espacio que no debe superar ni el cargamento, ni los teleros o paredes laterales de los vagones utilizados para la carga.

En el BOE de 18 de febrero de 2023 se publico la Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, en la que, entre otras, se modifica la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la
que se aprueba la Instruccion ferroviaria de galibos.

De conformidad con su disposicion final quinta, dicha orden TMA/135/2023, entrara en vigor el 1 de julio de 2023.

Para cualquier analisis de actuacion que implique la definicion del galibo de autopista ferroviaria, entendiendo como tal la definicion de los galibos de partes altas de autopista
ferroviaria para el conjunto de material rodante mas semirremolque a utilizar en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por Adif y Adif Alta Velocidad, se atendera
a lo establecido en la NAG 5-1-0.0 “Galibos Autopista Ferroviaria”.
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2.3.5. LIMITE DE CARGA

MASA POR EJEY MASA POR METRO LINEAL

Las lineas y tramos de la RFIG de ancho ibérico titularidad de ADIF - Alta Velocidad se hallan clasificadas, a estos efectos, en dos categorias, cuyas caracteristicas definitorias
se recogen en el siguiente cuadro, en funcion de la carga admitida por eje y por metro lineal.

Categoria de las lineas \VERERVYENINE!

Por Eje Por Metro
c4 20,0t 80t
D4 22,5t 80t

En la actualidad la mayoria de las lineas de la Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad son de Categoria D4. No obstante, pueden existir algunas restricciones puntuales que
afectan a determinados puntos y lineas.

CARGA MAXIMA REMOLCABLE

Sera responsabilidad de la EF indicar la carga maxima remolcable para cada una de sus locomotoras en aplicacion de la Especificacion Técnica de Interoperabilidad de
Explotacion y Gestion del Trafico, conforme a la informacion facilitada por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada una de las lineas o tramos por los que
vaya a circular.

Con caracter general, la determinacion de la carga maxima se realiza sobre la base de considerar dos parametros:
* |arampa caracteristica mas desfavorable del recorrido del tren.
* La carga maxima de las locomotoras, en funcion de la rampa caracteristica resultante anterior.

La carga maxima representa la carga que técnicamente puede arrastrar una locomotora en condiciones extremas de explotacion. La aplicacion de la carga maxima a los
trenes puede dar lugar, especialmente en caso de locomotoras diésel, a velocidades de circulacion bajas, las cuales pueden resultar incompatibles con la explotacion, o con
un aprovechamiento razonable de la capacidad de via. Por este motivo, independientemente de la carga maxima establecida, el administrador de infraestructuras puede
poner condicionantes o rechazar las solicitudes que den lugar a velocidades inadecuadas debido a la carga propuesta por el Candidato en una determinada solicitud de
Capacidad.

2.3.6. RAMPAS CARACTERISTICAS

En los Mapas, en documento anexo a esta DR, se representan las rampas caracteristicas de los tramos mas importantes de la Red en ambos sentidos de circulacion.
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2.3.7. VELOCIDADES MAXIMAS

Tipos del Material Rodante

A efectos de velocidades maximas, el material rodante se clasifica por Tipos, con relacién a los siguientes elementos determinantes:
La velocidad maxima autorizada para cada vehiculo.

La aceleracion sin compensar admitida por los vehiculos, segln las siguientes cinco clases contempladas:

TIPOS N A B C D Fl Tipo del tren resultante corresponderd al “Tipo” més
Aceleracion desfavorable de cualquiera de los vehiculos que componen
(m/s2) Ye L ll22 15 18 el tren.

CUADRO DE VELOCIDADES MAXIMAS

El “Cuadro de Velocidades Maximas e Informaciones Permanentes” es el documento oficial que recoge las velocidades maximas autorizadas en cada linea. Las lineas de la
Red de Alta Velocidad permiten velocidades de 300 Km./h o superiores. Las principales lineas de la Red Convencional de ancho ibérico admiten, en general, velocidades entre
160y 220 Km./h.

Se incluye en los mapas un resumen del régimen de velocidades maximas de cada trayecto.

2.3.8. LONGITUD MAXIMA DE LOS TRENES

La longitud de las vias de las estaciones, asi como otros condicionantes de explotacion, sirven de base para la determinacion de la longitud maxima de los trenes en las
distintas lineas. En documento anexo a esta DR, se incluyen los mapas con la longitud maxima de los trenes admitidos en cada linea, diferenciados para traficos de viajeros
y de mercancias.

En la actualidad la infraestructura gestionada por el administrador de infraestructuras permite la circulacion de trenes de hasta 750 m. en el trayecto Barcelona-Frontera
Francesa.

En el marco del Plan de Impulso y Dinamizacion del Transporte de Mercancias por Ferrocarril, el administrador de infraestructuras ferroviarias promueve medidas de gestion
que posibiliten y satisfagan la demanda de aumento de longitudes de los trenes por parte de las EE.FF.

Para circular con una longitud superior a la maxima permitida en una linea o tramo, longitud especial, es necesario solicitar autorizacion expresa a la Direccion de Gestion
de Capacidad de la Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad para los trenes Regulares u Ocasionales y a la Direccion de Trafico (H24) del administrador de
infraestructuras para los trenes inmediatos.
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2.3.9. SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA

La Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad cuenta con 3.497,4 Km. de lineas
electrificadas, en los dos anchos de via, empleandose dos tipos distintos de tension:

Corriente Alterna

La catenaria suministra una tension de 25.000 V a 50 Hz, circunscribiéndose su uso
normalmente a las lineas de la Red de Alta Velocidad.

Corriente Continua

Se utiliza, en general, una tension nominal de 3.000 V en la Red Convencional.

La potencia eléctrica estd limitada a la disponible en funcién de la potencia
suministrada por la red de subestaciones. Se incluyen en los mapas, los tramos
electrificados de la Red titularidad de ADIF- Alta Velocidad, asi como el tipo de
electrificacion disponible en los mismos.

Composicion de los Pantégrafos

Actualmente la red electrificada en 3kV corriente continua es compatible con
pantografos provistos tanto de frotadores de cobre o aleacion de cobre como de
frotadores de carbono impregnado en cobre o aleacion de cobre. No obstante, al
objeto de alcanzar los objetivos de eficiencia y sostenibilidad, a partir del 1 de junio
de 2024 solamente seran admitidos los frotadores de carbono impregnado en
cobre o aleacion de cobre (hasta un maximo del 40% en peso del aditivo metalico).

La red electrificada en 25kV corriente alterna Unicamente es compatible con
pantografos provistos de frotadores de carbono
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2.3.10. SISTEMAS DE SEGURIDAD Y
SENALIZACION

Se entiende por instalacion de seguridad los componentes, equipos y sistemas o conjunto de ellos, homologados, instalados en tierra y a bordo de los vehiculos con el fin de
aumentar el nivel de seguridad de la circulacion.

Dentro de las instalaciones de seguridad, se incluyen Ias siguientes:

Sefiales ferroviarias.

Enclavamientos.

Bloqueos.

Sistemas de proteccion de trenes (ERTMS, LZB, EBICAB, ASFA, etc.).

Dispositivos embarcados de: vigilancia (hombre muerto). Informacion de velocidad, deteccion de sobre temperatura en 6rganos de rodadura y freno.

Sistemas auxiliares de deteccion en via: Detectores de cajas calientes y frenos agarrotados; detectores de calda de objetos a la via; detectores de impacto en via;
detectores de viento lateral.

Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel.

La Red titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias cuenta con sistemas de sefializacion y bloqueo de diversas tecnologias, siendo la tendencia el uso de
enclavamientos electrénicos (ENCE) con Control de Trafico Centralizado (CTC) en los Puestos de Mando.

ENCLAVAMIENTO

El enclavamiento es un conjunto de elementos fisicos y Iégicos que, en el ambito geografico de una estacién o dependencia de circulacion, efectla automaticamente las
ordenes, supervision y comprobaciones de las maniobras, inmovilizaciones, liberaciones y demas acciones imprescindibles para el correcto funcionamiento de la totalidad
de los elementos de sefializacion ferroviaria dispuestos bajo su control, asi como de los sistemas auxiliares que en cada caso hayan de considerarse, en cumplimiento de la
funcionalidad establecida en el correspondiente Programa de Explotacion.

La operacion sobre el enclavamiento puede realizarse de forma local, desde un puesto de operador en un Gabinete de Circulacion y de forma remota desde los sistemas de
Control de Tréfico Centralizado (CTC).

Segun la tecnologia empleada, los sistemas de enclavamientos se clasifican en:

Enclavamientos electrénicos (ENCE), basados en microprocesadores.

Enclavamientos eléctricos, que utilizan légica de relés, y que segln la arquitectura empleada reciben diferentes denominaciones: modulos geograficos, cableado libre,
etc.

Enclavamientos mecanicos, cuyas autorizaciones se basan en la relacion de llaves y levas, siendo la transmision de la posicion de agujas y sefiales generalmente
mecanica.
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DETECCION DEL TREN

Circuitos de Via (CDV)

El circuito de via detecta la ocupacion, por un vehiculo ferroviario, de una cierta seccion de via. Cuando cualquier material entra en la zona protegida por el circuito de via,
éste informa de su estado de ocupacién al enclavamiento.

Cuando el vehiculo ferroviario abandona la zona protegida por el circuito de via, éste informa de modo seguro al enclavamiento de que se ha desocupado el area del mismo.

La configuracion fisica de los circuitos de via se define en el Programa de Explotacion de cada uno de los enclavamientos.

Contadores de Ejes (CE)

El contador de ejes localiza al tren en una determinada secciéon de via, por medio de la contabilizacién del paso de ejes en los extremos de la seccion. El enclavamiento recibe
una informacion de ocupacion / liberacion de la seccion de via controlada por el contador, de forma segura.

La definicion de la configuracion fisica de los contadores de ejes, del mismo modo que ocurre con los circuitos de via, se efectla en el Programa de Explotacion del
enclavamiento.

BLOQUEOS

Bloqueo de Control Automatico (BCA)

La distancia de seguridad se mantiene regulando la velocidad del tren, de modo que en ningln momento se supere una velocidad limite, que el maquinista recibe de forma
continua mediante sefializacion en cabina. Existen distintos sistemas de BCA en la Red gestionada por el administrador de infraestructuras. En el apartado correspondiente
a sistemas de seguridad se detallan los distintos sistemas disponibles.

Bloqueo de Sefializacién Lateral (BSL)

La distancia de seguridad entre trenes se garantiza mediante las indicaciones de las sefiales. Es similar al BA que se define a continuacion, pero especifico de lineas de alta
velocidad.

Bloqueo de Liberacién Automatica (BLA)

Este blogueo cuenta, en general, con un solo cantdn entre estaciones, el cual esta protegido de manera automatica por sefiales y dispositivos contadores de ejes.

En funcion de las condiciones de sefializacion y de via, se distinguen varios tipos de Bloqueo de Liberacion Automatica, de manera analoga al Bloqueo Automatico, que se
describe a continuacion.

Bloqueo Automatico (BA)

Cuenta, en general, con cantones intermedios entre estaciones, los cuales quedan protegidos de manera automatica por las sefiales. En funcién de las condiciones de
sefializacion y de via, se distinguen el Bloqueo Automatico de Via Unica (BAU), el Bloqueo Automatico de Via Doble (BAD), y el Bloqueo Automatico Banalizado (BAB).

Se incluyen en los mapas en documento anexo a esta DR, los blogueos existentes en cada linea.
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2.3.11. SISTEMAS DE CONTROL Y GESTION DEL TRAFICO

Da Vinci

Plataforma de Gestién y Control que integra y centraliza subsistemas de sefializacion, electrificacion, comunicaciones, etc. que permite su comunicacion y monitorizacion
remotas.

CRC, Centro de Regulacion de Circulacién
Centro del administrador de infraestructuras ferroviarias encargado de la gestion y regulacion del trafico en tiempo real.
CTC, Control de Trafico Centralizado

Plataforma que centraliza en un puesto central de mando los enclavamientos y bloqueos de una linea o zona.

PRO, Puesto Regional de Operaciones

Desde él se puede controlar la circulacion de una zona de la linea en el caso de ser preciso. Se considera el segundo nivel de control de la circulacion de la linea después de
CTC, teniendo su misma funcionalidad, aunque limitada en su zona de actuacion.

PLO, Puesto Local de Operaciones

Desde él se ejerce el mando local de un determinado enclavamiento, que puede incluir una 0 mas estaciones. Se considera el tercer escaldn de control de la circulacion de
la linea después del PRO.

PM, Puesto de Mando

Centro especifico del administrador de infraestructuras ferroviarias encargado de la gestion y regulacion del trafico en tiempo real.

2.3.12. SISTEMAS DE COMUNICACION

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de estos sistemas, lo cual se indicara en el
Manual de Capacidades.

Radiotelefonia
Medio de comunicacion entre personal de los vehiculos, de las estaciones, del PMy de plena via. Estan incluidos en este concepto, ademas de los sistemas de Tren-Tierra y
de GSM-R, aquellos otros que la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria determine expresamente.

GSM-R (Voz y Datos)

Es un desarrollo de la tecnologia GSM, especifico para comunicacion y aplicaciones ferroviarias, que dispone de unas bandas de frecuencias exclusivas para evitar cualquier
tipo de interferencia. Como subsistema del ERTMS permitira la interoperabilidad ferroviaria europea. Las lineas de Alta Velocidad ya disponen de GSM-R.
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Tren-Tierra

Sistema de Radiotelefonia analdgico denominado Tren-Tierra que permite una comunicacion individual entre los trenes y el Puesto de Mando, el cual se encuentra instalado
en la mayorifa de las principales lineas de la Red, estando prevista una migracion paulatina hacia el sistema GSM-R en la totalidad de la Red. El sistema de radiotelefonia es
preceptivo para la circulacion de trenes en régimen de agente Unico.

Sistema de Radiotelefonia Analégica (Equipo Mévil de Radio) (ETC EMR)

Por Resolucién 5/2021, de la AESF, se aprueba la “ESPECIFICACION TECNICA DE CIRCULACION: SISTEMA DE RADIOTELEFONIA ANALOGICA (TREN-TIERRA) [ETC TT], por
resolucion 5/2022, de la AESF, de junio de 2022, se aprueba la «<ESPECIFICACION TECNICA DE CIRCULACION: SISTEMA DE RADIOTELEFONIA ANALOGICA (EQUIPO MOVIL DE
RADIO) [ETC EMR]»

Esta ETC define los requisitos funcionales y técnicos que han de cumplir los equipos de comunicaciones por radiotelefonia analdgica (Equipo Mévil de Radio), tanto embarcados
como en tierra.

En este sentido, la ETC complementa y desarrolla lo previsto por el Libro Quinto del RCF[L3] (y en particular el articulo 5.1.1.1.) en relacién con los «sistemas de radiotelefonia,
definiendo los principios basicos y requisitos funcionales minimos necesarios con los que garantizar la compatibilidad entre los diferentes equipos embarcados (Equipo Movil
de Radio) y la red de radiotelefonia analdgica disponible en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) de ancho 1.000 mm.

2.3.13.SISTEMASAUTOMATICOS DECONTROL
Y PROTECCION DEL TREN

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de los siguientes sistemas, lo cual se indicara
en el Manual de Capacidades.

Se detallan en los mapas, en documento anexo a esta DR, las lineas que estan dotadas con estos sistemas.

ERTMS

Sistema de proteccion que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacion en la cabina, que cumple las especificaciones
técnicas de interoperabilidad. Actualmente en servicio v 2.3.0d, combina dos subsistemas: el ETCS (Sistema Europeo de Control del Trafico centrado en la sefializacion y
proteccion del tren), y GSM-R (Sistema Global para Comunicaciones Mdviles en Ferrocarriles encargado de las comunicaciones).

LZB

Sistema de proteccidon que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacion en la cabina.

EBICAB
Sistema de proteccidon que supervisa continuamente la velocidad del tren a partir de la informacion puntual de las sefiales fijas, que recibe por medio de balizas.

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fijas y realizar en cabina las operaciones correspondientes.
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ASFA, Anuncio de Seinales y Frenado Automatico.

Sistema de proteccion que supervisa la velocidad del tren a partir de la puntual informacion de las sefiales
fijas, que recibe por medio de balizas.

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fijas y realizar en cabina las operaciones
correspondientes.

EIASFA estainstalado entodas laslineas principales de la RFIG titularidad del administrador de infraestructuras.
Este sistema en su desarrollo mas moderno se denomina ASFA Digital. La proteccion proporcionada por el
equipo ASFA Digital incluye los siguientes controles:

a) de velocidad de control de arranque;

b) de velocidad méxima del tren;

) de velocidad durante la aproximacion a una sefial;
d) de velocidad durante la aproximacion a un desvio y

e) de velocidad durante la aproximacion a un paso a nivel sin proteccion.

2.3.14. AUTOPISTAS FERROVIARIAS

El administrador de infraestructuras ferroviarias esta alineado con la “Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada” del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) y en concreto
en su Eje 6, Cadenas Logisticas Intermodales e Inteligentes que propone, entre sus lineas de actuacion, el
incremento efectivo del transporte ferroviario de mercancias y, entre sus objetivos, el impulso a los servicios
de Autopista Ferroviaria.

Estos“corredores ferroviarios"y la disponibilidad para comenzar a circular por los mismos se iran dando a conocer para que las Empresas Ferroviarias, Cargadores, Operadores
Logisticos, etc, interesados en desarrollar estos Servicios de "Autopista Ferroviaria”, puedan valorar los condicionantes necesarios que deben cumplir para poder desarrollar
Su proyecto.

En la actualidad, el corredor Madrid - Valencia (Ancho 1.668 mm) se encuentra disponible desde el afio 2021 para poder circular con semirremolques hasta P400 y durante
el afio 2024, el administrador de infraestructuras procurara tener acondicionado el corredor Zaragoza - Madrid - Algeciras (1.668 mm) para poder circular con trenes con
galibo AF 4.2 (con semirremolques hasta P420).

En ambos corredores, las empresas ferroviarias interesadas en iniciar servicios de transporte de Autopista Ferroviaria deberan solicitar una Autorizacion de Transporte
Excepcional (ATE) conforme al procedimiento SGSC ADIF-PG-107-003-005-SC-515 “Obtencion de autorizacion para la circulacion para un transporte excepcional”, disponible
para las EE.FF. en el Registro General de Documentos Reglamentarios, RGD, para descartar posibles interferencias con la infraestructura y disponer de la correspondiente
acreditacion para poder circular en las condiciones que se definan en la misma.
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2.3.15. PROTECCION Y SEGURIDAD

ADIF Alta Velocidad ha encomendado a Adif las actuaciones pertinentes en el ambito de la Protecciéon y Seguridad. El drea de Proteccion y Seguridad tiene como mision
dirigir, coordinar y organizar las actuaciones de los recursos humanos y técnicos, con el fin de preservar el patrimonio de la empresa, la seguridad de las personas y de las
mercancias, asi como dirigir la politica de proteccion civil y controlar el cumplimiento de la misma.

La gestion de la seguridad y proteccion se desarrolla desde los Centros de Proteccion y Seguridad (CPS), que se encuentran distribuidos territorialmente y que atienden y
gestionan de forma inmediata, las alertas y alarmas que se produzcan en su ambito de actuacion, activa los recursos necesarios para su tratamiento y recoge y transmite
la informacion necesaria para su gestion integral. Los CPS territoriales, estan coordinados por el Centro de Autoproteccion y Seguridad (CASH24) integrado en el Centro de
Gestion de Red H24.

La RFIG administrada por el administrador de infraestructuras, dispone de Planes de Autoproteccion de las infraestructuras determinadas en el anexo | de la Norma
Basica de Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia, aprobada por Real
Decreto 393/2007, de 23 de marzo,, donde periddicamente se realiza el mantenimiento de la eficacia, mediante inspecciones de las instalaciones, simulacros, revisiones
de la documentacion y auditorias de todo el sistema de autoproteccion. Estos Planes de Autoproteccion estan registrados en las Comunidades Autonomas, donde estan
transferidas las competencias en materia de proteccion civil.

Dichas infraestructuras son las siguientes:
Tuneles ferroviarios de longitud igual o superior a 1.000.
Areas de estacionamiento para el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

Se dispone de un Plan Director de Actuaciones ante emergencias (PDAE), donde se recogen los criterios generales para la actuacion ante las mismas.

2.4. Restricciones de Trafico
2.41. INFRAESTRUCTURAS ESPECIALIZADAS

Con el fin de facilitar el proceso de liberalizacion en las lineas de Alta Velocidad y optimizar su uso acorde a las
prestaciones para las que fueron construidas, se han declarado como especializadas, de conformidad con
lo establecido en el articulo 3 de la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, determinadas lineas con las siguientes
caracteristicas:

* Aptas para la circulacion de trenes de viajeros con velocidad tipo > 300 km/h y recorridos superiores a 380 km.

La especializacion de una infraestructura ferroviaria no impedira su utilizacion para la prestacion de otros servicios si
existe capacidad y el material rodante redne Ias caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.
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LINEAS ESPECIALIZADAS

Tabla 1: Caracteristica de la especializacion de lineas de Alta Velocidad ancho estandar.

Orden prioridad Caracteristicas
1° Relaciones >380km
2° Trenes a tipo 300 km/h o mas

Tabla 2: Lineas declaradas especializadas

N° Linea

010 MADRID PTA AT ALMUDENA GRANDES - SEVILLA SANTA JUSTA

030 BIF. MALAGA-A.V. - MALAGA MARIA ZAMBRANO

040 MADRID CHAMARTIN CLARA CAMPOAMOR

- VALENCIA JOAQUIN SOROLLA

042 BIF. ALBACETE - ALACANT TERMINAL

050 MADRID PTA AT ALMUDENA GRANDES - LIMITE AIDE-LEP SA® (1) Entre Bif. Mollet y limite Adif-LFP. SA, la especializacion estaria limitada puesto que
circulan trenes de mercancias en ancho estandar, al no existir lineas alternativas para ese

080 MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR - BURGOS ROSA MANZANO servicio.

2.4.2. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL

El administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE.FF. deberan cumplir con lo estipulado en el RD-Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban medidas urgentes
en materia de incendios forestales.

Las medidas encaminadas a la prevencion del riesgo de incendios forestales del administrador de infraestructuras ferroviarias se articulan en el Plan de Prevencion de
Incendios en la Via y en sus Proximidades en todo el territorio nacional. Este plan, elaborado de conformidad con la normativa de prevencion de incendios, delimita las
responsabilidades y las acciones a desarrollar por cada uno de los actores que intervienen en la explotacion ferroviaria, revisandose y actualizandose anualmente.

El Centro de Gestion de Red H24 del administrador de infraestructuras coordina a las EE.FF. y a las areas de mantenimiento de la infraestructura y de gestion de trafico
para reducir al maximo la posibilidad de incendios. En caso de riesgo meteoroldgico extremo (altas temperaturas y bajo grado de humedad del aire) podra restringirse la
circulacion de ciertos transportes y trenes para determinados recorridos.

Por otra parte, en caso de accidente o incidente con riesgo de afeccién al suelo y/o a las aguas por vertido de sustancias contaminantes el administrador de infraestructuras
ferroviarias, como titular delos terrenos afectados, estara obligado a comunicar a las Administraciones Publicas competentes el hecho, y aactuar conforme a sus requerimientos
y ala legislacion vigente en materia de suelos contaminados, pudiendo adoptar las medidas necesarias en cuanto a restriccion del trafico de trenes. Las EE.FF. estaran obligadas
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a colaborar con el administrador de infraestructuras ferroviarias en la medida que les corresponda (bien como causantes del accidente y/o bien como transportistas de la
sustancia contaminante) para el restablecimiento de la situacion inicial.

Enlo que se refiere a la contaminacion acustica, la legislacion basica estatal emana de la Directiva 2002/49/CE de Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, cuyas previsiones
basicas fueron incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Dicha Ley y el Real Decreto que la desarrolla parcialmente, 1513/2005, de 16 de diciembre,
exigen la elaboracién de Mapas Estratégicos de Ruido y sus correspondientes Planes de Accién para los grandes ejes ferroviarios, entendiendo como tales, aquellos tramos
ferroviarios que superen las 30.000 circulaciones/afio.

Posteriormente el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, completd el desarrollo de la citada Ley, estableciendo los métodos e indices para la evaluacion del ruido
ambiental, los objetivos de calidad acUstica para los distintos usos del suelo y los valores limite de emisién para las nuevas infraestructuras.

Por otra parte, la Agencia Ferroviaria Europea (UEAR) establece las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad, que son los requisitos que debe cumplir cada subsistema
ferroviario para permitir su incorporaciéon a la red europea interoperable, entre dichas Especificacion Técnicas se encuentra la del Ruido, que establece, entre otros, los
valores limites de ruido para unidades estacionadas y su puesta en marcha, su ruido de paso y el ruido en cabina.

2.4.3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El transporte de mercancias peligrosas en la Red titularidad del administrador de infraestructuras se realiza conforme a las
prescripciones del Reglamento relativo al Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril, RID, vigente en cada momento,
asi como el Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, en cuyo articulo 4 se recogen las normas generales de circulacion.

Las principales restricciones de trafico contempladas son las siguientes:

Los trenes que transporten mercancias peligrosas deberan utilizar necesariamente, cuando existan, las lineas
que circunvalen las poblaciones, excepto cuando tuvieran que realizar operaciones de carga y descarga en dichas
poblaciones.

No se podran planificar, en general, estacionamientos en estaciones de nucleos habitados.
No se podran programar, en general, paradas en tuneles de mas de 100 metros de longitud.

En caso de anomalia, el administrador de infraestructuras podra adoptar las medidas oportunas de circulacion o de
estacionamiento de los trenes.

La circulacion de mercancias peligrosas en algunos tramos requerira que el administrador de infraestructuras evalle especificamente los riesgos asociados a este tipo de
transporte y al cumplimiento de la normativa de aplicacion en esta materia, en concreto:

“Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. linea AV Madrid -Galicia. Tramo Zamora-Lubidn. subtramo Zamora-La Hiniesta 22 fase, -822 Zamora-A Corufia. PPKK 0+484-9
+296 vy 1-884 BIF. El Bolén-Cambiador de Zamora PPKK 233+117-233+288", del 3 de agosto de 2018.

En relacién con las instalaciones de Servicios, el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, que se incorpora como anexo a esta DR se indica si la
instalacion cuenta con medios para admitir mercancias peligrosas.
La normativa general que afecta a este tipo de transporte se puede consultar en la pagina web de la AESF,

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas
https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-relativa-a-mercancias-peligrosas
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2.4.4. RESTRICCIONES EN TUNELES

Las restricciones de circulacion en tdneles pueden venir dadas, por varios motivos de distinta naturaleza, destacan entre otros los siguientes:
* Mercancias Peligrosas.
* Transporte de cajas moviles, cajas amovibles, semirremolques y contenedores.
* Detectores de caida de objetos.
* (irculacion de trenes en tuneles de longitud > 5 km.

Enlos tuneles con una longitud igual o superior a 20.000 metros, para remolcar trenes de mercancias y mercancias peligrosas, las locomotoras dispondran de un equipamiento
similar al del material rodante de pasajeros de Categoria B, en cuanto a la contenciéon y control de incendios (punto 4.2.10.3.4 del RUE 1302/2014), y la capacidad de
circulacion para que pueda alcanzar un punto de evacuacion y rescate que permita la extincion del incendio (punto 4.2.10.4.4 del RUE 1302/2014), ademas iran equipadas
con un dispositivo de autorescate para el maquinista y las demas personas a bordo.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulacion en los tuneles, el administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacién de Circulacion de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE.FF. en el Registro General de
Documentos Reglamentarios, RGD

2.4.5. RESTRICCIONES EN PUENTES/VIADUCTOS

Las restricciones de circulacion en puentes y viaductos normalmente estan relacionadas con las categorias de las lineas en funcién de la masa maxima admisible por eje y
metro lineal.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulacion en los tuneles, el administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacién de Circulacion de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE.FF. en el Registro General de
Datos. Ver punto 2.3.5 Limite de Carga.

2.5. Disponibilidad de la Infraestructura

Los periodos efectivos de apertura y cierre de las estaciones podran consultarse en el denominado Documento de Tren en los casos en que se determine su aplicacion.

Las lineas de la red titularidad de ADIF Alta Velocidad se encuentran telemandadas mediante C TC
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Asimismo, el administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion en las lineas de su titularidad, ya sea mediante
labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafico. Cuando el trafico ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas
obras, el administrador de infraestructuras procurara producir las menores perturbaciones posibles y promoveran mejoras en la infraestructura que redundaran en un
mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras. Ver apartado 4.3 Asignacion de Capacidad para Mantenimiento, renovacion y mejoras en la Red Titularidad del
administrador de infraestructuras, en el capitulo 4 de este documento.

De conformidad con lo especificado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, como documento anexo a esta Declaracion sobre la Red se
incluye el catalogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adifaltavelocidad.es/declaracion-sobre-la-red.

Este documento se actualiza periddicamente con la informacion de las sesiones TOC, que son las que definen y acuerdan la programacion de actuaciones y obras en la
infraestructura.

2.6. Desarrollo de la Infraestructura

ElMinisterio de Transportes, Vivienday Agenda Urbana, mediante Orden TMA/1338/2022, de 23 de diciembre, ha aprobado la Estrategia Indicativa del desarrollo, mantenimiento
y renovacion de la infraestructura ferroviaria para el periodo 2021-20126, cuyo contenido integro esta disponible en la siguiente direccion electrénica:

https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/paginabasica/recursos/estrategia_indicativa_final.pdf

Una vez publicada la Estrategia indicativa, los administradores generales de infraestructuras, esencialmente ADIF y ADIF Alta Velocidad, seran los encargados de implementarla
a través de los programas de actividad.

2.6.1. ACTUACIONES PREVISTAS

Relacion de las actuaciones mas significativas en ejecucion y redaccion de proyecto a la fecha de aprobacion de la declaracion sobre la red:

Corredor Mediterraneo: Castellé6n-Tarragona

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso / Fase de pruebas ERTMS
Corredor Mediterraneo: Castell6n-Valencia. Fase Il
Afio 2023: Obras en curso / Fase de pruebas ERTMS

Afo 2024: Expediente de puesta en servicio
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Corredor Mediterraneo: Xativa -La Encina. Cambio de ancho y renovacién
de via

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso / Fase de pruebas ERTMS

Canal de Acceso para la integracién de la Alta Velocidad en Valencia
Afio 2023: Licitacion de obras/ Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Estacion Valencia - Joaquin Sorolla. Remodelacién

Afio 2023: Licitacion de obras/ Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Estacion de Ourense

Afio 2023: Licitacion de Obras/ Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Estacion de A Coruia

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Nuevo edificio de viajeros de la estacién de Santiago de Compostela
Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Acceso ferroviario al puerto exterior de A Corufia en Punta Langosteira
Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Electrificacion Bifurcacion Redondela / Bifurcaciédn Arcade

Afio 2023: Licitacion de las obras/Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso
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LAV Galicia: Levante del Cambiador de Pedralba de la Praderia

Afio 2023: Redaccion de Proyecto / Licitacion de las obras / Obras en curso.

Afio 2024: Obras finalizadas.

LAV Leén-La Robla

Afio 2023: Obras en curso / Fase de pruebas / Expediente de puesta en servicio

Afio 2024: Obras en curso

NOTA: Obras complementarias que contindan ejecutandose con posterioridad a la
puesta en servicio.

LAV La Robla-Pola de Lena (Variante de Pajares)
Afio 2023: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio / En servicio
Afio 2024: Obras en curso

NOTA: Obras complementarias que contindan ejecutandose con posterioridad a la
puesta en servicio.

LAV Palencia- Santander: Palencia - Alar del Rey (Nogales)

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

LAV Valladolid - Palencia -Ledn. Acceso ferroviario sur a Palencia:
Afio 2023: Obras en curso

Aflo 2024: Obras en curso

LAV Zaragoza-Pamplona: Castején-Tafalla

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

LAV Zaragoza-Pamplona: Tafalla -Pamplona (Tafalla - Campanas)
Afio 2023: Licitacion de obras / Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso
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LAV Vitoria-Bilbao-San Sebastian: Vitoria-Bilbao

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

LAV Vitoria-Bilbao-San Sebastian: Bergara-Astigarraga

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

NOTA: Obras de plataforma en ejecucion por ETS (Gobierno Vasco)

Implantacién de tercer carril en el trayecto: Astigarraga-lran

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Estacion de Irtin y Pasarela sobre playa de vias

Afio 2023: Licitacion de obras / Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

LAV Monforte del Cid-Murcia: Beniel- Estaciéon de Murcia del Carmen (vaso norte)

AR 2023: En servicio

LAV Murcia-Almeria: Estacion de Murcia - Lorca

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

LAV Murcia-Almeria: Integracion en Lorca

Afio 2023: Redaccion de proyecto / Licitacion de obras

Afio 2024: Licitacion de las obras

LAV Murcia-Almeria: Lorca-Almeria

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso
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Renovacion de las instalaciones de senalizacion, ERTMS, detectores de caidas
de objetos y telecomunicaciones fijas de la LAV Madrid-Sevilla

Afio 2023: Obras en curso
Afio 2024: Obras en curso

LAV Antequera - Granada. Tramo: Viaducto sobre FFCC Bobadilla-Granada.
Variante de Loja.

Afio 2023: Obras finalizadas.

LAV Antequera - Granada. Tramo: Variante de Loja. Rio Frio
Afio 2023: Redaccion de Proyecto/Licitacion de obras

Afio 2024: Obras en curso.

LAV Antequera - Granada. Tramo: Variante de Loja. A92
Afio 2023: Redaccion de Proyecto

NOTA: Pendiente de estudios complementarios la determinacion de la fecha de
licitacion de las obras

LAV Antequera - Granada. Tramo: Variante de Loja. Valle del Genil
Afio 2023: Redaccién de Proyecto
Afio 2024: Licitacion de las obras / Obras en curso.

LAV Antequera - Granada. Mejora Permeabilidad. TM Loja por Afeccién LAV
Antequera - Granada y Mejora de Servicios al Viajero.

Afio 2023: Obras en curso
Afo 2024: En servicio

Obras de conexién LAVs Madrid-Sevilla y Cérdoba-Malaga. Bypass de
Almodévar. Almodévar del Rio (Cérdoba)

Afio 2023: Obras en curso/ Fase de pruebas / Expediente de puesta en servicio

Aflo 2024: En servicio

5. SERVICIOS Y
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LAV Madrid-Extremadura. Tramo: Oropesa/Talayuela -Plasencia
Afio 2023: Obras en curso
Afio 2024: Obras en curso
LAV Madrid-Extremadura: Plasencia - Badajoz. Fase Il (ERTMS electrificado)

Afio 2023: Obras en curso / Fase de pruebas / Expediente de puesta en servicio
(Electrificacion)

Afio 2024: Obras en curso / Fase de pruebas / Expediente de puesta en servicio
(ERTMS)

Estacién de Chamartin. Seccion AV-Ancho estandar

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Conexion entre la LAV Madrid-Levante y la LAV Madrid-Barcelona
Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Conexion en ancho estandar al aeropuerto de Barajas

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Remodelacion de la Estacidn de Atocha. Fase Il

Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso

Estacion de la Sagrera: Estructura, Accesos y Sant Andreu Comtal
Afio 2023: Obras en curso

Afio 2024: Obras en curso
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Para consultar el conjunto de actuaciones en curso de definicién visitar el siguiente enlace:

https://www.mitma.gob.es/ferrocarriles/estudios-en-tramite/estudios-y-proyectos-en-tramite

2.6.2. ACTUALIZACION DE ACTIVOS DE LA
RFIG TITULARIDAD DE ADIF-ALTAVELOCIDAD

Este apartado se actualizara una vez finalice el afio 2023.
MODIFICACIONES EN SISTEMAS DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION Y GESTION DE TRAFICO
NUEVOS TRAMOS PUESTOS EN SERVICIO

TRAMOS QUE PASAN A FUERA DE SERVICIO

TRAMOS MODIFICADOS
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3.1. Introduccién

En este capitulo se describen los términos y condiciones relacionados con el acceso a la infraestructura ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias.

Estos términos y condiciones también se aplican a los tramos de los corredores internacionales de transporte de mercancias por ferrocarril que atraviesan la infraestructura
ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

3.2. Requisitos Generales de Acceso

De acuerdo con los articulos 49 y 66 de la LSF, pueden acceder a la RFIG gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias en las condiciones que para la misma
se determinan, las EE.FF. con Licencia y Certificado de Seguridad Unico emitido por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 del RD 929/2020, de 27 de octubre.

Son EE.FF. aquellas entidades titulares de una Licencia de Empresa Ferroviaria, cuya actividad principal consiste
en prestar servicios de transporte de viajeros o de mercancias por ferrocarril en los términos establecidos en la
LSF. Las EE.FF. deberan, en todo caso, aportar la traccion. Se consideran, asimismo, EE.FF. aquellas que aporten
exclusivamente la traccion (Art. 48 de LSFy Art. 58, 1°y 2° RSF).

No precisaran licencia de empresa ferroviaria, pero si certificado de seguridad, las entidades dedicadas al
mantenimiento y reparacion de infraestructura ferroviaria o del material maévil ferroviario siempre que se
limiten al transporte de material, de equipos o de elementos necesarios para el desarrollo de su actividad,
incluyendo la realizacion de pruebas en via de dicho material. No obstante, si estaran sujetas a la aplicacion de
toda la normativa en materia de seguridad y circulacion (Art. 49.1 de LSF).

Las EE.FF.ydemas Candidatos que deseen operar en la Red gestionada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias deberan estar inscritos en el Registro Especial Ferroviario (Art. 61 de la LSF y Art. 129 del RSF),
dependiente de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Asimismo, deberan disponer del correspondiente
Plan de Contingencias, acordado con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Toda empresa ferroviaria que disponga de licencia, certificado de seguridad y capacidad adjudicada, antes
de prestar servicios comerciales, debera suscribir con la Direccion de Seguridad y Autoproteccion de el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, un Protocolo de Coordinacion en materia de autoproteccion
y seguridad, de conformidad con lo indicado en el Reglamento Delegado (UE) 2018/762 de la Comision,
de 8 de marzo de 2018, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los requisitos del
sistema de gestion de la seguridad de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y
del Consejo, en su anexo Il, Requisitos del sistema de gestion de la seguridad relativos a los administradores de
infraestructuras., punto 5.5, Gestion de las situaciones de emergencia, apartado 5.5.7, establece que:
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“La organizacion coordinara planes de emergencia con todas las empresas ferroviarias que operen en las infraestructuras de la organizacion, con los servicios de emergencia,
para facilitar una intervencion rapida, y con todas las partes que puedan estar involucradas en una situacion de emergencia”.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se disponga y con el fin de proteger sus legitimas expectativas en materia de
ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no
discriminatorios.

Tales requisitos se especificaran en la declaracion sobre la red y se referiran exclusivamente a la idoneidad para presentar ofertas conformes para la obtencion de capacidad
de infraestructuray a la aportacion de garantias economicas, las cuales no podran superar un maximo adecuado, proporcional al nivel de actividad que prevea el candidato.

3.2.1. REQUISITOS PARA LA SOLICITUD DE ADJUDICACION
DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA'Y DE CAPACIDAD
EN INSTALACIONES DE SERVICIO

3.2.11. ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

En primer lugar, las EE.FF. para acceder a la RFIG gestionada por el administrador de infraestructuras deberan cumplir lo establecido en la LSFy en su normativa de desarrollo.
Entre los requisitos mas importantes a cumplir destacan el disponer de:

Licencia de Empresa ferroviaria.

Certificado de seguridad Unico.

La Adjudicacion de la Capacidad de Infraestructura necesaria.

Plan de Contingencias.
Por otra parte, tendran derecho a presentar solicitudes de capacidad de infraestructura de conformidad con lo establecido en la Ley y en el Reglamento del Sector Ferroviario:

1. Las empresas ferroviarias y las agrupaciones empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.

2. Asimismo podran solicitar capacidad de infraestructura en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se establezcan las Administraciones publicas con
competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicion de capacidad, y los consignatarios, los cargadores y aquellas
empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicion de capacidad.
En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura sera preciso que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha
circunstancia al administrador de infraestructuras.

El derecho de uso de la capacidad de infraestructura sera adjudicado por el administrador de infraestructuras ferroviarias y, una vez atribuido a un candidato, no podra
cederse a otra empresa. No se considera cesion la utilizacion de la capacidad por parte de una empresa ferroviaria, que opere por cuenta de un candidato adjudicatario
de capacidad que no sea empresa ferroviaria. En todo caso, queda prohibido todo negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada (art 38 de LSFy art
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47 del RSF). La venta o cesion de acciones o participaciones que impliqguen un cambio de control sobre el candidato adjudicatario quedara sometido a la autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias, a los efectos de evaluar si constituye un negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria.

En todo caso, la capacidad de infraestructura reservada tendra el mismo régimen que la capacidad de infraestructura adjudicada, en los términos que establece la Directiva
2012/34, la LSF y el Reglamento de Ejecucion 2016/545 de la Comision, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.

El modelo de solicitud de Capacidad Nacional se encuentra disponible en formato electrénico en el enlace correspondiente a la DR que se publica en la Web de ADIF -
Alta Velocidad, www.adifaltavelocidad.es consultar Anexo C.

Para las solicitudes internacionales de capacidad RNE pone a disposicion de los candidatos la herramienta Path Coordination System (PCS). En casos justificados el
administrador de infraestructuras ferroviarias admitira la solicitud de capacidad internacional utilizando el modelo incluido en el Anexo C.

Ademas, y en todo caso, las EE.FF. vienen obligadas a presentar una copia compulsada del correspondiente Certificado de Seguridad del que sean titulares, por el que se
acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestién de la seguridad y esta en condiciones de cumplir los requisitos fijados en las especificaciones
técnicas que le afectan, asi como otras disposiciones pertinentes de la legislacion comunitaria y de las normas nacionales de seguridad, con objeto de controlar los riesgos y
prestar servicios de transporte en la red de forma segura, asi como tener conocimiento y cumplir la normativa de Seguridad en la Circulacién, particularmente el Reglamento
de Circulacion Ferroviaria, RCF, y demas normativa en vigor que les afecte, consultar Anexo E,_y estar al corriente de los pagos derivados de las obligaciones econdémicas
contrafdas con el administrador de infraestructuras y tener vigentes las pélizas del aseguramiento de la responsabilidad civil.

3.2.1.2. ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS
INSTALACIONES DE SERVICIO

La utilizacion de las instalaciones de servicio conllevard la pertinente solicitud de capacidad por parte de la empresa ferroviaria y otros candidatos al administrador de
infraestructuras ferroviarias, que éste asignara con arreglo a criterios transparentes y no discriminatorios. Para cada instalacion de servicio solicitada y previo al inicio de la
realizacion del servicio, la empresa ferroviaria u otros candidatos deberan dar su conformidad a las condiciones de la instalacion, con el objeto de preservar la explotacion
ordenada, eficiente y segura de las instalaciones.

Para tal fin, el administrador de infraestructuras ferroviarias hara publicos los criterios de asignacion de la capacidad y las condiciones de uso de las instalaciones en la
declaracion sobre la red (Ver capitulo 7 y los catalogos de Fichas Descriptivas de las instalaciones de servicio, que se encuentran disponibles como anexo a este documento).

No obstante, si para la prestacion del servicio del transporte ferroviario la empresa ferroviaria requiriese, ademas del uso de la instalacion de servicio, otros espacios,
equipamientos o medios que el administrador de infraestructuras ferroviarias pueda ofrecer, éstos se regularan mediante el correspondiente contrato de arrendamiento a
un coste razonable y con una duracion equivalente al periodo de adjudicacion. (Ver capitulo 7 y los catalogos de Fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, que se
encuentran disponibles como anexo a este documento).

/’I. INF.GRAL /2, INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION S5.SERVICIOS Y /6. 0.G. TRAFICO /7. INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /’IO. CATALOGOS 63
DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

(ED 07/12/2022)


http://www.adifaltavelocidad.es

5

adifF

ALTA VELOCIDAD

3.2.2. CONDICIONES DE ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA DE ADIF - ALTA VELOCIDAD

Se entiende por transporte ferroviario, a los efectos de la LSF, el realizado por empresas ferroviarias empleando vehiculos adecuados que circulen por la Red Ferroviaria de
Interés General.

El transporte ferroviario es un servicio de interés general y esencial para la comunidad y puede ser de viajeros y de mercancias.

Dicho servicio se prestara en régimen de libre competencia, con arreglo a lo previsto en la LSF.

B TRAFICO NACIONAL E INTERNACIONAL DE MERCANCIAS

De acuerdo a lo establecido en la normativa espafiola y de la UE, el transporte de mercancias esta liberalizado. En consecuencia, cualquier Candidato radicado en el Estado
Espafiol o en otro Estado miembro de la UE, provisto de la correspondiente licencia de empresa ferroviaria o habilitacién, y certificado de seguridad Unico, puede solicitar al
administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicacion de capacidad de infraestructura para la realizacion de dichos servicios de transporte, siguiendo el procedimiento
establecido.

En el momento de la adjudicacion de la misma, las empresas ferroviarias que van a realizar el transporte deberan estar en posesion del Certificado de Seguridad Unico
necesario para poder circular por el itinerario solicitado, con su material rodante y personal de conduccién debidamente habilitado, de conformidad con lo dispuesto en el
Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre.

. TRAFICO NACIONAL E INTERNACIONAL DE VIAJEROS

La aprobacion por el Parlamento Europeo y del Consejo de la Directiva 2016/2370/UE, de 14 de diciembre, que modifica la Directiva 2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de las infraestructuras ferroviarias, supone abrir a la competencia la
explotacion de los servicios nacionales de transporte ferroviario de viajeros.

De conformidad con la disposicién transitoria primera de laley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, apartado 1, la apertura a la libre competencia del transporte
de viajeros por ferrocarril, prevista en el apartado 2 del articulo 47 de dicha ley, se aplicara a partir del 1 de enero de 2019, a tiempo para el acceso a la infraestructura en el
horario de servicio que se inicie el 14 de diciembre de 2020.

Este derecho podra ser limitado en el caso de que contratos de servicio publico cubran el mismo itinerario u otro alternativo y se ponga en peligro el equilibrio econémico
de estos contratos. Corresponde al organismo regulador decidir si esta o no en peligro el equilibrio econdmico del contrato.

3.2.3. LICENCIAS Y HABILITACIONES

El 6rgano encargado de otorgar las Licencias a las EE.FF. y las Habilitaciones a otros Candidatos distintos a las EE.FF. es la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, de
conformidad con lo estipulado en el Art. 49 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Los requisitos para su obtencion se encuentran regulados en el Titulo IV, capitulo Il de la Ley del Sector Ferroviario y en el Titulo Ill, capitulos Iy Il del RSF (RD 2387/2004, de
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30 de diciembre). Para mayor informacién deberan dirigirse a:
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid
https://www.seguridadferroviaria.es/

3.2.4. CERTIFICADO DE SEGURIDAD UNICO

De conformidad con el articulo 21 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad e interoperabilidad ferroviarias, toda empresa ferroviaria que desee prestar
un servicio de transporte ferroviario sobre la Red Ferroviaria de Interés General debera estar en posesion de un certificado de seguridad Unico, expedido por:

a) La Agencia Ferroviaria de la Union Europea, que expedira un certificado de seguridad Unico a las empresas ferroviarias cuando el ambito de operacion abarque mas
de un Estado miembro de la Unidén europea y cuando el ambito de operacion se limite a la Red Ferroviaria de Interés General salvo en el caso previsto en el punto b).

b) La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria cuando el ambito de operacion se limite a la Red Ferroviaria de Interés General y asi lo solicite la empresa.

El certificado de seguridad Unico acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestion de la seguridad y esta en condiciones de cumplir los
requisitos sobre sistemas de control, circulaciony seguridad ferroviaria, de conocimientos y requisitos de su personal relacionado con la seguridad de la circulacion ferroviaria
y de caracteristicas técnicas del material rodante ferroviario que utiliza y de las condiciones de su mantenimiento, con objeto de controlar los riesgos y prestar servicios de
transporte en la red de forma segura.

El certificado de seguridad Unico se otorgara a la empresa ferroviaria respecto del conjunto de los servicios que vaya a prestar y de las lineas ferroviarias sobre las que
pretenda realizar su actividad, inclusive en el &mbito de las secciones fronterizas.

El Capitulo IV, Titulo |, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, establece, entre otras normas, la definicion de los principios para la solicitud, resolucion, vigencia,
supervision y revocacion del certificado de seguridad Unico.

Para mas informacion deberan dirigirse a:
European Union Agency for Railways (EUAR)
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates_en

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid

https://www.seguridadferroviaria.es/actividades/empresas-ferroviarias/
certificados-de-seguridad-de-empresas-ferroviarias

donde se incluye una guia para la solicitud de certificados de seguridad.
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3.2.5. RESPONSABILIDAD CIVILY SEGUROS

El solicitante de una licencia debera tener o comprometerse a tener suficientemente garantizada, en el momento de inicio de las actividades para que le faculte Ia licencia
y durante su desarrollo, la responsabilidad civil en la que pueda incurrir, en particular, la derivada de los dafios causados a los viajeros, a la carga, al equipaje, al correoy a
terceros. Igualmente, esa garantia cubrira la responsabilidad derivada de dafios a las infraestructuras ferroviarias, y dispondra, en su caso, del seguro obligatorio de viajeros,
éste Ultimo con las cuantias de las indemnizaciones previstas en la disposicion adicional segunda del Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, de asistencia a las victimas de
accidentes ferroviarios y sus familiares, en el que se establece el baremo de indemnizaciones. Todo ello conforme a lo establecido en el Art. 53 de la LSF, asf como en el Art.
63 del RSF, seguin redaccion dada al mismo por el Real Decreto 271/2018, de 11 de mayo. Concretamente, en el RSF se establecen el importe y las condiciones de cobertura
de Responsabilidad Civil, en funcién de la naturaleza de los servicios que se vayan a prestar.

lgualmente, en el Art. 91 del RSF se especifica que los cargadores y los destinatarios de las mercancias que se ocupen de efectuar la entrega o la recogida de las mismas en
una Terminal de Transporte de Mercancias deberan estar autorizados para poder entrar en dicha Instalacion con los vehiculos apropiados, siendo preciso siempre que esté
cubierta, por el correspondiente seguro, la Responsabilidad Civil en la que puedan incurrir por los dafios y perjuicios que pudieran causar.

Asimismo, los propietarios de vagones de mercancias o de coches de viajeros que entreguen éstos a las empresas ferroviarias para su transporte, deberan disponer de un
seguro de responsabilidad civil que cubra los dafios a las personas, a la infraestructura ferroviaria o a terceros que éstos pudieran causar en caso de verse implicados en un
accidente ferroviario ocurrido por causas imputables a éstos derivadas del incumplimiento por los mismos de la normativa que les es de aplicacion.

3.2.6. PLAN DE ASISTENCIA A VICTIMAS DE
ACCIDENTES FERROVIARIOS

De conformidad con el Art. 63 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, las empresas ferroviarias que presten
servicios de transporte de viajeros de competencia estatal estan obligadas a contar, en el momento de inicio de sus actividades, con un plan de asistencia a las victimas de
accidentes ferroviarios y a sus familiares, que incluira, al menos, la asistencia prevista en los articulos resefiados en el capitulo Il del citado Real Decreto. Dicho plan podra
formar parte de otro que tenga establecido la empresa con fines analogos.

La Direccion General de Transporte Terrestre es el 6rgano encargado de aprobar los planes de las empresas ferroviarias de asistencia a las victimas de accidentes y a sus
familiares, verificando que éstos se ajustan a lo dispuesto en el Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, y que se acredita suficientemente el aseguramiento de las medidas
previstas en ellos.

Por otra parte, los administradores de la infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General dispondran de un plan de asistencia a las victimas de accidentes
ferroviarios graves y sus familiares. Estos planes contemplaran, entre las medidas de asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, las especificadas en
el citado Real Decreto.
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3.3. Acuerdos Contractuales
3.31. ACUERDOS MARCO

Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran celebrar acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que se especificaran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato por una duracion superior a un perfodo de vigencia del horario de servicio.

Los acuerdos marco no determinaran las franjas horarias en detalle, no impediran la utilizacion de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para
otros servicios y podran modificarse o limitarse para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

En el Capitulo 4 y en el Anexo J_se encuentran recogidas las caracteristicas del acuerdo marco.
A 30 de septiembre de 2021, hay firmados Acuerdos Marcos con las siguientes empresas:

Para el transporte de viajeros, RENFE Viajeros S.M.E, S.A,; Intermodalidad de Levante S.A. (ILSA) y OUIGO ESPANA, S.A.U.

3.3.2. CONTRATOS CON EE.FF.

En el Anexo | se incluyen los diferentes modelos de contratos:
Para el suministro de energia eléctrica de traccion,
Para el suministro de combustible.
Para la celebracion de Acuerdos Marco.
Para el servicio SB_7 local para el servicio de venta de billetes e informacién atendido.
Para el servicio SB_8 espacio para el servicio de venta de billetes e informacion a través de maquinas autoservicio.
Para el servicio SB_9 local para el personal de servicios a bordo.
Para el servicio SX-4, espacios para prestar servicios de atencion e informacion puntual.
Para el servicio SX-5, espacio para el almacenamiento de equipamientos maviles en andenes.
Para el servicio SX-7, espacio para atencion de Ultima hora.
Para el servicio SX-8, Vestuario no atendido para personal operativo.

Para el servicio SX_10 local para atencion preferente a clientes.

3.3.3. CONTRATOS CON LOS SOLICITANTES NO EE.FF.

No aplica

5
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3.3.4. TERMINOS GENERALES Y CONDICIONES

Indicadas las condiciones generales de acceso a las Instalaciones de Servicio en el capitulo 7.

3.4. Requisitos de Acceso Especificos
3.4.1. REQUISITOS TECNICOS DEL MATERIAL

El Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad e interoperabilidad ferroviarias, establece que
los vehiculos que vayan a circular por la Red Ferroviaria de Interés General precisaran de:

a. Lapuesta en el mercado de sus subsistemas moviles.

b. Una autorizacion de puesta en el mercado del vehiculo expedida por la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria o por la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea, conforme a lo establecido en la normativa
de la Unién Europea.

C. Las comprobaciones antes de su utilizacion.

d. Lainscripcion en uno de los registros.

Las solicitudes de autorizacion de puesta en el mercado de un vehiculo, asi como la informacion vinculada a
las mismas, las etapas de los procedimientos correspondientes y sus resultados se presentaran a través de la
ventanilla Unica de la Unidn Europea, a través de su portal IT (One Stop-Shop, OSS) para su tramitacion.

Toda autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos debera estar respaldada por una autorizacion de
tipo de vehiculo. Si la solicitud de autorizacion de puesta en mercado de un vehiculo no cuenta con un tipo
registrado en el Registro europeo de tipos autorizados de vehiculos, se debera expedir adicionalmente la
autorizacion de tipo de vehiculo con la misma area de uso. Una vez concedida la autorizacion de tipo de
vehiculo, se registrara al solicitante como titular de dicha autorizacion de tipo de vehiculos.

Las autorizaciones de puesta en el mercado de vehiculos seran emitidas conforme a lo establecido en el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las
disposiciones practicas relativas a la autorizacion de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de
tipo de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo.

La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podra, cuando proceda y en los casos en los que el area de uso se circunscriba exclusivamente a la Red Ferroviaria de Interés
General, conceder autorizaciones de tipos de vehiculo de acuerdo con el mismo procedimiento establecido en el articulo 127 del RD 929/2020. La solicitud de autorizacion
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para un tipo de vehiculos y la informacion acerca de todas las solicitudes, las etapas de los procedimientos correspondientes y sus resultados, asi como, en su caso, las
peticiones y resoluciones sobre recursos planteados, se presentaran siempre a través de la ventanilla Unica de la Union Europea.

Asimismo, de conformidad con el articulo 132 del RD 929/2020, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria colaborara con la Agencia Ferroviaria de la Union Europea en la
evaluacion de los expedientes de autorizaciones de puesta en el mercado de vehiculos cuya drea de uso incluya uno o varios Estados miembros y a la Red Ferroviaria de
Interés General en su totalidad o en parte.

En cuanto a los centros de mantenimiento del material rodante, los criterios para la homologacion de los mismos vienen descritos en la Orden FOM/233/2006 por la que se
determina el régimen de homologacién de los centros de mantenimiento de material rodante y sus condiciones de funcionamiento.

La normativa en vigor que afecta a los requisitos del de material rodante es la siguiente:

* Orden TMA/404/2022, de 25 de abril, por la que se regulan aspectos del régimen de certificacion de las entidades encargadas del mantenimiento de vehiculos
ferroviarios, se modifican los datos inscribibles en el Registro Especial Ferroviario del Reglamento del Sector Ferroviario, aprobado por Real Decreto 2387/2004, de
30 de diciembre, y se establece un régimen transitorio de homologacion para los centros de mantenimiento de material rodante distinto de vagones de mercancias
regulado en la Orden FOM/233/2006, de 31 de enero.

* Orden TMA/576/2020 de 22 de junio, por la que se aprueba la "Instruccion ferroviaria: Especificaciones técnicas de material rodante ferroviario para la entrada en
servicio de unidades autopropulsadas, locomotoras y coches (IF MR ALC-20)".

* Resolucion de 10 de julio de 2009, de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se aprueba la «Especificacion Técnica de Homologacion de
Material Rodante Ferroviario: Vagones.

* Resolucion de 10 de julio de 2009, de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se aprueba la «Especificacion Técnica de Homologacion de
Material Rodante Ferroviario: Material rodante auxiliar».

Los vehiculos ferroviarios, antes de su utilizacion en la Red Ferroviaria de Interés General, deberan tener una entidad encargada de mantenimiento asignada al mismo. Dicha
entidad debera estar inscrita en el Registro Especial Ferroviario en tanto el Registro Europeo de Vehiculos no esté operativo 0, en su caso, en el registro nacional de vehiculos
de otro Estado miembro de la Unidn Europea.

Para mas informacion deberan dirigirse a:

European Union Agency for Railways (EUAR)
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates_en

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

Plaza de los Sagrados Corazones, 7 - 28036 Madrid

https://www.seguridadferroviaria.es/actividades/empresas-ferroviarias/certificados-de-seguridad-de-empresas-ferroviarias

donde se incluye una guia para la solicitud de certificados de seguridad
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. INSPECCION DE VEHICULOS

De conformidad con el Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podra inspeccionar los vehiculos que estén autorizados para
circular por la Red Ferroviaria de Interés General en cualguier momento.

En relacion con el material rodante que circula por la Red Ferroviaria de Interés General la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, conforme a los acuerdos de colaboracion,
podra solicitar la asistencia técnica y operativa del Administrador de infraestructuras ferroviarias para realizar las inspecciones mencionadas, en virtud de un acuerdo de
colaboracion suscrito entre ambas entidades. El Administrador de infraestructuras debera aportar para este fin los medios que se requieran, en los plazos y condiciones
establecidas en el acuerdo.

Las inspecciones mencionadas en este articulo formaran parte de las actividades de supervision de los sistemas de gestion de la seguridad de los administradores de
infraestructuras y empresas ferroviarias, tras la emisién de sus autorizaciones de seguridad y certificados de seguridad, respectivamente.

En el caso de los vehiculos, si del resultado de las inspecciones se concluyera que existe un riesgo para la seguridad de la circulacion ferroviaria, la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria podra:

a) Ordenar la inmovilizacion del material, iniciando el procedimiento de suspension o revocacion establecido en este real decreto.
b) Ordenar al titular del vehiculo inspeccionado la realizacion de las operaciones de mantenimiento oportunas en un plazo determinado.

Todo lo anterior sin perjuicio de la capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias de paralizar la circulacion de un vehiculo si se apreciara que la misma puede
poner en peligro la seguridad.

Corresponde a los administradores de infraestructuras el ejercicio de la potestad de policia en relacion con la circulacion ferroviaria, el uso y la defensa de la infraestructura,
con la finalidad de garantizar la seguridad en el trafico y la conservacion de la infraestructura, las instalaciones y los medios materiales de cualquier clase, necesarios para su
explotacion. Ademas, controlaran el cumplimiento de las obligaciones que tiendan a evitar toda clase de dafio, deterioro de las vias, riesgo o peligro para las personas, y el
respeto de las limitaciones impuestas en relacion con los terrenos inmediatos al ferrocarril, de conformidad con lo establecido en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre y en

el RD 929/2020, de 27 de octubre.

Los resultados de las inspecciones de vehiculos que lleve a cabo la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias deberan ser comunicados a
la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria con la periodicidad que se establezca y, en su defecto, cada mes. No obstante, ante cualquier solicitud de la autoridad
responsable de la seguridad ferroviaria, esa entidad publica debera comunicarle la informacion de la que dispone.

3.4.2. REQUISITOS DEL PERSONAL FERROVIARIO

La LSFen su Art. 69y el Reglamento de Circulacion Ferroviaria en el capitulo 2° de libro 3° establecen que el personal que preste sus servicios en el ambito ferroviario habra
de contar con la cualificacion suficiente que permita la prestacion del servicio ferroviario con las debidas garantias de seguridad y de eficiencia.
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. HABILITACION Y FORMACION

Los administradores de infraestructuras y las empresas ferroviarias seran responsables, conforme a la legislacion vigente, de la formacion y cualificacion de sus empleados y
de aquellas otras personas que realicen para ellos un trabajo con posible afectacion a la seguridad en la circulacion.

El personal ferroviario debe cumplir con las prescripciones que dispone la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion; ademas la citada Orden
FOM determina el régimen de los centros homologados de formacion y de los de reconocimiento médico de dicho personal.

Asimismo, mediante la Orden FOM/679/2015, de 9 de abril, por la que se modificd la Orden FOM/2872/2010, se determinan las condiciones para la obtencién de los titulos
habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion, asi como el régimen de los centros homologados
de formacion y de los de reconocimiento médico de dicho personal. Por otra parte, la Resolucion de 23 de diciembre de 2015, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria,
establece los itinerarios formativos basicos y la carga lectiva minima de los programas formativos para las habilitaciones de personal ferroviario, a impartir en los centros
homologados de formacion de personal ferroviario.

Ademas de poseer los Titulos Habilitantes actualizados, el personal relacionado con la circulacion de los trenes y maniobras, en la parte que le afecta, debe ser conocedor de
la Normativa de Seguridad en la Circulacion, asi como de los conceptos ferroviarios, conocimientos técnicos y tecnoldgicos basicos.

. IDIOMA

Todas las comunicaciones en materia de Seguridad en la Circulaciéon en el ambito de la Red gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias se efectuaran
en castellano, de conformidad con lo indicado en el Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre. En este sentido y de conformidad con lo previsto en las Directivas de la Union
Europea, asi como en las Normas de Circulacion, en las comunicaciones relacionadas con la Seguridad en la Circulacién, el personal ferroviario que haya de relacionarse con
el administrador de infraestructuras debera entender perfectamente el castellano y utilizara este idioma con correccion para comunicarse.

EXCEPCION LINGUISTICA EN SECCIONES FRONTERIZAS

De acuerdo con el Reglamento (UE) 2019/554 de la Comision de 5 de abril de 2019 que modifica el anexo VI de la Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre la certificacion de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad, y en concreto en relacién con el punto 3, apartado a) de dicho
Reglamento que contempla el caso de la excepcion linglistica en las operaciones ferroviarias que tengan lugar en tramos entre las fronteras y las estaciones situadas en su
proximidad designadas para operaciones transfronterizas, el administrador de infraestructuras ferroviarias establece el siguiente procedimiento:

La empresa ferroviaria podra solicitar una excepcion dirigiéendose a la Direccion de Trafico del administrador de infraestructuras ferroviarias.

El administrador de infraestructuras ferroviarias concedera una excepcion si la empresa ferroviaria demuestra que ha establecido mecanismos suficientes para
garantizar la comunicacion activa y eficaz entre maquinista y responsable de circulacién en situaciones tanto rutinarias como degradadas y de emergencia, empleando
los mensajes y el método de comunicacion especificados en la ETI “Explotacion y gestion del trafico”.

A fin de garantizar un trato justo y equitativo de los solicitantes, tanto la solicitud por parte de la Empresa Ferroviaria como su evaluacion por administrador de
infraestructuras ferroviarias, se realizara tomando como referencia la metodologia de analisis de riesgos que contempla el Reglamento 402/2013.
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Asi mismo, el administrador de infraestructuras contempla la posibilidad que una o varias empresas ferroviarias en cooperacién con uno o varios administradores de
infraestructuras “solicitantes”, puedan ejecutar proyectos piloto para probar medios alternativos que garanticen la comunicacion efectiva exigida en este marco entre
maquinista y personal de circulacion, de acuerdo con el procedimiento establecido en el referido Reglamento (UE) 2019/554.

. INSPECCION DEL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS SOBRE EL PERSONAL

Cualquier posible infraccion detectada, por incumplimiento de las normas, dara lugar a la iniciacion del correspondiente expediente sancionador, por parte de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, de conformidad con la LSF.

La empresa ferroviaria vendra obligada a dar todas las facilidades al administrador de infraestructuras ferroviarias para que pueda realizar las labores de inspeccion que la
autoridad responsable de la seguridad ferroviaria le pueda solicitar en cualquier momento como asistencia técnica y operativa de conformidad con lo indicado en el articulo
65 de la LSF, no teniendo derecho la empresa ferroviaria a reclamacion por retrasos o dafios econémicos por esta causa, en caso de inhabilitacion de personal, incluso
con caracter provisional. No obstante, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurara que las inspecciones originen los menores trastornos posibles en las
operaciones de las EE.FF. y demds Candidatos.

3.4.3. TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucion y acondicionamiento de la carga, solo puedan admitirse en unas condiciones
técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendra en cuenta, ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulacion sobre las
lineas por las que han de circular.

La Consigna sobre Tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especifica los transportes que, en el ambito de la RFIG administrada por
el administrador de infraestructuras, tienen consideracion de excepcional, asi como el procedimiento que regula su tramitacion.

En virtud del mismo, las EF que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion (DCSC) del administrador
de infraestructuras ferroviarias,

La Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion publicara la Autorizacion de Transporte Excepcional (ATE) en el RGD, para comunicar las posibles restricciones que se
incluyan en la misma, asf como las condiciones de transporte, a las Direcciones del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, a la Empresa Ferroviaria y demas
organismos afectados.

Sien un transporte intervienen dos 0 mas Redes, la consideracion de Transporte excepcional y su gestion se regira por lo determinado en la normativa internacional en vigor
(Ficha UIC 502-1).

Ver Capitulos 4y 5 de este documento. Para mas informacion consultar con la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion.
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3.4.4. TRANSPORTES DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

En el Real Decreto 412/2001 de 20 de abril, (BOE n° 110 de 8 de mayo de 2001) se definen las mercancias peligrosas como aquellas materias y objetos cuyo transporte por
ferrocarril esta prohibido o autorizado exclusivamente bajo las condiciones establecidas en el Reglamento relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril (RID), a otras secciones de la Declaraciéon sobre la Red y demas normativa especifica reguladora de dicho transporte ver Anexo E.

En el caso de la normativa nacional, esta puede encontrarse en el siguiente enlace: https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-
materia-de-mercancias-peligrosas.

Soélo podran realizar este tipo de transporte las EE.FF. que asi lo tengan expresamente autorizado en su Licencia y en su certificado de Seguridad. Para mas detalles sobre el
proceso de asignacion de capacidades para el transporte de mercancias peligrosas, véase el capitulo 4 de la presente DR

En lo referente a las infracciones en materia de transporte de mercancias peligrosas, seran de aplicacion, entre otros, los articulos 106.3, 107.1.3 y 108.3 del capitulo VII de
la LSF.

Para obtener informacion adicional, consultar con la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion.

3.4.5.TRENES DE PRUEBAS Y OTROS TRENES
ESPECIALES

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias pone a disposicion de las Empresas Ferroviarias y los fabricantes de material rodante la infraestructura de via de su titularidad,
para la realizacion de distintos tipos pruebas para la homologacion, validacion y verificacion del material rodante, asi como de los sistemas de seguridad, comunicaciones, etc.

Enfuncidondelos requerimientos especificos de cada tipo de prueba, el administrador de infraestructuras adjudicara capacidad o asignara franjas horarias, en caso de requerirse
la entrega de via bloqueada, y liquidara los canones Modalidad A, By C, del articulo 97 de la LSF, en funcién de la capacidad asignada, con los importes correspondientes al
tipo de servicio VOT vigentes en cada momento en la Declaracion sobre la Red.

El administrador de infraestructuras no dispone de capacidad especifica para la realizacion de pruebas en lineas con Entrega de Via Bloqueada (EVB), por lo que, al objeto de
facilitar su realizacion, autoriza la utilizacion de algunas franjas de la banda reservada para las tareas de mantenimiento de las diferentes lineas, generalmente en las ventanas
horarias de 00:00 h. a 05:00 h. en las madrugadas de sabado a domingo y de domingo a lunes, Unicos dias en que, en general, disminuye el mantenimiento programado, si
bien pueden realizarse tareas de mantenimiento no programado, como consecuencia de incidencias, auscultacion de via, trabajos extraordinarios, etc.

Por tanto, esta capacidad se encuentra reservada por el administrador de infraestructuras para tareas de mantenimiento, tareas que siempre seran prioritarias sobre la
realizacion de pruebas, aun cuando pudieran éstas encontrarse programadas.

No obstante lo anterior, el administrador de infraestructuras asignara franjas horarias para la realizacion de pruebas de material rodante en la RFIG de su titularidad, en
explotacion comercial, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios.
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En el apartado 4.10 se define el procedimiento para asignacion de franjas horarias para la realizacion de pruebas que requieran para su realizacion la EVB, requisito que se
determinara en la Consigna que regulara las pruebas.

Las empresas ferroviarias, con caracter previo a la realizacion de las pruebas y uso de las franjas horarias necesarias, deberan disponer de la documentacion técnica emitida
por los organismos responsables, AESF, Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion, etc. preceptivos para la circulacion del vehiculo con entrega de via bloqueada.
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4. Introduccién

ADIF- Alta Velocidad ha encomendado a Adif la gestion de la capacidad de la infraestructura de su red, de conformidad con lo previsto en el articulo 1.7 del Real Decreto
-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial «<Administrador de Infraestructuras Ferroviarias» Adif y otras medidas urgentes
en el orden econdmico y la Resolucion de 10 de enero de 2020, de la Presidencia de la Entidad Publica Empresarial Adif-Alta Velocidad, por la que se publica el Convenio
de encomienda de gestion a la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, para la ejecucion de actividades de caracter material o técnico.
(BOE num. 35 de 10 de febrero de 2020). Las empresas ferroviarias interesadas en la prestacion de este servicio deberan dirigirse al area responsable del administrador de
infraestructuras que se indica en el Directorio del apartado 1.6.

La adjudicacion de capacidad de infraestructura es la asignacion por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias de aquellas franjas horarias, definidas en la
declaracion sobre la red, a los correspondientes candidatos con el fin de que un tren o un vehiculo ferroviario puedan circular, entre dos puntos, durante un periodo de
tiempo determinado.

La Adjudicacion de Capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y las correspondientes bifurcaciones y desvios de la Red titularidad del
administrador de infraestructuras ferroviarias y a recibir el servicio de control de circulacion del tren, incluida la sefializacion.

La Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la DRy al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria, determina que la DR debe detallar:
Los procedimientos y plazos que rigen el proceso de adjudicacion de Capacidad.
Los principios que rigen el procedimiento de coordinacion entre solicitudes.

Los procedimientos y criterios previstos en caso de que se produzca la declaracion de infraestructura ferroviaria congestionada, en particular dichos criterios deben
recoger la dificultad de fijar surcos ferroviarios internacionales y los efectos de cualquier modificacion para los demas administradores de infraestructuras.

Las restricciones de uso de las infraestructuras ferroviarias existentes

Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio relacionadas con la red del administrador de infraestructuras y a los servicios que se presten en dichas
instalaciones.

. USO DIFERENCIADO DE LA INFRAESTRUCTURA

Elinstrumento fundamental deladministrador de infraestructuras ferroviarias para definir las pautas generales de un uso diferenciado de la infraestructura es el establecimiento
de una estimacion de los surcos disponibles en cada tramo y periodo horario, para cada tipo de servicio, informacion incluida en el Manual de Capacidades. Se denominaran
“cupos de surcos” a las cuotas de surcos previstas por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada tipologfa de servicio. A estos efectos, los tipos de servicio
considerados son:

Servicios de Viajeros de Larga Distancia.
Servicios de Viajeros de Cercanias y Regionales (Media Distancia).

Servicios de Mercancias.
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El Manual de Capacidades aporta mayor transparencia al proceso de la Adjudicacion de Capacidad y representa una simplificacion de la realidad de las mallas de trenes ya
que, en su disefio definitivo, pueden influir decisivamente aspectos tales como las paradas solicitadas, las caracteristicas técnicas de los trenes, las cargas solicitadas, etc.
Por tanto, el Manual de Capacidades facilita estas informaciones a efectos Unicamente orientativos, quedando el Gestor de Capacidad facultado para asignar los surcos en
funcion de cada caso, mientras mantenga el espiritu general de los cupos expresados en el Manual de Capacidades.

4.2 .Descripcion del Proceso de Solicitud
de Capacidad de Infraestructura

4.2.1. CANDIDATOS PARA SOLICITAR CAPACIDAD

De conformidad con lo establecido en la Ley y Reglamento del Sector Ferroviario las solicitudes de Capacidad de infraestructura ferroviaria podran ser presentadas por:

Las EE.FF. con licencia en vigor y las Agrupaciones Empresariales Internacionales que constituyan dichas empresas.
Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura, en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se establezcan:

Los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, tengan
interés comercial en la adquisicion de capacidad.

Las Administraciones Publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicion de capacidad.

En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura sera preciso que los candidatos designen una empresa ferroviariay comuniquen dicha circunstancia
al administrador de infraestructuras.

Todas aquellas empresas que acrediten su interés en la obtencion de una licencia de empresa ferroviaria podran formular una consulta al administrador de infraestructuras
ferroviarias sobre la capacidad disponible en cada momento.

4.2.2. DOCUMENTACION PARA LA SOLICITUD
DE CAPACIDAD

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se dispone en el Reglamento de Ejecucion 2016/545, en la Orden FOM 897/2005
y en el RSFy con el fin de proteger sus legitimas expectativas en materia de ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a
los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discriminatorios. Tales requisitos se especificaran en la declaracion sobre la red y se referiran
exclusivamente a la idoneidad para presentar solicitudes conformes para la obtencién de capacidad de infraestructura y a la aportacién de garantias econdmicas.

Las solicitudes de Capacidad deberan ir acompafiadas de los siguientes datos y documentos:
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. IDENTIFICACION DEL CANDIDATO Y SU REPRESENTANTE

El Candidato que efectla la solicitud declarara las personas debidamente acreditadas que los representen a tales efectos, asi como el domicilio social al que el administrador
de infraestructuras ferroviarias enviara las notificaciones oportunas, y en su caso presentara un documento que acredite su inscripcion en el Registro Especial Ferroviario
(art. 61 LSF).

Todo candidato, persona fisica o juridica, de nacionalidad espafiola o extranjera, tendran un numero de identificacion fiscal espafiol conforme establece la disposicion
adicional sexta de Ley 58/2003 General Tributaria y la Orden EHA/451/2008, de 20 de febrero, por la que se regula la composicion del nimero de identificacion fiscal de las
personas juridicas y entidades sin personalidad juridica

. CERTIFICADO DE SEGURIDAD

Cuando se trate de una Empresa Ferroviaria, se presentara una copia compulsada del correspondiente Certificado de Seguridad del que sea titular (Art. 66 de la LSFy Art. 10
de la Orden FOM 897/2005).

B GARANTIAS POR TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Cuando la Capacidad que presente el Candidato vaya a emplearse para el transporte de mercancias peligrosas, se declarard expresamente en la solicitud, debiendo
garantizarse por parte del Candidato el cumplimiento de todas las prescripciones y normas que rigen dichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros y de las
propias infraestructuras.

. DETERMINACION CONCRETA DE LA SOLICITUD DE CAPACIDAD

Se declararan los datos de la solicitud en la forma que establece el modelo de formulario que figura en el Anexo C.

El Gestor de Capacidad, pone a disposicion de los Candidatos diversas aplicaciones informaticas como SIPSOR, SIGES o PCS. Si algin Candidato no dispusiese de conexion
informatica adecuada, o los sistemas estuviesen fuera de servicio, las solicitudes se dirigiran por correo electrénico al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Para mayor agilidad y prestar un mejor servicio a los Candidatos, se ofrece la posibilidad de establecer un acuerdo que simplifique los tramites del procedimiento de Solicitud
de Capacidades. A través de dicho acuerdo, se especificara el sistema establecido entre ambas partes para tramitar las solicitudes. Cuando la Adjudicacion de la Capacidad
sea a Candidato distinto de EF, éste debera comunicar al administrador de infraestructuras ferroviarias los datos de la EF que va a utilizar dicha Capacidad con al menos cinco
dias de antelacion al de su utilizacion efectiva (Art. 14.2 Orden FOM/897/2005, de 7 de abril).

. SOLICITUDES DE CAPACIDAD EN LOS CORREDORES FERROVIARIOS EUROPEOS DE MERCANCIAS

Los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias, Atléntico y Mediterrdneo han establecido para cada uno de ellos un érgano denominando Ventanilla Unica, para que los
candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, en relacion con la capacidad de infraestructura para los trenes de mercancias que atraviesen,
al menos, una frontera a lo largo de cualquiera de los Corredores Europeos de Mercancias.

La solicitud, gestion y adjudicacion de capacidad para trenes de mercancias internacionales que circulen por los corredores Atlantico y Mediterraneo se realizara mediante
la herramienta informatica Path Coordination System (PCS) de acuerdo con los procesos establecidos en los respectivos Documentos de Informacion del Corredor (CID) y
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alineados con los procedimientos internacionales acordados en el marco de RNE.

PCS, Path Coordination System, es un sistema de coordinacion de solicitudes de capacidades internacionales para las empresas ferroviarias y otros candidatos, los
administradores de infraestructuras y los corredores europeos de mercancias por ferrocarril (RFC). La aplicacion basada en Internet optimiza la coordinacion de los surcos
internacionales, asegurando que las solicitudes y ofertas de capacidad estén armonizadas por todas las partes implicadas. Ademas, PCS es la Unica herramienta para la
publicacion, solicitud y asignacion de los surcos preestablecidos y la reserva de capacidad (PaP y RC), en los corredores de mercancias europeos RFC.

El acceso a PCS es gratuito. Se puede solicitar una cuenta de usuario a través del soporte de RNE PCS: support.pcs@rne.eu.
Para obtener mas informacion, visite el sitio Web http://pcs.rne.eu

Se puede encontrar la oferta de capacidad de los corredores, en forma de franjas pre-establecidas, en las siguientes direcciones:

https://www.atlantic-corridor.eu/our-offer/capacity-offer-and-how-to-apply/ y https://www.medrfc.eu/

4.2.3. TIPOS DE SOLICITUDES DE SURCOS

Se establecen diferentes modalidades de surcos en la Red gestionada por el administrador de infraestructuras, segln se generan las necesidades de transporte

A. SURCOS CON RESERVA

Cuando las solicitudes de Capacidad se realicen en tiempo y forma oportuna, el Candidato podra reservar los surcos, obteniendo unos atributos de calidad adecuados,
preferencia en la regulacion del trafico y unos compromisos de puntualidad por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias. Las peticiones se realizaran, en
general, a través de la aplicacion informatica SIPSOR, mediante los terminales autorizados al efecto.

A.1 Surcos Regulares (ServiTren)

Son aquellos surcos solicitados para una frecuencia de circulacion significativa dentro del Horario de Servicio (del orden de 40 dias). Soportan la circulacion de los trenes que
conforman el Plan de Transporte de cada Candidato. El conjunto de surcos regulares integra el Horario de Servicio.

A.2 Surcos Ocasionales (TrenDia)

Estos surcos se programan para dar respuesta a las demandas puntuales de las EE. FF y de los Candidatos que, en funcion de sus limitados dias de circulacion y la escasa
antelacion de su solicitud (hasta 24 horas antes de la salida solicitada de origen del tren), no se incluyen en el Plan de Transporte.

B. SURCOS SIN RESERVA

Cuando no sea posible para el Candidato realizar la reserva de Capacidad en tiempo oportuno, el administrador de infraestructuras dispone de dos modalidades de surcos
sin reserva

B.1 Surcos Inmediatos

Estos surcos se asignan a peticion expresa de las EE.FF. y de los Candidatos, a raiz de necesidades de transporte no programadas y que se generan normalmente con menos
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de un dia de antelacion. La puesta en circulacion de los trenes en estos surcos debera ser excepcional y motivada por circunstancias justificadas.
Las peticiones se realizaran, en general, a través de la aplicacion informatica SIGES, por los usuarios autorizados al efecto.

La respuesta del administrador de infraestructuras ferroviarias a la solicitud se hara por el mismo medio por el que se realizé la peticion, preferentemente a través de SIGES.
Dicha respuesta podra ser en determinados casos negativa, por no ser viable técnicamente la solicitud.

Los trenes generados bajo el concepto de Surcos Inmediatos circularan como trenes sin marcha determinada. Ademas, estaran exentos del compromiso de regularidad por
parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

B.2 Surcos Especiales

Estos surcos son asignados con motivo de incidencias o por incumplimiento de las condiciones de transporte programadas por las EE.FF. o por los Candidatos, normalmente
a iniciativa de las Subdirecciones de Circulacion.

4.3.Restricciones Temporales y Asignacion
de Capacidad para Mantenimiento

4.3.1. PRINCIPIOS GENERALES

El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion
en las lineas que gestiona, ya sea mediante labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien
llevando a cabo obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafico. Cuando el trafico ferroviario
tenga irremediablemente que verse afectado por dichas obras, el administrador de infraestructuras ferroviarias
procurara producir las menores perturbaciones posiblesy promoveran mejoras enla infraestructura que redundaran
en un mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

De conformidad con lo especificado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de
2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la
que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, en documento anexo a esta Declaracion sobre la Red, se
incluye el catalogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adifaltavelocidad.es/declaracion-sobre-la-red

Este documento se actualizard periddicamente con la informacion de las sesiones TOC, que son las que definen
y acuerdan la programacion de actuaciones y obras en la infraestructura para dar informacion sobre las futuras
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restricciones de capacidad consensuadas con los candidatos, para que les permita a estos adaptar sus operaciones
y necesidades de transporte. Entre la informacion que como minimo el administrador de Infraestructura publicara
en su catalogo sobre las Restricciones Temporales de Capacidad estara:

a. Lalineaytramo afectado.
b. Las fechas de inicioy finalizacion de la restriccion temporal de capacidad , con indicacion de los dias afectados.
c. Ensucaso, la capacidad en las lineas de desviacion disponibles.

Sila informacion sobre las futuras restricciones de capacidad ha sido ya publicada al inicio del periodo de presentacién de solicitudes de incorporacion de capacidad en el
horario anual, puede reducirse la necesidad de reprogramar los surcos ferroviarios ya adjudicados.

METODO DE CALCULO Y CRITERIOS PARA LA ESTIMACION DE LA CAPACIDAD
AFECTADA POR RESTRICCIONES TEMPORALES DE CAPACIDAD

Conforme a lo dispuesto en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 por la que se sustituye el Anexo VII de la Directiva 2012/34/UE, el administrador de infraestructuras
ferroviarias ha implantado un célculo del porcentaje de trafico afectado para la calificacion de una restriccion temporal de capacidad.

En linea con lo indicado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 que permite al administrador aplicar criterios adicionales a los ahi mencionados, a la hora de establecer un
criterio comun para realizar el calculo del porcentaje de trafico afectado, que permita una clasificacion homogénea de las restricciones temporal de capacidad, se establece
que dicho calculo debera realizarse tomando como unidad de medida de referencia un dia completo, como normal general un jueves, que sea representativo, esto es, con
un alto volumen de trafico Unicamente sobre todo el tramo de la linea en que se encuentre la restriccion temporal de capacidad respectiva, sin tener en cuenta los efectos
colaterales de la restriccion temporal de capacidad en otros tramos de la linea.

/
Impacto del RTC (%) =

Nt de surcos afectados por la RTC en un dia significative
Nt de surcos rorales en un dia significarive

=% 100

(*) Se considera un surco como afectado por la restriccion temporal de capacidad (RTC) cuando los traficos son suprimidos, sustituidos o desviados por una ruta alternativa.

Atendiendo al porcentaje resultante, y teniendo en cuenta conjuntamente el criterio de dias de duracidn de dicha restriccion, las restricciones temporales de capacidad se
clasificaran como se indica a continuacion:

* Impacto minimo: Dias sin especificar - menos del 10 % del trafico afectado.

* Impacto menor: 7 dias 0 menos consecutivos - mas del 10 % del trafico afectado.
* Impacto medio: 7 dfas o menos consecutivos - mas del 50 % del trafico afectado.
* Impacto alto: Mas de 7 dias consecutivos - mas del 30 % trafico afectado.

* Impacto grande: Mas de 30 dias consecutivos - mas del 50 % trafico afectado.

Asimismo, para los casos “intermedios” en que una restriccion temporal de capacidad no cumpla a la vez los criterios de nimeros de dias consecutivos y % de trafico
cancelado, desviado o sustituido para ser calificada por su impacto como minimo - menor - medio - alto - grande, dicha restriccion temporal de capacidad sera calificada
por su impacto inmediatamente inferior.
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4.3.2. PLAZOS E INFORMACION
PROPORCIONADOS A LOS SOLICITANTES

En lo que concierne a las restricciones temporales de capacidad de las lineas ferroviarias, por razones tales como los trabajos de infraestructura, que den lugar a una
cancelacion, un reencaminamiento o una sustitucion por otros modos de transporte los administradores de Infraestructuras afectados lo comunicaran segin lo dispuesto en
la Decision Delegada (UE) 2017/2075. En el caso de que el impacto en la capacidad sea significativo ademas de lo tratado en las sesiones TOC, se podran establecer reuniones
especificas para debatir las obras, los horarios de los trenes afectados, e incluso las rutas alternativas.

Entre la informacion que se facilitara por el administrador de infraestructuras ferroviarias sobre las restricciones temporales de capacidad estara el dia previsto, la duracion
de la restriccion, el periodo del dia, el tramo de linea afectado, si se realizaran o no desviaciones de trafico por rutas alternativas, etc.

Esta informacion se enviara por el administrador de infraestructuras ferroviarias a los candidatos que realicen trafico por la linea o lineas afectadas por la restriccion temporal
de capacidad.

B coMisioNES TOC

La programacion de actuaciones en la infraestructura se canalizara a través de las Comisiones TOC, compuestas por los responsables designados por la Direccion General
de Conservacion y Mantenimiento, Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad y Direccion General de Construccion, y, como invitadas, las EE.FF. con Capacidad
adjudicada y la CNMC. En dichas Comisiones las EE.FF. son puntualmente informadas de los trabajos a realizar, atendiendo en la medida de lo posible sus sugerencias en la
programacion. El Acta de las sesiones TOC donde se analizan y acuerdan estas restricciones en la Capacidad se remite a todas y cada una de las EE.FF. que participan en ellas.

Existe una Comision Central y otras Comisiones Territoriales. En cada sesion, las Comisiones Territoriales seran las encargadas de realizar los estudios preparatorios para
que la Comision Central adopte los acuerdos definitivos. Las comisiones TOC podran ser ordinarias o extraordinarias. Se comunicaran a las EE.FF. y Candidatos las decisiones
adoptadas en las mismas y se dara traslado de cualesquiera cuestiones planteadas por éstos para su analisis y resolucion.

Las Comisiones TOC determinan en la sesién ordinaria anual los tiempos permanentes por obras que es necesario contemplar en los surcos de los trenes para el Horario
de Servicio del afio siguiente. También programan en sesion ordinaria los trabajos en infraestructuras que afecten de modo permanente a la circulacion de trenes. En
particular, las sesiones ordinarias establecen o revisan los periodos y condiciones de las Bandas de Mantenimiento. Se consideran permanentes aquellos trabajos relevantes
o limitaciones de velocidad que tengan una repercusion continuada de tres meses, o bien de menor duracién, cuando las consecuencias en el trafico sean significativas. Las
programaciones se estableceran hasta el final del Horario de Servicio, levantandose acta de las sesiones de cada Comision.

Los acuerdos seran dados a conocer a los Candidatos antes de la fecha en que se cumpla el plazo oficial de presentacion de solicitudes de capacidad para el Horario de
Servicio.

Para los casos en que se vayan a producir, a lo largo del Horario de Servicio, variaciones importantes respecto de las previsiones realizadas en la sesién ordinaria anual,
esta previsto celebrar sesiones ordinarias de ajuste en los meses de enero, julio y octubre. Podran convocarse ademas sesiones extraordinarias cuando, por motivos
excepcionales, sea necesario acordar trabajos fuera de Ias sesiones ordinarias.

El Gestor de Capacidad considerara en el proceso de asignacion de surcos las reservas de capacidad que se deriven de los trabajos programados en las Comisiones TOC. Los
Candidatos tendran en cuenta en sus circulaciones, tras las consultas realizadas entre el administrador de infraestructura y los candidatos interesados, las repercusiones que
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se deriven (incremento de los tiempos de viaje, reduccion de capacidad, etc.) cuando el administrador de infraestructuras ferroviarias las comunique, para lo cual resultaran
de aplicacion los plazos de preaviso y los casos exceptuados en la Decision Delegada 2017/2075 o la norma que, en su caso, la sustituya.

B BANDAS DE MANTENIMIENTO

Las Bandas de Mantenimiento consisten en una reserva de capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias para las
labores de mantenimiento ordinario de la infraestructura y sus instalaciones.

Se programaran entre tres y cinco horas por dia en cada linea, en funcién de sus caracteristicas y equipamiento. En via doble,
se procurara dejar paso por una de las dos vias, excepto que el administrador de infraestructuras ferroviarias disponga otra
medida, atendiendo a razones técnicas. Por lo tanto, la capacidad de la linea se restringe en periodo de Banda de Mantenimiento
cuando Unicamente se asegure la circulacion por una via.

En el Manual de Capacidades y en el documento reglamentario “Cuadros de Velocidades Maximas” figuraran los intervalos
previstos para las Bandas de Mantenimiento.

. OBRAS EXTRAORDINARIAS

Cuando se precise realizar una obra durante un periodo prolongado en un intervalo de obras distinto al de la Banda de
Mantenimiento, se dejara constancia de cual es el intervalo extraordinario de obras y cual es el intervalo normal de mantenimiento.
Estos periodos seran programados por las Comisiones TOC. Los detalles mas concretos de la actuaciony sobre la nueva capacidad
ofertada seran compartidos con las empresas ferroviarias, con una antelacion minima de cuatro meses para las capacidades
de trenes de viajeros y con una antelacion minima de un mes para las capacidades de trenes mercancias respecto del inicio de
la restriccion de capacidad, salvo si el administrador de la infraestructura y los candidatos interesados acuerdan un plazo mas
breve, a través de los Expedientes de Trabajos Programados/Autorizados (TBP/TBA).

El administrador de infraestructuras podra decidir no aplicar los periodos habituales de consulta y comunicacion con los candidatos si la restriccion de la capacidad es
necesaria para restablecer las operaciones ferroviarias en condiciones de seguridad, si no puede ejercer ningln control sobre el calendario de las restricciones, sila aplicacion
de dichos periodos no resultaria eficaz a efecto de los costes o serfa innecesariamente perjudicial a efecto de la pervivencia o condicién de los activos o si todos los candidatos
afectados manifiestan su acuerdo al respecto. En esos casos, y en el caso de cualesquiera otras restricciones de capacidad que no estén sujetas a consulta de conformidad
con otras disposiciones del presente anexo, el administrador de infraestructuras consultara inmediatamente a los candidatos y los principales explotadores de instalaciones
afectados. (Punto 14, Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017.)

Aquellos trabajos extraordinarios puntuales y de poca relevancia podran ser acordados directamente por el administrador de infraestructuras ferroviarias con las EE.FF. y
Candidatos afectados, con la antelacién que se estime necesaria.
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4.4 . Acuerdos Marco entre el
Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y los Candidatos

CONCEPTO GENERAL DE ACUERDO MARCO Y CAPACIDAD MARCO

Algunos Candidatos, para invertir en la prestacion de los servicios ferroviarios, pueden necesitar de una mayor seguridad juridica en lo que se refiere a la capacidad de
infraestructura disponible para un periodo superior al de un horario de servicio, pudiendo el administrador de infraestructuras y los candidatos celebrar acuerdos marco
para la reserva de capacidad por una duracion superior a un perfodo de vigencia del horario de servicio. En dichos acuerdos solo se especificaran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato.

Los acuerdos marco no determinaran los surcos ferroviarios en detalle, pero estableceran las caracteristicas de la capacidad de la infraestructura solicitada y ofrecida a
los candidatos; no impediran la utilizacion de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para otros servicios y podran modificarse o limitarse para
permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

Con caracter general los acuerdos marco tendran una vigencia maxima de cinco afios, renovable por periodos iguales. No obstante, podré acordarse un periodo superior a
cinco aflos cuando esté justificado por la existencia de contratos comerciales, inversiones especializadas o riesgos. Para servicios que utilicen una infraestructura especializada
que requiera inversiones de gran magnitud y a largo plazo, debidamente justificadas por el candidato, podran concertarse acuerdos marco por un periodo de vigencia de
hasta quince afios.

En el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir la capacidad reservada cuando, en un periodo de al menos un
mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota establecida.

Los administradores de infraestructuras motivaran su decision de denegar, celebrar o modificar un acuerdo marco. Los motivos se comunicaran por escrito al candidato que
hubiese solicitado la celebracién o modificacion del acuerdo marco.

El administrador de infraestructuras ferroviarias remitira los acuerdos marco a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia para su analisis y aprobacion con
caracter previo a la firma entre las partes.

El modelo de Acuerdo Marco se encuentra disponible en el Anexo J.

El administrador de infraestructuras reservara capacidad para el procedimiento anual de confeccién de horarios de servicio. Consecuentemente, la capacidad marco no
agotara la capacidad disponible de la infraestructura en cuestion, estableciéndose un umbral aproximado del 70 % de reserva de capacidad para acuerdos marco, reservandose
la capacidad remanente para traficos de hora punta o extraordinarios, otras relaciones u otros candidatos, incluidos aquellos que hayan formalizado un acuerdo marco,
capacidades que se adjudicarian mediante los procesos ordinarios del Horario de servicio.

Podran establecerse normas especificas para la reserva de capacidad marco que abarque varias redes.
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A efectos de estimaciones de la capacidad de las infraestructuras, el administrador utiliza una metodologia de consideracion, para cada tramo homogéneo de linea, basada
en:

El equipamiento de las lineas y los trenes (equipos embarcados)
Los tiempos minimos de sucesion e intervalos medios de sucesion.
La heterogeneidad del trafico.
Las estaciones de parada solicitadas para los trenes.
Orientativamente se aplican margenes de reserva de capacidad que van entre el 20y el 40 %, segun las caracteristicas de las lineas consideradas.
En lineas de Cercanias, se consideran especificamente los tiempos de parada en las estaciones, que son los que restringen habitualmente la capacidad de la linea.

En las grandes terminales de viajeros, la capacidad de estacionamiento se determina analizando:

Las vias disponibles y sus posibilidades operativas
El reparto porcentual de trenes, distinguiendo entre trenes pasantes y trenes que tengan origen o destino en la estacion
Los tiempos de parada o rotacion necesarios para asegurar las operaciones razonablemente.

El administrador de infraestructuras podra decidir con criterios de equidad y, cuando proceda, previa aprobacion del organismo regulador, no ofrecer acuerdos marco en las
lineas que hayan sido declaradas congestionadas.

PROCEDIMIENTOS Y CRITERIOS RELATIVOS A LOS ACUERDOS MARCO DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Al celebrar acuerdos marco, el administrador de infraestructuras debe optimizar el uso de la capacidad de infraestructura disponible. El Reglamento UE 2016/545, de fecha
7 de abril de 2016, establece el procedimiento y los criterios que se deben seguir para la celebracion de acuerdos marco.

De conformidad con su articulo 3, el procedimiento normal seré la declaracion por parte de los administradores de infraestructuras de la capacidad marco en las lineas en las
que se oferte esta posibilidad. Dicha declaracion indicara la capacidad marco disponible, por tramo de linea y periodo de control (habitualmente por periodos de una hora).

Previamente a dicha declaracion, los administradores de infraestructuras consultaran a los candidatos potenciales para que la capacidad marco ofrecida se adecte en la
medida de lo posible al conjunto de necesidades comerciales de los mismos.

Asimismo, se indicara la capacidad marco ya adjudicada, asi como una estimacion de la capacidad total de las infraestructuras.

Enfuncién de dicha capacidad ofertada enla Declaracion sobre laRedy de acuerdo con los plazos establecidos, los Candidatos podran realizar sus solicitudes de acuerdo marco.
Consecuentemente, dentro de los calendarios establecidos, el administrador de infraestructuras ferroviarias examinara todas las solicitudes y las resolvera simultaneamente.

Para la resolucion el administrador de infraestructuras utilizara el criterio de un maximo aprovechamiento de la capacidad de la infraestructura (mayor volumen de trafico
durante el perfodo en que es ofertada la capacidad).

Si el administrador de infraestructuras se encuentra con interferencias entre acuerdos marcos en vigor y solicitudes de acuerdos marco nuevos o modificados, o entre
solicitudes de nuevos acuerdos marco, seran de aplicacion los principios del procedimiento de coordinacion de adjudicacion de capacidad, aplicando la metodologia de
coordinacion expuesta en el articulo 9 del Reglamento 2016/545 UE. También podra promover el procedimiento de coordinacion de solicitudes cuando se produzca un
conflicto con un acuerdo marco durante el procedimiento de programacion del Horario de servicio.
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El administrador de infraestructuras reexaminara periédicamente el acuerdo marco con los candidatos a fin de evaluar la capacidad marco. Los candidatos informaran sin
demora al administrador de infraestructuras de cualquier intenciéon permanente de no utilizar la totalidad o parte de la capacidad marco. Cuando el candidato no tenga
intencion de utilizar la capacidad marco durante mas de un mes, lo comunicara al administrador de infraestructuras con al menos un mes de antelacion. (Art. 11 Reglamento
2016/545 UE).

Asimismo, cuando en la infraestructura ferroviaria se produzcan incrementos significativos de capacidad, como consecuencia de obras de mejora enlared, y/o el administrador
de infraestructuras disponga de capacidad adicional, por no utilizarse la totalidad o parte de la capacidad marco asignada a un candidato, el administrador de infraestructura
podra ofrecer esta capacidad, conforme a lo establecido por la legislacion vigente.

Este ofrecimiento se realizara tanto a las empresas que ya estén operando, como a posibles nuevos candidatos. Podra solicitarse libremente o podra establecerse un periodo
para recibir todas las solicitudes de capacidad y, si pueden compatibilizarse todas las peticiones se adjudicaran o, de no ser posible, se establecera una fase de coordinacion
para acomodar todas las peticiones, priorizando, si fuera posible, a nuevos entrantes. Estos incrementos se podran incorporar a los acuerdos marco de empresas que ya
estan operando, o estableciendo acuerdos marco con nuevos candidatos que lo soliciten.

El no uso injustificado de la capacidad acordada por el Candidato dara lugar a la aplicacion de las clausulas de penalizacion del acuerdo marco, vy la retirada de la capacidad,
en las condiciones especificadas en el acuerdo marco que se haya suscrito. La aplicacion de sanciones econdmicas en estos casos no tiene como objetivo principal garantizar
los legitimos intereses econdmicos del administrador de infraestructuras, sino asegurar que las solicitudes de capacidad marco por parte de los Candidatos se realizan de
acuerdo a necesidades reales de servicios, especialmente cuando de la resolucion de dicha adjudicacion se desprende que otro candidato no haya resultado adjudicatario
de dicha capacidad.

Al acordar nueva capacidad marco con un candidato, el administrador de infraestructuras tendra en consideracion cualquier falta de uso de la capacidad marco o de solicitud
de surco en virtud de un acuerdo marco y los motivos de dicha falta.

ACUERDOS MARCOS EN VIGOR

El Consejo de Administracion de ADIF- Alta Velocidad, en su sesion extraordinaria de 27 de noviembre de 2019, acordd, por unanimidad, asignar provisionalmente a tres
candidatos la capacidad marco solicitada, en el proceso de adjudicacion de capacidad marco iniciado en virtud de la modificacion de la Declaracion sobre la Red de 2019.
Dicha asignacion provisional quedaba condicionada a la comunicacion y aprobacion por la Comision Nacional de los Mercados y de la Competencia, de conformidad con
lo establecido en el articulo 38.6 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y en el articulo 13.3 de la Orden FOM 897/2005, de 7 de abril, relativa a la
declaracion sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.

En fechas 6 de abril de 2020 y 6 de mayo de 2020, la Comision Nacional de los Mercados y de la Competencia dicté sendas Resoluciones por las que se aprobaron, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 13.3 de la Orden FOM 897/2005, los tres Acuerdos Marco propuestos por la Entidad Publica Empresarial ADIF- Alta Velocidad.

Con fecha 11 de mayo de 2020, se formalizaron los Acuerdos Marco entre ADIF- Alta Velocidad vy los tres candidatos adjudicatarios de capacidad marco, por un periodo de
10 aflos. Se trata de acuerdos para servicios de viajeros comerciales de alta velocidad (trenes Tipo 300 km/h) en los siguientes ejes:

* Eje 12 Madrid Barcelona
* Eje 13 Madrid Este
*  Eje 14 Madrid Sur
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En septiembre de 2022 se produjo la modificacion de uno de los Acuerdos Marco y en cumplimiento del articulo 3.4. del Reglamento de Ejecucion UE 2016/545, por el que
en el plazo de 3 meses desde que se produce una modificacion sustancial del Acuerdo Marco, debe actualizarse la Declaracion de Capacidad Marco Adjudicada, se han
modificado las tablas de Capacidad Marco Adjudicada. Los cambios son de tal naturaleza que no afectan a la Capacidad Marco Indicativa Remanente anterior (Ver Anexo M).

4.5. Procedimiento de
Adjudicacion de Capacidad

Las solicitudes de Adjudicacion de Capacidad se sustentaran en una necesidad comercial confirmada y en una viabilidad técnica. En caso contrario, el Candidato canalizara
sus consultas a modo de estudio por medio de un correo electrénico al Gestor de Capacidad. Los estudios de capacidad no supondran en ningln caso la reserva de la
capacidad estudiada.

Los Candidatos utilizaran preferentemente las herramientas informaticas que el administrador de infraestructuras ferroviarias pone a su disposicion (SIPSOR y PCS). Aquellos
que soliciten surcos internacionales podran asimismo realizar sus peticiones a través de la OSS de Adif o de cualquier OSS de la Red de ventanillas Unicas de RNE y en el caso
de las solicitudes de mercancias también podran realizarlas en las OSS de los Corredores Europeos de Mercancias.

Las solicitudes internacionales ocasionales/puntuales deberan ser presentadas al menos cinco dias habiles antes de la salida de origen del surco.

El Candidato queda obligado a actualizar los datos de sus solicitudes. Particularmente comunicard, a la mayor brevedad, cualquier supresion de surcos o la renuncia a una
peticion, sin que ello presuponga que sean de aplicacion el resto de las normas referentes a las obligaciones sobre el uso de las capacidades adjudicadas.

Para facilitar la labor a los Candidatos que acuerden con el Gestor de Capacidad el uso de SIPSOR, cuando se vaya a iniciar el periodo de peticiones para un nuevo Horario
de Servicio, las empresas ferroviarias que ya contaban con capacidad en el horario de servicio anterior podran solicitar por escrito al GC, al menos dos meses antes de la
finalizacion del plazo de solicitud de capacidad nacional, una carga automatica de los surcos adjudicados. El GC generara automaticamente una solicitud informatica en el
sistema, a partir de los surcos regulares que estén vigentes en esa fecha. Dicha generacion no supondra ningun derecho adquirido de preferencia sobre el resto de solicitudes
de otros candidatos. Los Candidatos tendran la obligacion de comprobar que se han introducido en el sistema todas las peticiones de surcos para el nuevo periodo Horario
y que todos los datos se encuentran debidamente cumplimentados; también deberan anular la peticion de los surcos para los que no deseen una nueva adjudicacion.

El Gestor de Capacidad comunicara en tiempo oportuno en SIPSOR, o por el medio con que fueran solicitados, los surcos asignados o las modificaciones realizadas sobre los
surcos ya asignados por cuestiones de ajuste técnico de la malla. En el campo de “Observaciones” se indicaran aquellas circunstancias que condicionen la aplicacion del surco.

Los Candidatos tienen la obligacion de aceptar las marchas asignadas o rehusarlas, por el medio en que fueran solicitadas, a mas tardar cuando finalice el periodo de
alegaciones. Pasados los plazos establecidos sin recibir la aceptacion por parte del Candidato de un surco asignado, el Gestor de Capacidad podra disponer libremente del
surco.

Con las marchas aceptadas se confeccionaran los documentos reglamentarios que correspondan y se realizaran las transferencias de datos de los planes de transporte, sin
que ello se considere en ninglin caso la vulneracion del principio de confidencialidad.
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El Candidato debera comunicar obligatoriamente al Gestor de Capacidad, en los plazos establecidos, el anuncio definitivo de estas marchas. El anuncio de trenes consiste en
declarar por parte del Candidato, de manera formal los dias concretos de circulacion de los trenes. Para los surcos ocasionales (TrenDia), se procedera a anunciar los mismos

en funcion de las fechas solicitadas, una vez haya sido aceptado el surco.

Con el proceso de anuncio del tren deja de aplicarse el principio de confidencialidad del surco y la informacion se considera publica a partir de ese momento.

B PROCESO DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Solicitudes de Capacidad

Adjudicacion de
Capacidad

Solicitudes
CON CAPACIDAD

Ajuste Técnico
de Malla

- @D

Coordinacién

<

Proyecto
> Horario de servicio

v

- D

SIN CAPACIDAD

Solucién con

Coordinacion Sin solucion
> Alegaciones

Horario de Servicio

5>

/’I.INF.GRAL /2.|NFRAESTR. /3. COND.ACCESO /

4. ADJUDICACION
DE CAPACIDAD

5. SERVICIOS Y
R ECONOMICO

En el proceso de Adjudicacion de Capacidades el Gestor de Capacidad debe
garantizar un acceso basado en los principios de objetividad, transparencia e
igualdad, asegurando al mismo tiempo que la calidad técnica de los surcos sea la
adecuada.

El Gestor de Capacidad atenderd, en la medida de lo posible, todas las solicitudes
de capacidad de infraestructura que reciba. Si esto no fuera posible aplicara los
criterios de adjudicacion contenidos en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, y
tendra en cuenta todas las limitaciones que afecten a los candidatos, tales como
los efectos econémicos sobre su actividad empresarial.

El Gestor de Capacidad esta facultado legalmente para reservar Capacidad
para las operaciones de mantenimiento programado, reposicion o ampliacion
de la Red, para resolver problemas de infraestructura congestionada y para la
prestacion de servicios ferroviarios de interés publico, segin el Art. 48 del RSF
y también a realizar una reserva provisional de la capacidad de infraestructura
necesaria para la ejecucion de cada contrato de servicio publico, previamente a
su preceptiva licitacion, como lo establece la Disposicion adicional vigesimoquinta
de la LSF.

Las solicitudes de capacidad para realizar trabajos de mantenimiento se
presentaran durante el procedimiento de adjudicacion. EI' administrador
de infraestructuras ferroviarias tomara debidamente en consideracion la
repercusion de la reserva de capacidad de infraestructura con fines de trabajos de
mantenimiento sobre la actividad de los candidatos e informara tan pronto como
sea posible a las partes interesadas de la falta de disponibilidad de la capacidad
de infraestructura debido a trabajos de mantenimiento no programados.”

El proceso de Adjudicacion de Capacidades para la confeccion del Horario de
Servicio (y de manera similar, sus ajustes) se desarrollara por lo tanto de acuerdo
el flujograma adjunto.
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En los ajustes posteriores a la confeccion del Horario de Servicio la Adjudicacion de Capacidades se resolvera preferentemente en funcion de las Capacidades residuales y
mediante la insercion técnica de los surcos en la malla, procurando no afectar a los surcos ya existentes.

Para los surcos ocasionales, el Gestor de Capacidad se circunscribira a las Capacidades disponibles, estableciendo como orden de prioridad el de recepcién de las solicitudes.

El Gestor de Capacidad queda facultado para admitir pequefias incompatibilidades entre los surcos cuando juzgue que las mismas no perturbaran la circulacion del resto
de trenes.

FASE DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS
FRANJAS HORARIAS CORRESPONDIENTES

Durante esta fase se determina qué solicitudes obtendran Capacidad en las lineas y periodos horarios correspondientes.

Dicho proceso se realizara inicialmente en funcién de la Capacidad estimada que se dispone en cada linea, dependiendo de la tipologia de trafico, seguin figuran en el
Manual de Capacidades. Este documento puede ser solicitado por los candidatos con licencia en vigor al administrador de infraestructuras ferroviarias. Una vez atendidas las
demandas segln la tipologfa de trafico, aquellas solicitudes que no hayan obtenido Capacidad, podran disponer de la Capacidad residual de otra tipologia de trafico, siempre
y cuando ello sea técnicamente viable.

Cuando la Adjudicacion de la Capacidad sea a un Candidato distinto de Empresa Ferroviaria, éste debera comunicar al administrador de infraestructuras los datos de la EF
que va a utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacion al de su utilizacion efectiva.

Criterios de Prioridad en la Adjudicacion

El administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicara la capacidad de infraestructura solicitada de la siguiente forma (Art. 11 Orden FOM/ 897/2005:
a. Sihubiere capacidad disponible para todos los candidatos, se les adjudicara.
b. Siexistiera coincidencia de solicitudes para una misma franja horaria se adjudicara la capacidad mediante el procedimiento de coordinacién previsto en esta DR.

c. Silared hubiera sido declarada como congestionada, se tomaran en cuenta para su asignacion, por orden descendente, las siguientes prioridades de adjudicacion:

—_

. La existencia de infraestructuras especializadas y la posibilidad de atender dichas solicitudes
en dichas infraestructuras.

Los servicios declarados de interés publico.
Los servicios internacionales.
La eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacion de esa solicitud de capacidad.

La solicitud, por un candidato, de una misma franja horaria durante varios dias de la semana o en sucesivas semanas del periodo horario.

o bk W

La eficiencia del sistema.
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En la aplicacion de los criterios de prioridad, recibiran la debida consideracion los servicios sometidos a obligaciones de servicio publico, asi como los de transporte de
mercancias y, en especial, los de caracter internacional.

El Gestor de Capacidad debe velar por una optimizacion y un aprovechamiento razonable de la Capacidad de infraestructura. En este sentido:

Se procurara que los horarios sean cadenciados en aquellas lineas o servicios para los que sea posible, lo que supone una mejor organizacion del trafico tanto para el
administrador de infraestructuras ferroviarias como para la operacion de los Candidatos, asi como un mayor atractivo comercial para los viajeros.

Algunos trenes, por sus caracteristicas técnicas propias, podrian disminuir la Capacidad o dificultar la explotacion, por lo que, el administrador de infraestructuras
ferroviarias podra restringir la circulacion de determinados trenes en base exclusivamente a criterios técnicos de explotacion (falta de determinados equipamientos a
bordo, tiempos de marcha inadecuados a las caracteristicas de las lineas, etc.).

Cuando se solicite un surco por parte del Candidato y exista un itinerario alternativo menos congestionado, el Gestor de Capacidad podra programar el surco a su
iniciativa por la ruta mas adecuada, con el fin de propiciar la mayor disponibilidad de Capacidad para los traficos para los cuales la ruta mas saturada sea necesaria
técnica y econdmicamente. El Gestor de Capacidad razonara por escrito ante el Candidato afectado tales situaciones.

Cuando estas exigencias sean significativas en una determinada linea, se harda mencion a ellas en el Manual de Capacidades.

B FASE DE AJUSTE TECNICO DE MALLA

Una vez que las solicitudes han obtenido capacidad, se debe realizar el proceso técnico de insercion en la malla. Dicho proceso esta sujeto a determinados principios técnicos
de insercion de surcos y ajuste de malla.

El Gestor de Capacidad queda facultado para aplicar los criterios técnicos siguientes:

Adaptacién Técnica de Surcos

El Gestor de Capacidad podra variar dentro de unos parametros razonables el horario propuesto por los Candidatos por motivos técnicos, o bien para compatibilizar todas

las peticiones de los distintos Candidatos. Por lo tanto, podra establecer el tiempo de recorrido o las paradas técnicas que estime oportunas para garantizar la puntualidad
de la circulacién de los trenes, compatibilizar los distintos surcos y optimizar la Capacidad de via.

Servicios Cadenciados

Las solicitudes que se realicen contemplando servicios cadenciados, podran tener determinada preferencia durante el proceso de ajuste técnico de malla, para conseguir
un servicio cadenciado adecuado.

Lineas Especializadas

En caso de que existan lineas alternativas adecuadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias, tras consultar con las partes interesadas, podra declarar especializada
para la prestacion de determinado tipo de servicios una infraestructura ferroviaria concreta. Ver apartado 2.4.1 de este documento

La especializacion de una infraestructura ferroviaria no impedira su utilizacion para la prestacion de otros servicios si existe capacidad y el material rodante reline las
caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.
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En estas lineas, el proceso de asignacion de capacidades, por parte del Gestor de Capacidad, podra realizarse dando determinada preferencia en el ajuste técnico de malla
a los servicios predominantes, ademas de la prioridad de adjudicacion de capacidad que determina la Orden FOM/ 897/2005.

Traficos Obligacion de Servicio Publico
El Gestor de Capacidad puede otorgar preferencia a los servicios que cubran determinados servicios publicos durante el proceso de ajuste técnico de malla, especialmente
en hora punta.

Trenes de Larga Distancia (Viajeros o Mercancias)

Dada la especial complejidad técnica que conlleva la construccion de surcos de gran longitud, puesto que éstos circulan por un gran nimero de lineas, particularmente los
internacionales, el Gestor de Capacidad podra dar preferencia en el grafiado de malla a los trenes de mayor recorrido.

El Gestor de Capacidad procurara que, si nada se opone, los surcos asignados en el Horario de Servicio anterior, que obtengan capacidad en el nuevo Horario de Servicio,
conserven basicamente sus caracteristicas primordiales.

Al final de este proceso, el Gestor de Capacidad asignara a los Candidatos los surcos correspondientes. En el caso de los surcos regulares, esta asignacion sera provisional
hasta que culmine la fase de coordinacion y el periodo de alegaciones.

4.5.1. CALENDARIO ANUAL DE SOLICITUD DE
CAPACIDAD (HORARIO DE SERVICIO)

Dentro del proceso de asignacion de surcos, el cumplimiento de los calendarios programados es esencial para garantizar la calidad del producto y permitir planificar la
logistica de los distintos intervinientes en el proceso, asi como posibilitar que el conjunto de Candidatos disponga de sus horarios definitivos en tiempo oportuno.

Para dar respuesta a aquellas solicitudes presentadas fuera de plazo, el Gestor de Capacidad evaluara el alcance de las mismas, comunicando a los Candidatos en tiempo
oportuno su decision de compromiso de plazo, pudiendo incluso darles tratamiento en ajustes posteriores, asignando eventualmente las capacidades residuales a dichas
solicitudes.

Horario de Servicio

El Horario de Servicio integra todos los datos que determinan los movimientos planificados de trenes y material rodante que tendran lugar sobre una determinada
infraestructura en un periodo de tiempo preestablecido, comprendido entre el segundo domingo de diciembre y el segundo sabado de diciembre del afio siguiente. El
horario de servicio se fijara una vez al afio y entrara en vigor a las doce de la noche del segundo sabado de diciembre.

Los surcos se adjudican a las EE.FF. y Candidatos, exclusivamente para su uso durante el Horario de Servicio para el que fueron solicitados.
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Calendario de Reserva de Surcos

Surcos Regulares (Servitren)

El administrador de infraestructuras ferroviarias. pone a disposicion de los Candidatos una amplia oferta de ajustes con unos plazos adecuados para dar respuesta a la
mayoria de las necesidades de transporte.

Cuando un Candidato pretenda acometer modificaciones en su Plan de Transporte que puedan alterar substancialmente los esquemas de explotacion vigentes, debera
comunicar anticipadamente tal circunstancia al Gestor de Capacidad, quien evaluara la conveniencia de proponer un calendario de programacion mas amplio. De no
producirse la comunicacion anterior, el Gestor de Capacidad podra denegar su implantacion, proponiendo una fecha en la cual sea técnicamente viable la materializacion del
estudio de las modificaciones planteadas.

El candidato que desee solicitar capacidad de infraestructura con el fin de explotar un servicio de transporte de viajeros, coincidente con uno con obligaciones de servicio
publico, debera informar al administrador de infraestructuras ferroviarias. y a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia con una antelacion minima de 18
meses respecto a la entrada en vigor del horario de servicio al que corresponda la solicitud de capacidad, para poder evaluar los posibles efectos econdmicos en los servicios
existentes (Art. 59.7 de la LSF).

Los calendarios que figuran a continuacién incluyen las fechas limite de forma genérica, donde X es la fecha del Cambio de Servicio, para la publicacion del HORARIO DE
SERVICIO ANUAL.

En el Anexo A se incluye el calendario de Adjudicaciéon de Capacidad con las fechas concretas para el Horario de Servicio en vigor para los afios 2024 y 2025.

Calendario Internacional Calendario Nacional

El domingo después del 2°

2 = El domingo después del
sabado de diciembre Inicio del plazo de presentacion de solicitudes 2 i

Inicio del plazo de presentacion de solicitudes

2° sébado de diciembre
Establecimiento de surcos internacionales de catalogo ~ X-11 meses (2° lunes de enero)

Finalizacién del plazo de solicitud de Capacidad X-8 meses (2° lunes de abril) iz Lz del plave de solld e de Caecuad )0 MESES
Asignacién provisional de Capacidad é—Slm]oesels(12l,segna1|na;s de(sjpués ésignacjén RrO\(/jisional detCadpacHidad. e Senvic Y4 meses
e la finalizacion del plazo de omunicacion del proyecto de Horario de Servicio

(comunicacién del proyecto de Horario de Servicio) solicitud de Capaddaﬂ) P
Alegaciones Entre X-5 y X-4 meses (1 mes) Alegaciones Entre X-4 y X-3 meses (1 mes)

o L , o X-3,5 meses (3° lunes después del Comunicacion definitiva del horario de servicio X-2 meses
Comunicacion definitiva del horario de servicio perfodo de alegaciones)

L ) Comunicacién del anuncio X-1,5 meses
Comunicacion del anuncio X-1,5 meses

12 h. de la noche del

Inicio del h iod . 12 h. de la noche del 2° sdbado Inicio del horario de servicio ) o
nicio del horario de servicio oo clelarame 2° sabado de diciembre
(*) Los plazos del Calendario Internacional estan alineados con el Process Handbook for (*) Los plazos del Calendario Nacional estan alineados con la OrdenFOM 897/2005

Intenational Path Allocation for Infrastructure Managers V.2.0 d RNE
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Para ofrecer a las EE. FF. y a los Candidatos una agilidad adecuada y dar respuesta a las oportunidades que ofrece el mercado, con unos niveles de calidad aceptables de los
surcos, independientemente del momento en que se soliciten los mismos, esta prevista la modificacion del Horario de Servicio durante la vigencia del mismo. Previamente
a la entrada en vigor del Horario de Servicio, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra programar fechas de ajuste para que los Candidatos puedan introducir
modificaciones en su Plan de Transporte. Para el establecimiento del calendario se consultara con los distintos Candidatos.

Dichos ajustes podran ser de dos clases:

Ajustes Concertados Ajustes Concertados

Estan concebidos para que los Candidatos realicen la mayor parte de las modificaciones de su Recepcion de peticiones de Capacidad M- 4
Plan de Transporte durante el Horario de Servicio. En estos ajustes, el Gestor de Capacidades,
podra realizar las adecuaciones técnicas en la malla que estime oportunas, debiendo los
Candidatos asumir y garantizar la implantacion de aquellas modificaciones que se comuniquen Alegaciones 15 dfas
en los plazos establecidos.

Asignacion provisional de Capacidad M-3

Comunicacion definitiva de capacidad M-2
El adm|n|'stra.qor de mfraestru;turas ferrowamas'eje.rce plenam‘ente en estos ajustes la facgltad Comunicacién del anuncio M -1
de coordinacion entre los Candidatos cuando surjan interferencias en los surcos de un Candidato
por peticiones comerciales de otro Candidato. M (12 h. de la noche del
. L 4 o Ajuste Concertado ] o
Los plazos normales que serviran de base para la elaboracion del calendario se determinaran 2° sébado de junio)

segln la tabla de fechas limite siguiente, donde M es el mes correspondiente a la fecha del
Ajuste Concertado:

En el Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Concertado de los afios 2024 y 2025.

El Gestor de Capacidad podra establecer unos plazos extraordinarios cuando confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacion mas amplio, para la totalidad
de la Red o Unicamente para determinados ejes o relaciones.

Ajustes Mensuales

Su objetivo es facilitar una adecuacién selectiva del Plan de Transporte de cada Candidato. Ajustes Mensuales

Considerando que los cortos plazos de programacion y el marco constrefiido de modificacion de

' ' - . o Recepcion de propuestas de Capacidad D -21 dias

la malla en este tipo de ajustes dificultan el estudio de grandes variaciones de surcos, el Gestor . » - . ’
de Capacidad podré rehusar por este motivo algunas solicitudes, cuando los plazos previstos Asignacion provisional de Capacidad D - 14 dias
de planificacion sean insuficientes o las peticiones supongan una modificacion sustancial de Ia Alegaciones D-14dfasaD - 10 dias
explotacion.

P Comunicacion del anuncio D-10dfas
Se indican a continuacién los plazos de aplicacion con caracter general. Siendo D el dia del ajuste, :

Ajuste Mensual D

las fechas limite serén:

En el Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Mensual de los afios 2024 y 2025.
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Respecto al calendario de Ajustes Mensuales, se aplicaran los plazos genéricos detallados anteriormente sin requerir ninguna comunicacion expresa, excepto en aquellos casos
concretos en que sea aconsejable establecer unos plazos especificos por coincidir, por ejemplo, con periodos vacacionales. Dichos calendarios especificos se comunicaran
en la reunion convocada al efecto, o mediante escrito del Gestor de Capacidad, que se remitira con la debida antelacion.

Modificaciones

En virtud del Parrafo 2 del Articulo 6 de la Decision Delegada 2017/2075, el Gestor de Capacidad podra reprogramar un surco ferroviario adjudicado si ello resulta necesario
para garantizar la mejor adecuacion posible entre todas las solicitudes de surco y lo aprueba el candidato al que ha sido adjudicado el surco.

Por causas extraordinarias y justificadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra autorizar:

La realizacion de ajustes en fechas distintas de las acordadas.

La aplicacion de plazos diferentes de los establecidos.

La modificacion o supresion de surcos en determinadas lineas, sin ningun tipo de restriccion, cuando se trate de causas excepcionales.
No se consideraran variaciones de surco, de cara a los Candidatos, las alteraciones en las cuales:

No se varien las condiciones con que fueron solicitados los surcos.

No se altere el horario en las paradas comerciales para trenes de viajeros.

Para trenes de mercancias, no se varie el horario comercial mas de 15 minutos, en cualquier punto de su recorrido.

En tales circunstancias, el Gestor de Capacidad, podra alterar los surcos en cualquier momento sin obligacion de consulta previa a los Candidatos, pero debera comunicar la
variacion cuando conlleve cambio de codigo del surco, o del horario comercial en cualquiera de los puntos de su recorrido.

Surcos Ocasionales [TrenDia] Surcos Ocasionales (TrenDia)

Para que sea posible dar respuesta a las solicitudes de los Candidatos a través del producto
TrenDIA es necesario que la peticién sea realizada con una minima antelacién. Plazo maximo de respuesta 5 dias habiles

Para surcos internacionales, si no hubiese surcos de catalogo disponibles que se ajustasen a la solicitud, se comunicara al Candidato tal circunstancia en este mismo plazo
de cinco dias habiles, existiendo un plazo maximo de 30 dias para establecer un surco a la medida.

El Gestor de Capacidad requerira unos plazos distintos para aquellas solicitudes que conlleven un volumen elevado de surcos como, por ejemplo, en el caso de campafias,
o cuando confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacion mas amplio. También podra demorarse la respuesta, cuando la antelacion con la que se solicite
un surco TrenDIA sea tan grande que el Gestor de Capacidad estime que el servicio regular de trenes no esta suficientemente consolidado para realizar estudios de trenes
ocasionales.
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Por razones excepcionales y justificadas los Candidatos podran solicitar surcos con menos de cinco dias habiles. Dicho servicio se prestara sélo en dias habiles (de lunes a

viernes), debiéndose presentar las solicitudes antes de las 12 horas del dia anterior a la salida solicitada del tren. La respuesta sera notificada antes de las 18 horas del mismo
dia.

Requisitos especificos para la solicitud y adjudicacién de surcos regulares y ocasionales para trenes de viajeros en Estaciones Coordinadas.

Estacion Coordinada, es aquella estacion de viajeros con altas exigencias de calidad de servicio en la que se prevé una elevada demanda de ocupacion y estacionamiento
en sus vias. Estas estaciones requieren de un uso racional de la programacion de la capacidad de estacionamiento y necesitan de una intensificacion en la informacion y
coordinacion general de trenes.

Para estas estaciones, las Empresas Ferroviarias y Candidatos, cuando cumplimenten sus solicitudes de capacidad, deberan solicitar expresamente al Gestor de Capacidad:

Las necesidades concretas de tiempos de ocupacion de vias
Informar del tren siguiente por rotacion de grafico
La longitud de los trenes para los que se solicita el estacionamiento.

Todo ello permitira un mejor conocimiento de las necesidades de las EE.FF. y Candidatos y favorecera una mas correcta programacion y organizacion de la estacion, para
seguir ofreciendo unos niveles de calidad de servicio adecuados a la tipologia de los trenes.

El Gestor de Capacidad, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios, adjudicara la capacidad en las vias de las estaciones. Las Empresas Ferroviarias y Candidatos
tendran derecho a la utilizacién de dichas vias conforme a las condiciones previamente adjudicadas y aceptadas.

Las solicitudes de asignacion de capacidad en las Estaciones Coordinadas se sustentaran en la necesidad del Candidato y en la viabilidad técnica de ocupacion de vias de
la instalacion. Estas peticiones estaran vinculadas a solicitudes de trenes de viajeros incluidos en el Plan de Transporte (ServiTREN), y, en algunos casos, también se podran
realizar junto con solicitudes ocasionales (TrenDIA).

Tanto la solicitud de estacionamiento como la longitud del tren se indicaran en los campos habilitados al efecto en SIPSOR y en los modelos de solicitud de capacidad que se
encuentran recogidos en el Anexo C de esta Declaracion sobre la Red.

El Gestor de Capacidad esta facultado para modificar la capacidad de estacionamiento de las vias en una Estacion Coordinada al objeto de permitir la realizacion de
operaciones de mantenimiento programado o reposiciéon o ampliacién de los activos vinculados a la misma. Estas actuaciones se coordinaran a través de las comisiones TOC,
de conformidad con lo indicado en el apartado 4.5.

Para facilitar las operaciones de trafico del conjunto de trenes por motivos de incidencias, retrasos, trenes adicionales, etc., el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra variar las vias previamente asignadas, procurando que tales modificaciones sean las menores posibles, y avisando de dichos cambios con la mayor antelacion posible.

Cuando las EE.FF. soliciten el uso de las vias de estacionamiento de las Estaciones Coordinadas para el apartado de material, especialmente en horario nocturno, la adjudicacion
de capacidad se incluira en el grafico de ocupacion de vias.
De no ser posible atender todas las solicitudes, se aplicarfan de manera razonada los siguientes criterios de adjudicacion:

* Se priorizara a las empresas ferroviarias que no dispongan de vias de estacionamiento para el apartado de material en un entorno proximo a la Estacion Coordinada
de que se trate.
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° Las vias disponibles y sus posibilidades operativas.
* Elorden de salida de las circulaciones comerciales al inicio del servicio.
* Elreparto porcentual de trenes de cada E.F. que tengan origen o destino en la estacion.
* La eficiencia del sistema.
Las Estaciones declaradas Coordinadas, a partir del horario de servicio 2021, son las siguientes:

Estaciones Coordinadas

1 ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR
2 ESTACION DE VALLADOLID CAMPO GRANDE
3 ESTACION DE LEON
4 ESTACION DE ZAMORA
5 ESTACION DEMADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES
(*) Incluidas 6 vias en los Talleres de Cerro Negroy 7 vias en los Talleres de La Sagra, instalaciones gestionadas por Adif ™
6 ESTACION DE ZARAGOZA DELICIAS
7 ESTACION DE LLEIDA PIRINEUS
3 ESTACION DE BARCELONA SANTS

(*) Incluidas 3 vias de apartado en la estaciéon de Sant Andreu Comtal y 3 vias en los Talleres de Can Tunis, instalaciones gestionadas por Adif @
9 ESTACION DE FIGUERES VILAFANT
10 ESTACION DE VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
1M1 ESTACION DE ALACANT TERMINAL
12 ESTACION DE SEVILLA SANTA JUSTA
13 ESTACION DE MALAGA MARIA ZAMBRANO

(*) Las condiciones especificas de acceso a las vias de apartado vinculadas con estaciones coordinadas se encuentran disponibles en el apartado 7.3.5.1.

(1) Estas vias solo permiten el aFartado de trenes, no pudiendo realizarse en las mismas otras operaciones: limpieza del tren interior o exterior minima, carga y descarga de servicios a bordo,

utilizacion de tomas de agua, eléctricas, de vaciado de WC y otras analogas.
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452. SOLICITUDES DE ADJUDICACION DE
SURCOS INTERNACIONALES FUERA DE PLAZO

Las solicitudes internacionales “fuera de plazo” son aquellas peticiones de capacidad que se solicitan después de la finalizacion del plazo de solicitudes de capacidad regular
anual y hasta 2 meses antes del inicio del Horario de Servicio.

El Gestor de la Capacidad atendera las solicitudes “fuera de plazo” de la Empresas Ferroviarias con la capacidad residual, sobrante tras la elaboracion del Horario de Servicio
regular.

4.5.3. SOLICITUDES AD-HOC

Son las solicitudes de capacidad que realizan los candidatos /EE.FF. para que el Gestor de la Capacidad le elabore surcos a medida de sus necesidades de transporte.

B SURCOS CON RESERVA

Surcos Regulares (ServiTren)

Son aquellos surcos solicitados para una frecuencia de circulacion significativa dentro del Horario de Servicio (del orden de 40 dias). Soportan la circulacion de los trenes que
conforman el Plan de Transporte de cada Candidato. El conjunto de surcos regulares integra el Horario de Servicio.

Surcos Ocasionales (TrenDia)

Estos surcos se programan para dar respuesta a las demandas puntuales de las EE.FF. y de los Candidatos que, en funcion de sus limitados dias de circulacion y la escasa
antelacion de su solicitud (hasta 24 horas antes de la salida solicitada de origen del tren), no se incluyen en el Plan de Transporte.

. SURCOS SIN RESERVA

Cuando no sea posible para el Candidato realizar la reserva de Capacidad en tiempo oportuno, el administrador de infraestructuras dispone de dos modalidades de surcos
especiales.
Surcos Inmediatos

Estos surcos se asignan a peticion expresa de las EE.FF. y de los Candidatos, a raiz de necesidades de transporte no programadas y que se generan normalmente con menos
de un dia de antelacion. La puesta en circulacion de los trenes en estos surcos debera ser excepcional y motivada por circunstancias justificadas.
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La fase de coordinacion ha sido concebida para resolver los conflictos que puedan, eventualmente, surgir entre las distintas solicitudes y adjudicaciones de capacidad de

infraestructura para la mejor adecuacion posible entre ellas.

En caso de que el Gestor de Capacidad detectara que durante el periodo contemplado para la elaboracion del proyecto horario de servicio se habian demandado solicitudes
incompatibles entre si o cuando la capacidad adjudicada al Candidato no satisfaga sus necesidades y éste lo exprese por escrito en los plazos establecidos, tratara de

satisfacer todas las solicitudes mediante el proceso de coordinacion.

Atalfin, el Gestor de Capacidad procurara encontrar soluciones alternativas que den respuesta a las solicitudes de los Candidatos, o resolver los conflictos consultando a los

candidatos.

Durante esta consulta, el administrador de infraestructuras facilitara a los candidatos la siguiente informacion, de forma gratuita y por escrito:

a) La adjudicacion de capacidad solicitada por otros candidatos en los mismos trayectos.
b) La adjudicacion de capacidad otorgada previamente a todos los demas candidatos en los mismos trayectos.
¢) La adjudicacion de capacidad alternativa propuesta por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

d) La informacion detallada sobre los criterios aplicados en el procedimiento de adjudicacion de capacidad.

Esta informacion se facilitara sin revelar la identidad de los demas candidatos, a menos que dichos candidatos estén expresamente de acuerdo en que se divulgue.

PROCEDIMIENTO PARARESOLVERCONFLICTOSENLAS SOLICITUDES

En la confeccion del Horario de Servicio o durante los Ajustes Concertados, los Candidatos dispondran de diez
dfas habiles a partir de la fecha de la propuesta de Adjudicacion de Capacidad, para aceptarla o rechazarla, asi
como para realizar las observaciones oportunas a la misma. Dichas observaciones tendran que ser presentadas
por escrito y motivadas. Este plazo sera de tres dias habiles a partir de la fecha de la propuesta de Adjudicacion
de la Capacidad, para el resto de los casos.

Durante el proceso de coordinacion de las solicitudes, el Gestor de Capacidad puede proponer a los candidatos,
dentro de Iimites razonables (+ 60 minutos), adjudicaciones de capacidad de infraestructura que difieran de lo
solicitado.

Se podran realizar las rondas de coordinacion que el Gestor de Capacidad considere oportunas para intentar
alcanzar unos acuerdos satisfactorios.

En el caso de que no sea posible lograr una solucion aceptable para todos los candidatos tras desarrollar el
proceso de coordinacion, el Gestor de Capacidad adoptara la soluciéon que mejor convenga al conjunto del
sistema ferroviario:
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En la creacion del Horario de Servicio se optimizara la utilizacion de la infraestructura, evitando una utilizacion ineficiente que impida obtener el maximo rendimiento
de la misma.

En la medida de lo posible, se ofreceran alternativas que permitan la coexistencia de diferentes candidatos en perfodos horarios, ofertando adjudicaciones de capacidad
que pueden variar ligeramente de lo solicitado, considerando que siempre que se oferten dentro de una franja de 60 minutos, se darfa satisfaccion a todas las
solicitudes.

En las lineas especializadas o con trafico predominante (Alta Velocidad, Cercanias, etc.) tendran prioridad y/o preferencia los que correspondan a dicha especializacion,
valorando la utilizacion de la totalidad de Ia linea sobre aquéllos que utilizan solo parte de la misma.

Asimismo, recibiran la debida consideracion los servicios sometidos a obligaciones de servicio publico, asi como los de transporte de mercancias y, en especial, los de
caracter internacional.

También se dara preponderancia a los servicios que hayan sido solicitados en funcién de un Acuerdo Marco, o que sean objeto de servicios cadenciados o sistematicos.

En infraestructuras declaradas como congestionadas, el Gestor de Capacidad podra modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacion de capacidad con
objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacion de capacidad.

La decision final del Gestor de Capacidad podra ser objeto de alegacion, de acuerdo con el epigrafe siguiente, 4.5.5 Proceso de Alegaciones.

Para ampliar informacion ver el Anexo K Procedimiento de Resolucion de Conflictos.

4.5.5. PROCESO DE ALEGACIONES

Se fija un plazo de presentacion de alegaciones minimo de 1 mes a contar desde la comunicacion del proyecto del Horario de Servicio a los Candidatos.

En el caso de solicitudes para el Horario de Servicio presentadas fuera de plazo o para los surcos asignados en ajustes del Horario de Servicio, el periodo de alegacion sera
de cinco dias habiles desde la Adjudicacion de Capacidad y de dos dias habiles para los surcos ocasionales.

Dichas alegaciones deben ser remitidas por escrito a la Jefatura de Adjudicacion de Capacidad de la Direccion de Gestion de Capacidad.

Para ampliar informacion ver el Anexo K Procedimiento de Resolucion de Conflictos.

4.6.Infraestructura
Congestionada

La Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europeoy del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario Unico (texto refundido), define las infraestructuras congestionadas,
que se define al detalle en la legislacion nacional, a través de la Orden FOM 897/2005, especificamente en su art. 17:
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“Cuando tras coordinar las franjas horarias solicitadas y consultar con los candidatos afectados, no sea posible atender, en la debida forma, las solicitudes de capacidad de
infraestructura ferroviaria, el administrador de infraestructuras ferroviarias declarara la parte de la infraestructura afectada como congestionada. Idéntica calificacion recibira
la infraestructura para la que se prevea una insuficiencia de capacidad en un futuro proximo”.

La declaracion de una infraestructura como congestionada, permite modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacion con objeto de garantizar, en la mayor
medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacion de capacidad.

Cuando una infraestructura se declare congestionada, el administrador de infraestructuras ferroviarias llevara a cabo un analisis de capacidad, a menos que ya Se estuviera
aplicando un plan de aumento de capacidad.

Las reglas y los criterios que, conforme a lo establecido en el articulo 11.c de la Orden FOM 897/2005, se aplicaran en caso de infraestructura congestionada, para la
adjudicacion de capacidad, se indican en la Declaracion sobre la Red.

Eladministrador deinfraestructurasferroviarias, en casodeinfraestructura congestionada,
podra modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacion previstos en el
articulo 11 de la Orden FOM/897/2005.

Hay varias formas de analizar la congestion de una infraestructura, en una primera
clasificacion se puede estudiar por tramos de linea o por terminales y, en ambos casos,
se debe hacer un estudio por franjas horarias. A pesar de existir algunos tramos de
linea bastante congestionados por ser tramos compartidos por diferentes corredores, la
realidad es que, en términos de adjudicacion de capacidad, el aspecto mas restrictivo son
las vias de estacionamiento en las estaciones de transporte de viajeros.

Declarada una infraestructura congestionada, el administrador de infraestructuras
ferroviarias debera exigir la cesion de las franjas horarias que, en un perfodo de al menos
un mes, hayan sido utilizadas menos de un 80 % en infraestructuras congestionadas,
50% en el resto, salvo que ello se deba a causas no econdmicas ajenas al control de los
candidatos.

Asimismo, en el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir la capacidad adjudicada cuando, en un periodo de
al menos un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota establecida.

En la red titularidad de ADIF-Alta Velocidad, al amparo de lo establecido en la Orden FOM 897/2005, especificamente en su art. 17, se declaran congestionadas las siguientes
infraestructuras (3 estaciones), de manera que se puedan aplicar medidas de prioridad en la adjudicacién y desarrollar medidas de ampliacién de capacidad.

INFRAESTRUCTURAS DECLARADAS CONGESTIONADAS

1 ESTACION DE MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES
2 ESTACION DE BARCELONA-SANTS AV
3 ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR
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4.7. Transportes Excepcionales
y Mercancias Peligrosas

B TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucion y acondicionamiento de la carga, solo puedan admitirse en unas condiciones
técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendra en cuenta, ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulacion sobre las
lineas por las que ha de circular.

Para la circulacién de un transporte excepcional se requiere de una autorizacion especifica del administrador de infraestructuras ferroviarias donde se recojan sus particulares
condiciones de aceptacion y realizacion del transporte y se regulen las prescripciones de circulacion que correspondan.

La Consigna sobre tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especifica los transportes que, en el ambito de la RFIG administrada por
Adif y ADIF- Alta Velocidad, tienen consideracion de excepcional, asi como el procedimiento que regula su tramitacion.

Envirtud del mismo, las EE.FF. que deseenrealizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccion de Seguridad enla Circulacion deladministrador de infraestructuras
ferroviarias, para que, a través del Grupo de Transportes Excepcionales (en adelante GTE) que preside, integrado por la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion
y las areas técnicas del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, y una vez realizado el estudio técnico pertinente, emita la correspondiente Autorizacion, si
procede.

La Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacién comunicara las posibles restricciones que se incluyan en la misma, asi como las condiciones de transporte, a las
Direcciones del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, a la Empresa Ferroviaria y demas organismos afectados.

Sien un transporte intervienen dos o mas Redes, la consideracion de Transporte excepcional y su gestion se regira por lo determinado en la normativa internacional en vigor
(Ficha UIC 502-1).

Ver también apartado 3.4.3 de este documento. Para mas informacion, consultar con la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion (Directorio apartado 1.6).

B TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Las EE.FF. vy los Candidatos deberan indicar en sus solicitudes de Adjudicacion de Capacidad que ésta va a emplearse para el transporte de materias peligrosas, ademas de
solicitar las paradas que fueran necesarias para la realizacion de su intervencion, para que sea contemplado adecuadamente en el proceso de programacion, de acuerdo
con el Art. 47.5 del RSF.

Cuando se trate de agregar material que transporte MM. PP. a trenes que no lo tienen contemplado en su plan de transporte, es obligatorio solicitar la autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias previamente a su expedicion.
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En cuanto a la admision del tren a via regulada, las EE.FF. tienen que informar de los datos reales de los vagones que transportan Mercancias Peligrosas, el nimero de orden
que ocupan en la composicion del tren, el tipo de mercancias que se transportan, el n° ONU, denominacion de las mismas, cantidad, origen y destino de las mismas, seguin
lo indicado en el 1.4.3.6. del RID.

Las EE.FF. y los Candidatos deberan garantizar el cumplimiento de todas las prescripciones y normas que rigen dichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros
y de las propias infraestructuras.

4.8. Control del Uso de los Surcos

Las EE.FF. y Candidatos tienen la obligacion de utilizar la capacidad obtenida en las condiciones en que les fue asignada.

4.8.1. NORMAS PARA LA MODIFICACION DE SURCOS POR PARTE DEL SOLICITANTE

Ver apartado 4.5.1 Concertados. y Ajustes Mensuales

4.8.2. NORMAS PARA LA REPROGRAMACION DE SURCOS POR PARTE DEL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS

Ver apartado 4.5.1 Ajustes Concertados y Ajustes Mensuales.

4.8.3. NORMAS PARA EL NO USO DE SURCOS POR PARTE DEL SOLICITANTE

Ver apartado 4.8.4.

4.8.4. NORMAS PARA EL CONTROL DEL USO POR PARTE DEL SOLICITANTE

Las EE.FF. y Candidatos tienen la obligacion de utilizar la capacidad obtenida en las condiciones en que les fue asignada. En el caso de infraestructuras congestionadas, el o
uso injustificado de los surcos asignados puede ser causa de infraccion grave, en caso de que sea imputable a la EF. (Art. 107 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario).

El Gestor de Capacidad realizara mensualmente un analisis del nivel de utilizacion de los surcos asignados. Sin perjuicio de las acciones contempladas en la LSF y que el
administrador de infraestructuras ferroviarias pueda emprender en aquellos casos que supongan un quebranto importante para un uso eficaz de la infraestructura, el Gestor
de Capacidad propondra a las EE.FF. y Candidatos la supresion o modificacion de los surcos cuando detecte la falta de utilizacion sistematica, especialmente en el caso de
lineas congestionadas.
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Cuando el porcentaje de uso esté por debajo de un 80% en lineas congestionadas y 50% en el resto, en un periodo continuado de un mes, el Gestor de Capacidad también
podra modificar la asignacion de capacidad, sin restricciones de horario, comunicando por escrito dicha circunstancia y justificando de manera razonada las causas de la
decision adoptada. Se establece un periodo de alegaciones de 10 dias a favor de la EF o Candidato.

4.9.TTR para la Gestion Inteligente de
la Capacidad /

4.91.0BJETIVOS DETTR

RailNetEurope (RNE)y Forum Train Europe (FTE), con el apoyo de la European Rail Freight Association (ERFA), estan trabajando en un proyecto llamado TTR con el objetivo de
armonizar y mejorar el sistema de horarios ferroviarios para aumentar la competitividad del ferrocarril.

EI TTR consiste en una planificacién mejorada de la distribucion de la capacidad de la infraestructura (incluidas las restricciones de capacidad temporales) y del proceso de
asignacion de capacidad.

El propdsito es atender mejor las necesidades del mercado y conducir a un uso optimizado de la capacidad existente.  Se puede encontrar informacioén detallada sobre el
proyecto en ttr.rne.eu

El objetivo es alcanzar la implementacion de TTR para el calendario 2025 siempre que esté respaldado por el marco legal europeo y nacional.

La estrategia de capacidad de todos los administradores que forman parte de RNE se encuentra publicada en el siguiente enlace:

https://ttr.rne.eu/capacity-strategies/

4.9.2. FACTORES DEL PROCESO

El proceso TTR se basa en los siguientes factores:
Estrategia de capacidad (X * -60 a X * -36 meses): la estrategia de capacidad es la planificacion de la capacidad a largo plazo del administrador de infraestructura.

Modelo de capacidad (X * -36 a X * -18 meses) con particion de capacidad: el modelo de capacidad ofrece una definicion mas detallada del prondstico de la demanda,
y la division de la capacidad en planificacion anual, planificacion progresiva y restricciones temporales de capacidad y capacidad no planificada.

Alineacion internacional de las restricciones temporales de capacidad (TCR).

Capacidad para solicitudes anuales: capacidad para coordinarse en un plazo definido o poner a disposicion para solicitudes realizadas fuera de este plazo.
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Capacidad para solicitudes de planificacion continua: capacidad dedicada basada en bandas de capacidad para una ventana de tiempo o rutas definidas, con plazos
de solicitud especificos.

Capacidad para solicitudes ad hoc: capacidad residual para solicitudes presentadas menos de 30 dias antes de la operacion.

* X representa el primer dia del horario de servicio 2025.

4.9.3. IMPLEMENTACION

El administrador de infraestructuras participa en la implementacion del proyecto a nivel nacional. El enfoque TTR se prueba en pilotos, con el objetivo de evaluar el sistema'y
proporcionar un posible ajuste o mejora del proyecto.

Como primer paso en la implantacion del TTR los Administradores de Infraestructura elaboraran una Estrategia de Capacidad para cada Servicio Horario, que se estructurara
por lineas y cuyo objetivo es el de servir como base para una planificacion de horarios mas precisa al considerar las previsiones tanto del Administrador como de los
candidatos para los proximos Horarios de Servicio.

Debera contener informacion con un nivel de detalle bajo relativa a la prevision de flujos de trafico, nuevas infraestructuras disponibles, restricciones temporales de capacidad
que supongan un impacto importante, etc. que permita afrontar una planificacién temprana de la capacidad a nivel europeo.

El administrador de infraestructuras esta elaborando la Estrategia de Capacidad para algunas lineas de la REFIG, que se iran ampliando de forma gradual a medida que se
avance en la implantacion del proyecto TTR en Europa.

Para continuar con el proceso de implementacion del proyecto TTR a nivel nacional, tras la Estrategia de Capacidad, el administrador de infraestructuras podra elaborar el
modelo de capacidad para el Horario 2024-2025 durante el Servicio Horario 2023 - 2024 y futuros Servicios.

Para mas informacion, puede contactar al administrador de infraestructuras (One Stop Shop).

4.9.3.1. COMUNICACION DE LAS NECESIDADES DE
CAPACIDAD

Los solicitantes pueden comunicar sus necesidades de capacidad al administrador de infraestructuras ferroviarias entre X * -30 y X * -18 meses para el calendario 2026 por
correo electrénico a One Stop Shop del administrador de infraestructuras empleando el modelo de estandarizado de anuncio de necesidades de capacidad recogido en el
Anexo E del Procedimiento para el Modelo de Capacidad de RNE

Los anuncios de necesidades de capacidad se consideran indicativos no vinculantes de los solicitantes sobre las necesidades de capacidad futuras esperadas.

El administrador de infraestructuras ferroviarias utilizarg, si las EEFF se la aportan, la informacion proporcionada como entrada a la capacidad. Bajo ninguna circunstancia, el
administrador de infraestructuras ferroviarias puede garantizar la inclusion de todas las informaciones de necesidades de capacidad expresados en el modelo de capacidad
final, ni las informaciones de necesidades de capacidad pueden dar prioridad en el siguiente proceso de asignacion de capacidad.
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4.9.3.2. MODELO DE CAPACIDAD Y DISTRIBUCION DE LA
CAPACIDAD

El modelo de capacidad se basa en la capacidad puesta a disposicion por el administrador de infraestructuras ferroviarias, los requisitos del mercado (por ejemplo, nuevos
planes de servicio) y los TCR (Restricciones temporales de capacidad) y sirve como base para ajustar la capacidad que se pondra a disposicion de los candidatos. Para cumplir
con este propdsito, se asigna la capacidad a las diversas necesidades comerciales y técnicas (“cupos de capacidad”).

4.9.3.3. PROPUESTA DE CAPACIDAD

En torno a X-18, el administrador de infraestructuras ferroviarias trabajara en el ajuste de la capacidad que se podra a disposicion de los candidatos y estara constituida por
una combinacién de surcos pre-construidos, surcos tipo, teniendo en cuenta las restricciones temporales de capacidad previstas y los acuerdos marco vigentes, para cubrir
las diferentes necesidades comerciales. La propuesta de capacidad también puede incluir capacidad no planificada.

En el caso de las lineas transfronterizas, estas actividades se armonizaran con los Administradores de Capacidad colaterales.

Con el fin de permitir a los solicitantes planificar y armonizar sus solicitudes, el administrador de infraestructuras ferroviarias publicara el suministro de capacidad para las
solicitudes de capacidad anuales y las solicitudes de planificaciéon continua a mas tardar en X-11.

4.9.4. PROYECTO PILOTO DE TTR O IMPLEMENTACION
TEMPRANA DE UNO O MAS COMPONENTES DEL PROCESO
DETTR

No Aplica

4.10.Principios de Adjudicacion de
Capacidad en Corredores Internacionales
de Mercancias, RFC

Los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias, Atléntico y Mediterrdneo han establecido para cada uno de ellos un érgano denominando Ventanilla Unica, para que los
candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, en relacion con la capacidad de infraestructura para los trenes de mercancias que atraviesen,
al menos, una frontera a lo largo de cualquiera de los Corredores Europeos de Mercancias.
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La solicitud, gestion y adjudicacion de capacidad para trenes de mercancias internacionales que circulen por los corredores Atlantico y Mediterraneo se realizara mediante
la herramienta informatica Path Coordination System (PCS) de acuerdo con los procesos establecidos en los respectivos Documentos de Informacion del Corredor (CID) y
alineados con los procedimientos internacionales acordados en el marco de RNE. Los solicitantes deben aceptar los términos y condiciones generales del Corredor en PCS
antes de realizar sus solicitudes.

De conformidad con el articulo 13 del Reglamento el Consejo de Administracion del Corredor ha establecido un C-OSS siendo éste el Unico organismo donde los solicitantes
pueden solicitar y recibir capacidad de infraestructura para trenes de mercancias internacionales en el corredor. El C-OOS es el Unico responsable de realizar todas las
actividades relacionadas con la decision de publicacion y designacion con respecto a las solicitudes de PaPs y RC; en nombre de los administradores el C-OSS lleva a cabo sus
tareas de una manera no discriminatoria y mantiene la confidencialidad con respecto a los solicitantes. El idioma oficial del C-OSS para la comunicacion es el inglés.

Entre otros el C-OSS se encarga de las tareas relacionadas con la adjudicacion de capacidad internacional, como son entre otras: recepcion de las solicitudes, predisefio de
la oferta de PaP, fase de construccién, fase de publicacion, fase de asignacion calendario anual, también ejecuta la fase de asignacion en el caso de solicitudes fuera de plazo
y la fase de asignacion de solicitudes ad-hoc.

El marco para la asignacion de la capacidad se fundamenta en el articulo 14.7 del Reglamento, los Consejos Ejecutivos de los Corredores ferroviarios de mercancias acordaron
un marco comun para la asignacion de capacidad (FCA). Estos documentos estan disponibles en el CIP bajo https://cip-online.rne.eu/. La FCA constituye la base para la
asignacion de capacidad por parte del C-OSS.

El Corredor aplica los plazos internacionales definidos por RNE para la presentacion de solicitudes de capacidad, asi como para la asignacion de surcos (para el calendario
del Corredor, véase http://www.rne.eu/sales-timetabling/timetabling-calender/). Los PAP son una oferta conjunta de rutas transfronterizas coordinadas para el calendario
anual, Horario de Servicio, producido por los administradores de infraestructura que participan en el Corredor. EI C-OSS actla como un Unico punto de contacto para la
publicacion y asignacion de PaPs.

Los servicios relacionados con el ferrocarril son servicios especificos cuya asignacion sigue las normas nacionales por lo tanto las solicitudes deben enviarse directamente a
los administradores de infraestructuras interesados. Asimismo, l0s contratos de acceso a la red se celebran entre los administradores infraestructura y el solicitante sobre la
base de las condiciones nacionales de acceso a la red.

El administrador de infraestructuras participa en dos Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias el Atlantico y el Mediterraneo, de conformidad con las disposiciones
del Reglamento.

Corredor Atlantico
El catdlogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.atlantic-corridor.eu/library/public-documents/
Corredor Mediterraneo

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.railfreightcorridor6.eu/
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4.171. Asignacion de Intervalos
Horarios para la Realizacion de Pruebas
con Entrega de Via Bloqueada

ADIF- Alta Velocidad no dispone de capacidad especifica para la realizacion de pruebas en lineas con Entrega de Via Bloqueada (EVB), por lo que, al objeto de facilitar su
realizacion, autoriza la utilizacion de algunas franjas de la banda reservada para las tareas de mantenimiento de las diferentes lineas, generalmente en las ventanas horarias
de 00:00 h. a 05:00 h. en las madrugadas de sabado a domingo y de domingo a lunes, Unicos dias en que, en general, disminuye el mantenimiento programado, si bien
pueden realizarse tareas de mantenimiento no programado, como consecuencia de incidencias, auscultacion de via, trabajos extraordinarios, etc.

Por tanto, esta capacidad se encuentra reservada por el administrador de infraestructuras para tareas de mantenimiento, tareas que siempre seran prioritarias sobre Ia
realizacion de pruebas, aun cuando pudieran éstas encontrarse programadas.

No obstante lo anterior, el administrador de infraestructuras asignara franjas horarias para la realizacion de pruebas de material rodante en la RFIG de su titularidad, en
explotacion comercial, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios.

4.111. AMBITO DE APLICACION Y ALCANCE

Sera de aplicacion, con caracter general, a todas aquellas pruebas que requieran para su realizacion la EVB, requisito que se determinara en la Consigna que regulara las
pruebas.

Concretamente a las solicitudes de asignacion de franjas horarias con entrega de via bloqueada para los siguientes tipos de pruebas:

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0 (ED 31/01/2023)

Tipo de Pruebas

Pruebas de prototipos de material motor/remolcado

Pruebas de validacion de modificaciones del tren

Pruebas tipo/serie homologacién de material motor/remolcado

Pruebas de coberturay calidad de servicio para la red GSM-R

Pruebas de homologacion/validaciéon de equipos embarcados ERTMS,
ASFA Digital, etc

Pruebas de otros equipos embarcados
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Las empresas ferroviarias, con caracter previo a la realizacion de las pruebas y uso de las franjas horarias necesarias, deberan disponer de la documentacion técnica emitida
por los organismos responsables, AESF, Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion, etc. preceptivos para la circulacion del vehiculo con entrega de via bloqueada.

El administrador de infraestructuras publicaran la capacidad tedrica disponible para la realizacién de pruebas en cada linea con EVB.

Excepcionalmente, podra solicitarse en lineas en las que no se haya publicado capacidad tedrica disponible, no estando obligado el administrador de infraestructuras a su
asignacion.

4.11.2. DESCRIPCION DEL PROCESO

Tipos de Solicitudes
Las solicitudes de asignacion de franjas horarias para pruebas se sustentaran en una necesidad del cliente y en la viabilidad técnica de la via, asi como en su disponibilidad
espacio temporal. El no uso de la capacidad para pruebas adjudicada podria alterar los criterios de asignacion de capacidad en posteriores solicitudes.
A'la hora de solicitar franjas horarias, los clientes pueden optar por los siguientes tipos:
A. Para periodos de uso continuado
En aquellos casos en los que el cliente demande periodos de mas de 40 horas de uso de via bloqueada.

B. Para periodos de uso Puntual
Para aquellos casos en los que el cliente demande un uso puntual, bien sea por noches completas, o bien por horas.

Calendario de Asignacion

Dentro del proceso de asignacion de capacidad, el cumplimiento de los calendarios programados es esencial para garantizar la calidad del producto y permitir planificar la
logistica de los distintos intervinientes en el proceso, asi como posibilitar que el conjunto de clientes disponga de las horas necesarias para validar sus trenes.

Las solicitudes deberan ser presentadas conforme al calendario de asignacion siguiente:
Para solicitudes tipo A- Para periodos de uso continuado

El administrador de infraestructuras pondra a disposicion de los clientes, mensualmente, la capacidad tedrica disponible estimada con 2 meses de antelacion y para los 3
meses siguientes, para que estas solicitudes puedan realizarse con 3 meses de antelacion.

Con el fin de atender las demandas de los solicitantes las capacidades se ofreceran sectorizadas por linea y la peticion se realizara unitariamente para cada sector.
Mes de publicacion se denominara My se puede solicitar capacidad solo para el mes M+2.

La actualizacion de las franjas tedricas disponibles se publicara el dia 1 de cada mes para el mes M+2 y de referencia para los meses M +3 y M +4 para que los solicitantes
tengan informacion anticipada con el fin de ir realizando sus planificaciones.

La asignacion definitiva de las franjas horarias para pruebas deberd solicitarse a través de la aplicacién PIDAME y concedida por la Subdireccién de Circulaciéon Alta
Velocidad en su programacion.
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Ejemplo:

Publicacion de capacidad tedrica disponible el 1 de enero, mes M, para peticion de pruebas
enmarzo, mes M+2. También se publica la capacidad tedrica de abril y mayo como referencia,

meses M+3y M+4. Recepcion de solicitudes de franjas 1-10 del mes M
Recepcion de solicitudes de franjas horarias mes M+2 del 1 al 10 de enero Asignacion provisional de franjas 11-20 del mes M
Asignacion de las franjas del 11 al 20 de enero Fase de coordinacién 21-30 del mes M

Fase de coordinacion del 21 al 30 de enero Comunicacién asignacion de franjas 1-10 del mes M+1
Comunicacion asignacién de franjas horarias del 1al 10 de febrero Asignacion definitiva de franjas introduccién en PIDAME ~ 11-20 del mes M+1
Intro'duc'c,ién en PIDAME ' del 11 al 20 de febrero Publicacion acta con franjas de pruebas para el mes M+2 21 del mes M+1
Publicacion de acta de pruebas con franjas del 21 de febrero Efszgage actualizacién de las franjas horarias para ;O“Céﬁuga%ae r?aesac?daarg

. . ; del mes M+2
Para solicitudes tipo B- Para periodos de uso puntual

Para dar respuesta a aquellas solicitudes distintas de las indicadas en el apartado anterior y que sean consecuencia de una alteracion sustancial de los esquemas de
explotacion del cliente o por razones excepcionales y justificadas, los clientes podran solicitar capacidad directamente en la aplicacion PIDAME en los plazos determinados, el
administrador de infraestructuras evaluara el alcance de sus necesidades, comunicandoles en tiempo oportuno una eventual asignacion provisional de capacidad.

Fases del proceso

Enelprocesodeasignacionde franjas horarias para pruebas eladministrador deinfraestructuras debe garantizar los principios de objetividad, transparenciay no discriminacion.
El administrador de infraestructuras analizara las solicitudes de los clientes, optimizando los tiempos de respuesta y las franjas horarias disponibles de las vias.

Fase de recepcion de solicitudes de franjas horarias para pruebas y asignacion provisional

El cliente realizara las solicitudes de pruebas en el modelo establecido al efecto que se adjunta a este documento, inicialmente en formato PDF, incluido en anexo C.

Modo de presentacién de la solicitud

La solicitud se remitira a la Subdireccion de Circulacion de Alta Velocidad utilizando las herramientas informaticas que el administrador de infraestructuras ferroviarias ponga
a su disposicion, o por cualqguier otro medio que garantice su recepcion.

El candidato que efectla la solicitud declarara las personas debidamente acreditadas que lo representen a tales efectos, de conformidad con lo establecido en el articulo
5 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, asi como el domicilio social al que el administrador de
infraestructuras ferroviarias enviara las notificaciones oportunas y, en su caso, presentara un documento que acredite su inscripcion en el Registro Especial Ferroviario (Art.
61 LSF).

Analisis y clasificacion de las solicitudes
Las solicitudes recibidas se ordenaran conforme a la fecha y hora de su recepcion.

El administrador de infraestructuras analizara las solicitudes recibidas, teniendo en cuenta los criterios de prioridad en la asignacion, tratando de atender todas las peticiones
de las empresas solicitantes.
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Si hubiere franjas horarias disponibles para todos los clientes, se les adjudicara provisionalmente.

Cuando no se sea posible atender inicialmente las solicitudes por coincidencia de peticiones en un mismo periodo de tiempo y sector de via, la asignacion se atendera
buscando el maximo aprovechamiento de las vias y sus caracteristicas técnicas, teniendo en cuenta para su asignacion, por orden descendente de prioridad, los siguientes
criterios:

Criterios de prioridad en la asignacion

1. Pruebasnecesariasparalaobtencidondelasautorizacionesy certificados necesarios parael cumplimiento
de los compromisos asumidos por las empresas ferroviarias que hayan sido adjudicatarias de capacidad
marco.

2. Pruebas de compatibilidad como consecuencia de modificaciones de los sistemas de sefializacion
que afecten a trenes homologados, que ya realizan servicio comercial en la RFIG (ASFA digital, nuevas
versiones de ERTMS, etc.).

Pruebas de ampliacion de Certificados de Seguridad vigentes para lineas de la RFIG.

Pruebas de obtencion de Certificados de Seguridad para lineas de la RFIG.

Pruebas de componentes de interoperabilidad.

Pruebas de autorizacion de entrada en servicio de subsistemas de control/mando y sefializacion.
Pruebas de autorizacion de entrada en servicio de subsistemas de material rodante.

Pruebas de validacidon de modificaciones del tren.

W e N o U AW

Pruebas tipo/serie de homologacién de material motor/remolcado.

10. Pruebas de prototipos de material motor/remolcado.

Fase de coordinacion

Si durante el periodo previsto el administrador de infraestructuras comprobara que, una vez aplicados los criterios de asignacion previstos anteriormente, existen solicitudes
incompatibles entre si, recurrird a su coordinacion para intentar satisfacerlas, aplicando para ello el proceso de coordinacion que se establece en el articulo 8 de la Orden
FOM 897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaraciéon sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.

En la coordinacion de solicitudes, el administrador de infraestructuras resolvera los conflictos, pudiendo proponer a los candidatos asignaciones alternativas de franjas
horarias de infraestructuras para pruebas que difieran de lo solicitado. Los solicitantes podran aceptar o rechazar la propuesta en el plazo maximo de 5 dias habiles
desde que se les notifique. No obstante, para que se lleve a cabo la propuesta del administrador de infraestructuras ferroviarias, se necesita haber transmitido a todos los
solicitantes implicados la asignacion de las franjas horarias y de las fases de coordinacion.

Fase de comunicacion de las Franjas Horarias para pruebas e introduccion de la asignacién en PIDAME

El administrador de infraestructuras comunicara la asignacion de las franjas horarias para pruebas a los solicitantes y éstos quedan obligados a formalizar las peticiones en
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la aplicacion PIDAME. Los clientes comunicaran, a la mayor brevedad, cualguier renuncia de la asignacion provisional de la franja horaria concedida.

Finamente el administrador de infraestructuras elaborara el acta de pruebas en la que se determinan las mismas y la aceptacion por parte de los solicitantes de los intervalos
concedidos.

411.3 MANTENIMIENTO Y CAUSAS EXCEPCIONALES

Las franjas horarias para pruebas podran suspenderse o modificarse, previa comunicacion a los clientes afectados, para tareas de mantenimiento no programado 0 como
consecuencia de incidencias, auscultacion de via, etc., sin que por parte del adjudicatario pueda reclamarse ningun tipo de responsabilidad o compensacién econémica al
administrador de infraestructuras ferroviarias.

Seran de exclusiva responsabilidad de los adjudicatarios cualquier dafio que se cause, con motivo de la realizacion de las pruebas a la infraestructura ferroviaria, asi como de
los dafios y perjuicios directos o indirectos que puedan ocasionarse tanto al administrador de infraestructuras como a terceros.

4.11.4 TARIFAS

La asignacion de franjas horarias para la utilizacion de las Iineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General para pruebas con Entrega de Via Bloqueada
se liquidara aplicando los canones establecidos en la Ley 38/2015, del Sector ferroviario, a los trenes- kilbmetro incluidos en la autorizacion que el administrador de
infraestructuras ferroviarias emita para esa asignacion.

La autorizacion de franjas horarias para pruebas con Entrega de Via Blogueada implica la adjudicacion de capacidad de todos los kilometros de la via que se va a utilizar y de
todos los kilémetros de la via contigua e implica la circulacion de todos los kildmetros autorizados, en la medida que la asignacion de estas franjas horarias con EVB provoca
la restriccion a la utilizacion de esa linea por todos los demas terceros.

Los trenes - kildmetro a los que se aplicaran los canones se determinaran conforme a las siguientes premisas:

* Enfuncion de la velocidad maxima de la linea en la que se van a desarrollar las pruebas, se determinara la distancia maxima, medida en Km., que podria recorrer un
tren la franja horaria asignada.

* Como las pruebas se realizaran mediante la entrega de via bloqueada, segln las prescripciones de circulacion que se determinen en la Consigna que se publique al
efecto se requiere el bloqueo de la via contigua, por lo que los trenes-kilémetro adjudicados se determinaran en funcion de la distancia que podria recorrerse, por
ambas vias, en la franja horaria asignada, segln las caracteristicas de la linea en la que se van a desarrollar las pruebas.

° La determinacion de los trenes - kilbmetro circulados se realizara calculando la distancia que podrfa recorrer un tren en la franja horaria asignada, en funcion de las
caracteristicas de la linea en la que se van a realizar las pruebas.

La liquidacion de los canones se realizara aplicando a los trenes - kilometro calculados de la forma descrita anteriormente, la tarifa unitaria vigente en cada momento.

Si una vez asignada la franja horaria para prueba con entrega de via bloqueada la empresa ferroviaria no utiliza la totalidad del periodo horario asignado, por causas
imputables a la empresa ferroviaria, se facturaria la totalidad del canon correspondiente al periodo asignado.

En caso de ser necesaria para la realizacién de pruebas la apertura extraordinaria de estaciones sera de aplicacion la tarifa en vigor, incluida en la Declaracion sobre la Red
vigente en cada momento, correspondiente al Servicio Complementario SC-1, Transportes Excepcionales.
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5. Introduccién

Las EE. FF. y demas Candidatos tienen derecho a recibir de manera no discriminatoria el acceso a la infraestructura, incluido el acceso por via férrea a las instalaciones y a los
servicios que se prestan en ellas, asi como el paquete de acceso minimo.

La Ley 38 2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario determina la estructura de las Tasas y Canones Ferroviarios, asi como la de los precios por la prestacion de
servicios Basicos Complementarios y Auxiliares.

De conformidad con la disposicion transitoria primera de la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, seguira siendo de
aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente, en el momento de entrada en vigor de dicha modificacién, hasta la aprobacion y publicacion
oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma

Los servicios que puede prestar el administrador de infraestructuras ferroviarias en su ambito competencial son los siguientes:
Paquete de Acceso Minimo

Servicios Bésicos.
Servicios Complementarios.
Servicios Auxiliares.

5.2. Principios Tarifarios / Precios

Estos principios se sustentan en las siguientes figuras:
Tasas y Canones Ferroviarios.
Precios por Prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares.

Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacion de servicios previstos en la LSF.

La utilizacion de las infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio de titularidad de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias dara lugar a la
percepcion de prestaciones patrimoniales de caracter publico que recibiran el nombre de canones ferroviarios

Los canones ferroviarios gravan el uso de las infraestructuras ferroviarias y se fijaran de acuerdo con los principios generales de viabilidad econdémica de las infraestructuras,
explotacion eficaz de las mismas, situacion del mercado y equilibrio financiero en la prestacion de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion entre prestadores de servicios de transporte ferroviario.

Para la cuantificacion de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, se tomaran en consideracion los costes directamente imputables al servicio ferroviario.

Asimismo, se tendran en cuenta para el establecimiento de la cuantia de los canones ferroviarios, de acuerdo con la explotacion eficaz de la RFIG, consideraciones que reflejen
el grado de congestion de la infraestructura y un correcto funcionamiento de la misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario, asi como la necesidad de
favorecer el uso de lineas infrautilizadas, garantizando, en todo caso, una competencia 6ptima entre las empresas ferroviarias.

La prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares se encuentra regulada en la vigente Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, y en el
Reglamento del Sector Ferroviario (R.D. 2387/2004, de 30 de diciembre), en tanto este Ultimo no se oponga a lo previsto en la citada ley.
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B REGIMEN ECONOMICO

La prestacion de los Servicios ferroviarios Basicos, Complementarios y Auxiliares, esta sujeta al pago precios, que tienen el caracter de privados.

Segun el Art. 101 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario los precios por el acceso por via férrea a una instalacion de servicio y por la prestacion de los
servicios basicos no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

Los servicios complementarios y auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordado entre las partes. No obstante, cuando
tales servicios sean prestados por un solo proveedor, los precios que éste aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

No se devengaran precios privados por los servicios y el acceso a las instalaciones de servicio sujetos al pago de los canones ferroviarios regulados en Titulo VI de la ley
38/2015 del Sector Ferroviario.

El establecimiento y aplicacion de los precios se regiran siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad de acceso y no discriminacion a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos.

Los precios aprobados por la prestacion del servicio basico de Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal (UTI's) tendran la consideracion de precios maximos de
referencia, permitiendo descuentos o incentivos sobre los mismos en instalaciones concretas, para determinados servicios y bajo unas condiciones de aplicacion previamente
establecidas, buscando la explotacion de las Instalaciones en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia.

Para ello se estableceran criterios objetivos que justifiquen esas minoraciones sobre los precios maximos en funcion de parametros y condiciones de aplicacion debidamente
explicitadas y, cuando proceda, se estableceran acuerdos especificos.

Con objeto de que los clientes del administrador de infraestructuras ferroviarias puedan conocer con la suficiente antelacion a la solicitud del servicio, la existencia de precios
reducidos y las condiciones objetivas necesarias para su aplicacion, el administrador de infraestructuras ferroviarias incluird esta informacion en su pagina Web:
https://www.adifaltavelocidad.es/

En las citadas condiciones de aplicacion se indicara la Terminal de Mercancias (o conjunto de éstas) y el servicio concreto objeto del descuento. De igual modo se fijaran, al
menos, los mecanismos de ajuste del precio, el periodo de vigencia y los compromisos que deben cumplir los beneficiarios.

Los descuentos/incentivos sobre los precios se aplicaran de modo objetivo, transparente y no discriminatorio, garantizando la igualdad de trato a todos los clientes que
cumplan con las condiciones de aplicacion.

Los precios de los servicios prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias seran abonados a éste y se utilizaran para financiar su actividad, tendiendo a
garantizar el equilibrio financiero.

La politica de precios tendera a crear una dinamica que favorezca la contencion de los gastos de explotacion, adecuando las inversiones a los requerimientos reales de Ia
demanda, evitando sobrecapacidades o problemas de congestion.
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5.3. Paquete de Acceso Minimo
y Precios

Las EE.FF. y demas Candidatos tendran derecho a recibir en condiciones de igualdad el acceso a la infraestructura, concretamente, tendran derecho a:

Tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.

Puesta a disposicion de la capacidad concedida.

Utilizacion de la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de la red.

Control del tren, incluida sefializacién, regulacion, expedicion, asf como comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria.
Utilizacion de las instalaciones de alimentacion eléctrica para la corriente de traccion, cuando estén disponibles.

Informacion sobre los servicios de circulacion de trenes y eventuales retrasos.

Cualquier otra informacion necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.

En el Anexo L se detallan las condiciones generales de utilizacion de los Sistemas de Informacion, que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos
/empresas ferroviarias, igualmente se determina que informacion deben proporcionar los candidatos /empresas ferroviarias al administrador de infraestructura para poder
llevar a cabo sus funciones.

5.3.1. TASAS

Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacion de servicios previstos en la LSF.

A continuacion, se detallan las principales Tasas Ferroviarias en vigor, conforme a lo establecido en la LSF.

TASAS DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

Segln establece la LSF, la gestion vy la liquidacion de estas tasas corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Constituye el hecho imponible de estas tasas, la prestacion de los servicios necesarios para el otorgamiento de las homologaciones, certificaciones, expedicion de titulos al
personal ferroviario, expedicion de Licencias de empresa ferroviaria, Certificados de Seguridad a las empresas ferroviarias y Autorizaciones de Seguridad a los administradores
de infraestructuras ferroviarias, por parte de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Estas tasas son:
Art. 76 Tasa por licencia de empresa ferroviaria.

Art. 80 Tasa por otorgamiento de autorizacion de seguridad y de certificado de seguridad.
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Art. 84 Tasas por homologacion de centros, certificacion de entidades y material rodante, otorgamiento de titulos y licencias, autorizaciones de entrada en servicio e
inscripcion de vehiculos .

Art. 88 Tasa por la prestacion de servicios y realizacion de actividades en materia de seguridad ferroviaria.

TASAS DE LOS ADMINISTRADORES DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

Segun establece la LSF, la gestion vy la liquidacion de estas tasas corresponde a los Administradores de Infraestructuras Ferroviarias:

* Art. 91 93 Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario.

Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacion privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones
y autorizaciones.

* Disp. Adicional 24? Tasa por informes y otras actuaciones.

Constituye el hecho imponible de la tasa la prestacion de informes técnicos, expedicion de certificados y demas actuaciones facultativas en el articulo cuarto del
Decreto 140/1960, de 4 de febrero, por el que se convalida la tasa por informes y otras actuaciones que deban realizarse en las tramitaciones instadas ante los
administradores de Infraestructuras Ferroviarias.

TASA POR LA UTILIZAPION O APROVECHAMIENTO ESPECIAL DE
BIENES DE DOMINIO PUBLICO FERROVIARIO

Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacion privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones y
autorizaciones.

No se exigira el pago de la tasa a las personas fisicas o personas juridicas, que no sean sociedades de capital, cuando la utilizacion privativa o aprovechamiento especial de
bienes de dominio publico no lleve aparejada una utilidad econémica para el concesionario, persona autorizada o adjudicatario o, aun existiendo dicha utilidad, la utilizacién
0 aprovechamiento comporte condiciones o contraprestaciones para el beneficiario que anulen o hagan irrelevante aquélla. Se hara constar tal circunstancia en los pliegos
de condiciones o clausulado de la autorizacion o concesion.

Estaran exentos del pago de esta tasa los administradores de infraestructuras ferroviarias.

El devengo de la tasa se producira con el otorgamiento inicial y mantenimiento anual de la concesion, autorizacion o adjudicaciony sera exigible en la cuantia que corresponda
y en los plazos que se sefialen en las condiciones de la concesion, autorizacion o adjudicacion.

Seran sujetos pasivos de la tasa los concesionarios, personas autorizadas o adjudicatarios o, en su caso, quienes se subroguen en lugar de aquéllos.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, ha modificado el articulo 93.6 de la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del sector ferroviario y, desde el 1 de enero de 2023, las cuantias
de la Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario son las siguientes:

L /’I. INF.GRAL /2, INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y /6. 0.G. TRAFICO /7. INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /’IO, CATALOGOS 118
DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

(ED 29/03/2023)



Modalidad de utilizacién o aprovechamiento

Subsuelo o vuelo utilizado para cruces transversales de redes de
suministro.

Subsuelo o vuelo utilizado por redes de suministros para el sistema
ferroviario.

Resto de utilizaciones del subsuelo y vuelo.

Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable utilizado por
instalaciones de suministros.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable utilizado
por instalaciones de suministros.

Suelo utilizado por instalaciones de suministros para el sistema
ferroviario con independencia de su clasificacion urbanistica.

Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable para conexiones
de instalaciones de servicio ferroviarias y cargaderos con la red
ferroviaria.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable para
conexiones de instalaciones se servicio ferroviarias y cargaderos con la
red ferroviaria.

Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable para
instalaciones de servicio contempladas en al apartado 1 del articulo 42
de esta ley.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable para
instalaciones de servicio contempladas en al Apartado 1 del articulo 42
de esta ley.

Otras ocupaciones de suelo clasificado urbanisticamente como no
urbanizable.

Otras ocupaciones de suelo clasificado urbanisticamente como urbano o
urbanizable.

Base imponible

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Tarifa

0,15 €/m?-mes

0,05 £/m2-mes
0,30 £€/m?-mes

0,35 €/m?-mes

0,68 £€/m?-mes

0,05 €/m?-mes

0,05 €/m?-mes

0,20 €/m?-mes

0,30 €/m?-mes

0,60 €/m?-mes

0,40 €/m?-mes

0,70 €/m?-mes

adifF
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La cuota tributaria sera la resultante de aplicar a la base imponible las anteriores tarifas por mes o fraccion de mes por cada metro cuadrado de superficie ocupada segun la

modalidad de utilizacién o aprovechamiento.

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara esta tasa por afios naturales, con la excepcion de aquellos devengos por periodos inferiores al afio natural, que

lo seran por esa fraccion del afio.
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5.3.2. CANONES FERROVIARIOS

Los Canones Ferroviarios son las cuantias que los administradores de infraestructuras perciben de las empresas ferroviarias por la utilizacion de las lineas de la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) y las estaciones de viajeros, terminales de mercancias y otras instalaciones de servicio.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de Ia
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

MARCO NORMATIVO

La normativa aplicable que se ha tenido en cuenta para la cuantificacion de los canones ferroviarios y la fijacion de las correspondientes tarifas se resume a continuacion:
Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre de 2012 por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico.
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/909 de la Comisidn, de 12 de junio, relativo a las modalidades de calculo de los costes directamente imputables a la explotacion
del servicio ferroviario.

Ley 3/2013, de 4 de junio, por la que se crea la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC).

Ley 31/2022, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2023

CUANTIFICACION DE LOS CANONES POR UTILIZACION DE LAS LINEAS QUE
INTEGRAN LA RFIG Y DETERMINACION DE LOS COSTES DIRECTAMENTE IMPUTABLES
A LA EXPLOTACION DEL SERVICIO FERROVIARIO.

La Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio ferroviario europeo unico, fija los principios
y procedimientos aplicables para la determinacion y percepcion de canones por la utilizacion de infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio. Mediante la Ley
38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario (LSF), se incorporan al ordenamiento espafiol las normas contenidas en la Directiva 2012/34/UE.

La citada directiva sefiala en su articulo 31 que el canon de acceso minimo y de acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicio sera equivalente al coste
directamente imputable a la explotacion del servicio ferroviario.

Los canones ferroviarios gravan el uso de las infraestructuras ferroviarias y se fijaran de acuerdo con los principios generales de viabilidad econdmica de las infraestructuras,
explotacion eficaz de las mismas, situacion del mercado y equilibrio financiero en la prestacion de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion.

Asimismo, se tendran en cuenta para el establecimiento de la cuantia de los canones ferroviarios, de acuerdo con la explotacion eficaz de la RFIG, consideraciones que reflejen

el grado de congestion de la infraestructura y un correcto funcionamiento de la misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario, asi como la necesidad de
favorecer el uso de lineas infrautilizadas, garantizando, en todo caso, una competencia éptima entre las empresas ferroviarias.
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Para la cuantificacion de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, se tomaran en consideracion los costes directamente imputables al servicio ferroviario.

Con el objetivo de definir las modalidades de calculo de los costes directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario, a efectos de fijar los canones de acceso
minimo y de acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicios, la Comisién Europea publicé el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/909 relativo a las
modalidades de calculo de los costes directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario.

Para la determinacion de los costes directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario ADIF y ADIF AV disponen de un modelo de costes que cuenta con
una estructura y metodologia que permite calcular el coste de los canones de una forma causal, objetiva y adaptada a los preceptos de la Ley 38/2015 y al Reglamento de
Ejecucion (UE) 2015/909.

El modelo de costes permite identificar a los administradores de infraestructuras ferroviarias:
Costes subyacentes a los canones por utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la RFIG:

* Los costes directamente imputables a la prestacion del servicio ferroviario y, por tanto, elegibles para la determinacion de los canones, asi como los costes que
se consideran no elegibles para la determinacion de los canones a tenor de lo dispuesto en el RE-2015/909.

* Los costes a recuperar mediante los recargos al canon basico (adiciones), en cumplimiento de lo establecido por la Ley 38/2015, siempre que el mercado pueda
aceptarlo, y con el objetivo de contribuir a la sostenibilidad econémica de las infraestructuras que administran.

Costes subyacentes a los canones por utilizacion de las instalaciones de servicio, de acuerdo con los criterios establecidos, para cada modalidad del mismo, en la Ley
38/2015.

En relacion con el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la RFIG, el RE-2015/909 establece en su articulo 3 que los costes directos del conjunto de la red se
calcularan como la diferencia entre, por un lado, los costes de prestacion de los servicios del paquete de acceso minimo y del acceso a infraestructuras que conectan con
instalaciones de servicio y, por otro, los costes no elegibles contemplados en el articulo 4 del mismo reglamento.

Asimismo, en el articulo 3, se determina que los costes utilizados para los calculos se basaran en los pagos efectuados o previstos por el administrador de infraestructuras y
que los costes calculados se mediran o estimaran de manera coherente sobre la base de datos del mismo periodo de tiempo.

En el mencionado articulo (3) también se establece que los valores de los activos utilizados para calcular los costes directos del conjunto de la red se basaran en valores
histdricos o, en caso de que los valores histéricos no estén disponibles o los valores actuales sean inferiores, en estos Ultimos.

También contempla la posibilidad de que el administrador de infraestructuras aplique valores estimados, valores actuales o valores de reposicion, siempre y cuando tales
valores puedan medirse de manera transparente, rigurosa y objetiva y justificarse debidamente ante el organismo regulador.

\
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El modelo de costes de Adif y Adif-AV se inicia estableciendo los costes histéricos v, para ello, se utilizan los datos correspondientes al Ultimo ejercicio contable cerrado, y
teniendo en cuenta el entorno normativo descrito, sigue el siguiente proceso:

1.

vk W

Identificacion de los costes historicos (costes reales establecidos en las Ultimas cuentas de resultados publicadas por los administradores de infraestructuras
ferroviarias) en los que incurre el administrador de infraestructuras ferroviarias por la prestacion de los servicios del paquete de acceso minimo de acceso y acceso a
infraestructuras que conectan con instalaciones de servicio.

Identificacion, de entre los anteriores, de los costes no elegibles a tenor de lo establecido en articulo 4 del RE-2015/909.
Identificacion de los costes que el articulo 97 de la Ley 38/2015 considera recuperables a través de la adicion prevista para la modalidad B) (art.97.5.2. b).
Establecimiento de los costes directamente imputables al servicio ferroviario a partir de los costes referidos en los puntos anteriores.

Aplicacion de un modelo econométrico basado en el andlisis del comportamiento y/o distribucion de los costes directamente imputables a la prestacion del servicio
ferroviario durante el Ultimo ejercicio cerrado, desglosados por modalidad de canony tipo de linea, y su traslado a los gastos previstos en el ejercicio para el que se
establecen las tarifas.

Distribucion de los costes resultantes de la aplicacion de dicho modelo econométrico entre los servicios ferroviarios, segln criterios de ponderacion diferenciados por
modalidad de canon:

* Los costes subyacentes al Canon por adjudicacion de capacidad (Modalidad A) se distribuyen por tipo de servicio en funcion de los tren-km reservados, entendiendo
que el tren-km reservado es la unidad que mejor determina los costes del proceso de adjudicacion de capacidad, los de gestion del trafico y seguridad en la
circulacion, dado que es el volumen de trafico lo que afecta a estos costes y no las caracteristicas del tren.

* Los costes subyacentes al Canon por utilizacion de las lineas ferroviarias (Modalidad B) se distribuyen por tipo de servicio ponderando los traficos en funcion de la
degradacion que cada servicio produce en la via. Esta modalidad es la que concentra los costes de mantenimiento y conservacion de la infraestructura, por lo que
es la mas afectada por el impacto que provoca la mayor cargay su concentracion por eje del tren y su velocidad.

La degradacion que cada servicio produce en la via se calcula con el denominado Trafico Virtual, magnitud definida en la ficha UIC 714 R que pretende cuantificar
la contribucion de los diferentes traficos al deterioro de la infraestructura, teniendo en cuenta no solo las toneladas acumuladas sino también su mayor o menor
agresividad sobre Ia via.

Las variables que afectan a la determinacion del trafico virtual son, fundamentalmente, las toneladas acumuladas y su concentracion (carga por eje), la distribucion
y numero de ejes motores y remolcados, la traccion y sus efectos dinamicos (velocidad).

* Los costes subyacentes al Canon por utilizacion de las instalaciones de transformacion y distribucion de la energia eléctrica de traccion (Modalidad C) se distribuyen
por tipo de servicio en funcién de los tren-km circulados con traccion eléctrica por lineas ferroviarias electrificadas en cada servicio, puesto que es el volumen de
trafico el que determina los costes de las instalaciones de transformacion y distribucion de la energia eléctrica de traccion y no las caracteristicas del tren.

* Encuanto a las previsiones de trafico ferroviario sobre la RFIG de Adif y ADIF - Alta Velocidad, la metodologia empleada se basa en un modelo de capas superpuestas
que partiendo de la evolucion del trafico actual (trafico base) va superponiendo capas que recogen el impacto de nuevas situaciones futuras de la infraestructura
(nuevas puestas en servicio o bajas de la infraestructura o equipamiento en la RFIG) y del mercado (entrada o salida de empresas operadoras vy la evolucion de la
liberalizacion del trafico ferroviario, tanto de viajeros como de mercancias).

¢ Paradeterminar el “trafico base” se analiza la evolucion previsible del trafico, tomando como base lo sucedido en el afio actual y el anterior, asi como informacion
que aportan las areas de gestion de trafico y adjudicacion de capacidad y relacion con clientes (porcentajes de variacion sobre el mismo periodo del afio
anterior, modificaciones en la oferta de trenes, situaciones coyunturales, etc.).
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¢ Para analizar el impacto de la evolucion de la infraestructura se identifican las puestas en servicio de nueva infraestructura o equipamiento, o baja de
infraestructuras o equipamiento en la RFIG, asi como aquellas modificaciones de la norma de canones que afectan a la imputacién del trafico a tipo de servicio
o tipo de linea, en el horizonte de la prevision.

Se tasa el trafico directo, es decir, el volumen de trafico que aportarfa cada nuevo trayecto o cambio de equipamiento, asi como el trafico inducido, es decir, la
modificacion del volumen de trafico que produciria cada nuevo trayecto, tanto en la linea a la que pertenece como en otras lineas.

¢ Para analizar el impacto de la evolucion del mercado se cuantifica el efecto de entrada/salida de empresas a operar en la RFIG y la evolucion de la liberalizacion
del trafico ferroviario, tanto de viajeros como de mercancias. Para el trafico de viajeros se tienen en cuenta los Acuerdos Marco para la liberalizacion del trafico
de viajeros en las lineas de altas prestaciones (tipo A). Se tasa también el descenso de trafico que supone el cese de actividad de las empresas que dejarian de
operar en el horizonte de trabajo.

* Imputacion de los costes subyacentes a las distintas modalidades de canon por utilizacion de las instalaciones de servicio titularidad de los administradores
generales de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo establecido para cada modalidad de canon en el articulo 98.

Adicionalmente, se analizan los costes a recuperar mediante los recargos al canon basico (adiciones) en cumplimiento de lo establecido por la Ley 38/2015, siempre que el
mercado pueda aceptarlo, y con el objetivo de contribuir a la sostenibilidad econémica del Administrador de Infraestructura: los gastos financieros, los costes de reposicion
correspondientes a la plataforma, tuneles, puentes, via, edificios y medios utilizados para el mantenimiento y conservacion, asi como todos los costes necesarios para un
desarrollo razonable de estas infraestructuras y todos aquellos costes que permitan a los Administradores de infraestructuras ferroviarias lograr la sostenibilidad econdmica
de las infraestructuras que administran.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicién transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de la
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma

. A. CANON POR ADJUDICACION DE CAPACIDAD / MODALIDAD A

De acuerdo con el apartado 5 del articulo 97 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes del proceso de adjudicaciéon de capacidad, los de gestion del
trafico, seguridad en la circulacion y los de reposicion de las instalaciones de seguridad y control del trafico, directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario.

Para la aplicacion del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las divisiones de Circulacion, Seguridad en la Circulacion y Gestion de la
Capacidad.

[l B. CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS / MODALIDAD B

De acuerdo con el apartado 5 del articulo 97 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento y conservacion de la infraestructura
ferroviaria directamente imputable a la explotacion del servicio ferroviario.
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Para la aplicacion del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las divisiones de Mantenimiento, exceptuando las especialidades de
electrificacion y de cambiadores de ancho.

Costes subyacentes. - Los costes subyacentes a esta modalidad de canon seran el resultado de detraer de los gastos elegibles aquellos que pueden ser recuperados por las
modalidades C, D y E del canon por uso de instalaciones (ley 38/2015, articulo 98) pues corresponden al mantenimiento de infraestructuras dentro de las instalaciones de
servicio (vias con andén para subida y bajada de viajeros, vias sin andén para apartado de trenes o vehiculos, vias para la carga y descarga de mercancia, etc.).

C. CANON POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE
TRANSFORMACION Y DISTRIBUCION DE LA ENERGIA ELECTRICA DE
TRACCION / MODALIDAD C

De acuerdo con el apartado 5 del articulo 97 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento y conservacion de las instalaciones
de electrificacion y sus costes de reposicion, directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario. Tendra la consideracion de instalaciones de electrificacion
las subestaciones, incluyendo los edificios técnicos, la catenaria, las subestaciones maviles y cualquier otra instalacion, equipo o elemento necesario para el proceso de
transformacion y distribucion de la energia eléctrica de traccion.

Para la aplicacion del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las especialidades de electrificacion de las divisiones de mantenimiento.

Costes subyacentes.- Los costes subyacentes a esta modalidad de canon seran el resultado de detraer de los gastos elegibles aquellos que pueden ser recuperados por las
modalidades C, Dy E del canon por uso de instalaciones (ley 38/2015, articulo 98), pues corresponden al mantenimiento de instalaciones de transformacion y distribucion de
la energfa eléctrica de traccion dentro de las instalaciones de servicio (vias con andén para subida y bajada de viajeros, vias sin andén para apartado de trenes o vehiculos,
vias para la carga y descarga de mercancia, etc.).

CUANTIFICACION DE LOS CANONES POR UTILIZACION DE INSTALACIONES DE SERVICIO
DE TITULARIDAD DE LOS ADMINISTRADORES GENERALES DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS Y COSTES SUBYACENTES, DE CONFORMIDAD CON LOS CRITERIOS
ESTABLECIDOS PARA CADA MODALIDAD DE CANON EN LA LEY 38/2015.

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/909 no resulta de aplicacion para la determinacion de los costes recuperables a través del canon por utilizacion de las instalaciones de
servicio a las que se refiere el articulo 98 de la Ley 38/2015, por lo que dichos costes coinciden con los establecidos por la propia Ley 38/2015.

Para la determinacion de los costes subyacentes para las distintas modalidades de este canon se utiliza el modelo de costes descrito en el apartado anterior, que permite
identificar los citados costes para la utilizacion de las distintas instalaciones de servicio contempladas en la Ley 38/2015.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO ||,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
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vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de la
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

. A. CANON POR UTILIZACION DE LAS ESTACIONES VIAJEROS /
MODALIDAD A

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad del canon, en las estaciones de categoria 1 a 5, se repercutiran los costes asociados
al mantenimiento y conservacion de las estaciones, a su reposicion y a la prestacion de los servicios basicos minimos de las estaciones, el servicio de vigilancia de las
estaciones y el control de acceso de los viajeros y sus equipajes. En las estaciones de categoria 6 se repercutiran los costes totales de explotacion, incluyendo los costes de
reposicion y los costes financieros.

Para la determinacion de los costes que sustentan el calculo de los canones por utilizacion de estaciones, se distinguen los distintos servicios que se prestan en las estaciones,
utilizando el método de “Costes basados en Actividades” que permite medir el coste de las actividades necesarias para la prestaciéon de cada servicio, y considerando
Unicamente los correspondientes al Servicio Basico.

I B. cANON POR PASO POR CAMBIADORES DE ANCHO /
MODALIDAD B

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes imputables a esta
modalidad del canon de utilizacion de instalaciones de servicio son los directamente asociados
al mantenimiento y reposicion de los cambiadores de ancho.

La cuantia de los costes a recuperar por esta modalidad de canon se obtiene a partir de la
identificacion, en las partidas de gasto correspondientes, del coste del mantenimiento de las
instalaciones de cambiadores de ancho y de reposicion de las mismas.

Il C. CANON POR UTILIZACION DE VIAS CON ANDEN EN
ESTACIONES PARA ESTACIONAMIENTO DE TRENES PARA
SERVICIOS COMERCIALES DE VIAJEROS Y OTRAS OPERACIONES /
MODALIDAD C

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes imputables a esta
modalidad del canon de utilizacion de instalaciones de servicio son los directamente asociados
al mantenimiento y conservacion de las instalaciones utilizadas.

Para la determinacion de los costes subyacentes a esta modalidad de canon se identifican el coste de mantenimiento y conservacion de las vias con andén en estaciones de
viajeros (modalidad C1)y para la modalidad C2 se repercuten los costes directamente asociados al mantenimiento y conservacion de las instalaciones utilizadas.
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. D. CANON POR UTILIZACION DE VIAS EN OTRAS INSTALACIONES DE
SERVICIO: DE APARTADO, DE FORMACION DE TRENES Y MANIOBRAS,
DE MANTENIMIENTO, DE LAVADO Y LIMPIEZA, DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE / MODALIDAD D

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes asociados a esta modalidad del canon de utilizacion de instalaciones de servicio son los directamente
imputables a la utilizacion de las vias en concepto de mantenimiento y reposicion de las instalaciones.

Se consideran costes de mantenimiento los relativos al mantenimiento preventivo, asi como pequefias reparaciones para mantener operativo el activo.

Los costes de reposicion se calculan en funcién de los valores histéricos de los activos o segun valores estimados o valores de reposicion, cuando no existen los historicos.

E. CANON POR UTILIZACION DE PUNTOS DE CARGA PARA
MERCANCIAS / MODALIDAD E

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes asociados a esta modalidad del canon de utilizacion de instalaciones de servicio son los directamente
imputables a la utilizacién de las vias en concepto de mantenimiento y reposicion de las instalaciones.

CUANTIA DE LOS CANONES

Los Canones Ferroviarios que el administrador de infraestructuras percibe de las empresas ferroviarias por la utilizacion de las lineas de la RFIG y de las instalaciones de
servicio de su titularidad son los siguientes:

* Canon por utilizacién de las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General.
* Canon por utilizacién de las instalaciones de servicio titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias.

La Ley 31/2022, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2023, en su articulo 86, recoge las tarifas para los canones ferroviarios desde el 1
de enero de 2023 y vigencia indefinida.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria octava. Modificacion temporal de las cuantias unitarias de los canones ferroviarios previstas en el articulo 86
de esta ley, con el objeto de seguir paliando los efectos de la crisis provocada por la COVID-19 en el transporte ferroviario, quedan sin efecto las cuantias unitarias de los
canones ferroviarios previstas en el articulo 86.

Esta disposicion estara vigente siempre que no haya modificacion de las tarifas del articulo 86, periodo durante el cual los administradores de infraestructuras ferroviarias
aplicaran las cuantias unitarias siguientes para los canones ferroviarios:

A\ . ;
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/

Constituye el hecho imponible del Canon la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la RFIG, titularidad del administrador de infraestructuras, asi como la prestacion

de servicios inherentes a dicha utilizacion, en las modalidades siguientes:

a. Canon por adjudicacién de capacidad (Modalidad A): por el servicio de asignacién de aquellas franjas horarias, definidas en la declaracion sobre la red, a los
correspondientes candidatos con el fin de que un tren pueda circular entre dos puntos durante un perfiodo de tiempo determinado.

b. Canon por utilizacion de las lineas ferroviarias (Modalidad B): por la accion y efecto de utilizar una linea ferroviaria.

c. Canon por utilizacién de las instalaciones de transformacion y distribucion de la energia eléctrica de traccion (Modalidad C), por la accion u efecto de utilizar las

instalaciones de electrificacion de una linea ferroviaria.

Seran sujetos pasivos del canon las empresas ferroviarias que utilicen o sean adjudicatarias de capacidad para poder circular por la RFIG. Igualmente, tendran la consideracion
de sujetos pasivos del canon por adjudicacion de capacidad, los agentes de transporte, los cargadoresy los operadores de transporte combinado que, sin tener la consideracion

de empresas ferroviarias, obtengan adjudicacion de capacidad.

El devengo del canon se producira en el momento de la adjudicacion de la capacidad en la Modalidad A y cuando se utilice la linea ferroviaria en la Modalidad B y las

instalaciones de electrificacién en la Modalidad C.

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara las modalidades de este canon por meses naturales.

CANON POR ADJUDICACION DE CAPACIDAD
/MODALIDAD A

El canon por Adjudicacion de Capacidad se aplica el servicio de
asignacion de aquellas franjas horarias, definidas en la Declaracion
sobre la Red, a los correspondientes candidatos con el fin de que un
tren pueda circular entre dos puntos durante un periodo de tiempo
determinado.

La cuantia se determinarad multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-
kilbmetro adjudicado, distinguiendo por tipo de linea afectada y tipo de
servicio.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a
cabo en lineas tipo Ay otro para aquellos que se produzcan en el resto
de las lineas.

A\ .
L /‘I. INF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION
DE CAPACIDAD

CANON POR ADJUDICACION DE CAPACIDAD, MODALIDAD A

TIPO LINEA

TIPO DE SERVICIO / TREN

A

VL1

16767

Distinto de A 0,5082

En las Tablas de Referencia, de este capitulo, se encuentran clasificadas las lineas en funcién de su tipo, y
la Tabla con las caracterfsticas de los servicios y tipos de tren.

5.SERVICIOS Y
R.ECONGMICO

/6. 0.G. TRAFICO /7.
D

VL2

VL3 VCM VOT M

/ Tren-km Adjudicados

1,4873 1

0,5133 0

INSTALACIONES
E SERVICIO

,7350 1,6069 17776 0,4446

5118 1,3851 04110 0,0724
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ADICION AL CANON POR ADJUDICACION DE CAPACIDAD, MODALIDAD A, por el uso no eficiente de ésta.

Con el objeto de que contindien siendo un elemento incentivador del uso eficiente de la red ferroviaria, los porcentajes de diferencias minimas entre capacidad adjudicaday
utilizada que sirven de base a la aplicacion de esta adicion quedan fijados para 2023 en un 2 por ciento para los servicios de viajeros y un 15 por ciento para los servicios de
mercancias.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de trenes-kildmetro adjudicados y el nimero de
trenes-kilbmetro realizados, por tipo de linea y tipo de servicio:

* Para los servicios de viajeros, por cada tren/kildmetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea y tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

* Para los servicios de mercancias, por cada tren/kildmetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea,
cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

TARIFAS ADICION, MODALIDAD A

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO / TREN Se tomaran en consideracion los datos registrados en
las herramientas de seguimiento de circulaciones del

VL1 VL2 VL3 VCM VOT M . . .
administrador de infraestructuras, correspondientes,
€/ Tren-km Circulados en exceso o en defecto a efectos de determinacién de la utilizacion efectiva de
C idades.
A 8,6371 3,4358 5,4446 3,3744 15089 12910 apacidades
Distinto de A 0,9265 0,9358 0,9332 4,8849 0,7500 0,1319

Esta adicion a la cuota integra del canon tiene por objetivo optimizar la utilizacion de la red ferroviaria, incentivando las mejoras en los procesos de programacion de trenes
por parte de los operadores, y, por tanto, penaliza la diferencia entre la capacidad adjudicada y la realmente utilizada.

Se pretende evitar que un operador A solicite surcos que posteriormente no utilice y que por haber sido adjudicados al operador A no se puedan adjudicar a otro operador.

También se penaliza la solicitud de surcos especiales al margen de la planificacion, ya que interfiere en la gestion de la capacidad de la red ferroviaria por parte del
administrador de infraestructuras.

En ambos casos, la Ley 38/2015 fija unos margenes a los que no se aplica la adicion, del 2% para los trenes de viajeros y un 15% para los trenes de mercancias.

CANON POR LA UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

/MODALIDAD B

El canon por la utilizacion de las lineas ferroviarias se aplica a la accion y efecto de utilizar una linea ferroviaria.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kilémetro circulado distinguiendo por tipo de linea y tipo de servicio.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo Ay otro para aquellos que se produzcan en el resto de las lineas.
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CANON POR UTILIZACION DE LINEAS FERROVIARIAS, MODALIDAD B

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO / TREN En las Tablas de Referencia” de este capitulo, se encuentran
clasificadas las lineas en funcion de su tipo y en funcion de las

VL1 VL2 VL3 VCM VvOT M L . .
caracteristicas de los servicios y tipos de tren.
€/ Tren-km Circulado
A 3,6414 3,0043 3,7855 2,3316 0,9797 1,1055
Distinto de A 0,7247 0,7320 0,7299 1,9752 0,5865 0,1032

ADICION AL CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS, MODALIDAD B, por el uso de redes de altas prestaciones o la explotacién de servicios de ancho
variable u otras situaciones de elevada intensidad de trafico en determinados periodos horarios.

Mediante esta adicion se recuperaran los gastos financieros, los costes de reposicion correspondientes a la plataforma, tuneles, puentes, via, edificios y medios utilizados para
el mantenimiento y conservacion, asi como los necesarios para un desarrollo razonable de estas infraestructuras y todos aquellos costes que permitan al administrador de
infraestructuras ferroviarias lograr la sostenibilidad econdmica de las infraestructuras que administra.

La cuantia de la adicion sera la que resulte de aplicar la tarifa unitaria atendiendo a los siguientes criterios:

Servicios de viajeros por lineas tipo A: La cuantia sera la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria por cada plaza kilémetro, calculada sobre la base del tren/kilémetro
del canon de utilizacion y por todas las plazas que tiene el tren en cada trayecto, diferenciando por cada una de las lineas tipo Ay por tipo de servicio.

Servicios de viajeros fuera de las lineas A: La cuantia de la adicion sera la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria por cada tren/kilémetro calculado en el canon de
utilizacion.

TARIFAS ADICION, MODALIDAD B

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO / TREN
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
A €/100 Plazas-Km. Ofertadas
inea Madrio- 1,7611 0,0000 0,3023 0,4959 0,0000 0,0000
Barcelona-Frontera
Linea Madrid Toledo g0 /- 0,0000 0,1962 03218 0,0000 0,0000
Sevilla - Malaga
Resto de lineas A 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Distinto de A €/ Tren-km
0,0000 0,0000 0,0000 23597 0,0000 0,0000
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CANON POR l.!TILIZACI(JN DE INSTALACIONES DE
TRANSFORMACION Y DISTRIBUCION DE ENERGIA
ELECTRICA DE TRACCION

/MODALIDAD C

El canon por utilizacion de las instalaciones de transformacion y distribucion de la energfa eléctrica de traccion
se aplica a la accion o efecto de utilizar las instalaciones de electrificacion de una linea ferroviaria.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria a cada tren-kilbmetro circulado por lineas ferroviarias
electrificadas distinguiendo por tipo de linea, tipo de servicio y tipo de traccion.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo A y otro para
aquellos que se produzcan en el resto de las lineas.

CANON POR UTILIZACION DE INSTALACIONES DE TRANSFORMACION Y
DISTRIBUCION DE ENERGIA ELECTRICA DE TRACCION, MODALIDAD C

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO / TREN
VL1 VL2 VL3 VCM VOoT M
€/ Tren-km
A 0,4865 04315 0,5044 0,4665 0,5292 0,1855

Distinto de A 0,2018 0,2039 0,2033 0,5500 0,1635 0,0287

Bonificacion para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicién transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de la
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

Con la finalidad de incentivar la explotacion eficaz de la red ferroviaria y fomentar nuevos servicios de transporte ferroviario conforme a lo establecido en el Art. 97.6 de la
LSF, se aplicara una bonificacién en el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la RFIG, modalidades Ay B, para los aumentos de trafico anuales, de acuerdo con los
siguientes criterios:

* Para las lineas A se aplicara para cada combinacion de linea individual y tipo de servicio.
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* Para el resto de las lineas B, C, D y E se aplicara para cada combinacion de tipo de linea y tipo de
servicio. Se aplicara al conjunto de sujetos pasivos que operan en cada combinacion.
Para la aplicacion de esta bonificacion el administrador de infraestructuras ferroviarias establecera anualmente en la Declaracion sobre la Red:

a) El trafico de referencia, TREF, medido en tren-km, sera el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias considera normal de acuerdo con la situacion
preexistente o su previsible evolucion. Ver Tabla 5 de las “Tablas de Referencia”.

b) El trafico objetivo, TOBJ, medido en tren-km, sera el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias determinara de acuerdo con sus expectativas de
mercado de las infraestructuras y los servicios que utilizan éstas. Ver Tabla 6 de las “Tablas de Referencia”.

c) Elporcentaje de bonificacion objetivo para los traficos incrementales, BOBJ, aplicable a los traficos incrementales cuando se alcance el trafico objetivo fijado de acuerdo
con las expectativas de crecimiento de trafico. Si el incremento correspondiese a un valor intermedio entre el trafico de referencia y el trafico objetivo, se aplicaré una
bonificacion inferior a la bonificacion objetivo, aplicando un sistema progresivo. Ver Tabla 7 de las “Tablas de Referencia”.

La bonificacion para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario se aplicara Unicamente si el trafico efectivamente realizado en un afio se sitUa por encima del trafico
de referencia que el administrador de infraestructura determine para cada combinacién de linea y tipo de servicio, y se calculara en funcion del trafico incremental respecto
del trafico de referencia en los términos que establece Ia LSF.

La bonificacion se calculara aplicando la férmula que a tal efecto recoge la LSF en su articulo 97.6.

CANON POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE
SERVICIO

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO ||,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en
vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de la
entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

CANON POR LA UTILIZACION DE ESTACIONES DE VIAJEROS
/MODALIDAD A

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.
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ADICION AL CANON POR INTENSIDAD DE USO DE LAS INSTALACIONES DE LAS ESTACIONES DE
VIAJEROS TITULARIDAD DE ADIF - ALTA VELOCIDAD

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7

CANON POR PASO POR CAMBIADORES DE ANCHO
/MODALIDAD B

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

CANON POR LA UTILIZACION DE VIAS CON ANDEN EN ESTACIONES PARA
EL ESTACIONAMIENTO DE TRENES PARA SERVICIOS COMERCIALES DE
VIAJEROS Y OTRAS OPERACIONES MODALIDAD C

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

CANON POR UTILIZACION DE VIAS EN OTRAS INSTALACIONES DE
SERVICIO: DE APARTADO, DE FORMACION DE TRENES Y MANIOBRAS, DE
MANTENIMIENTO, LAVADO Y LIMPIEZA, DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
/MODALIDAD D

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

TABLAS DE REFERENCIA PARA LA APLICACION DE CANONES
POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada
en vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de
la entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

A continuacion, se especifican las tablas de referencia para la aplicacion de los canones conforme a la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario. En base a los
criterios de clasificacion de las lineas considerando sus caracteristicas técnicas, necesidades de mantenimiento, los tipos de servicio que aportan y la intensidad de éstos. A
continuacion se detalla esta clasificacion.
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TABLA CLASIFICACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

TIPO DE LINEA CARACTERISTICAS

A Todas las lineas y sus enlaces y bypass que permiten una velocidad maxima superior a 200 kilémetros/hora en 2/3 de su longitud.
Comprende los trayectos interciudades, incluidos sus enlaces y bypass, utilizados principalmente por servicios de viajeros, o que resulten esenciales para
B1 los mismos.

Se consideran lineas B1 aquellas que permiten una velocidad superior a 160 kilémetros/hora e inferior o igual a 200 kildmetros/hora en 2/3 de su longitud.

Comprende los trayectos interciudades, incluidos sus enlaces y bypass, utilizados principalmente por servicios de viajeros, o que resulten esenciales los
mismos. Tendran la consideracién de B2 aquellos trayectos no clasificados en los tipos A, C 0 B1 en los cuales concurra al menos una de las siguientes

condiciones:
B2 + Que el trafico de viajeros sea mayoritario y supongan como minimo 10 circulaciones por dia.
Corresponda a un enlace con frontera.
Corresponda al acceso a un Centro de Tratamiento de Trenes (CTT).
Corresponda a un enlace entre trayectos clasificados como B.

e Son los trayectos que conforman los nucleos de cercanias. Se consideran C 1 aquellos nucleos
con una densidad de circulacién por kilémetro de linea igual o superior a 80 circulaciones por dia.

Cc2 El resto de los nucleos de cercanias que no se encuentren calificados como C 1, se calificaran como C2.

Aquellos trayectos no clasificados como A, B o C en los que concurra al menos una de estas circunstancias:
Que el trafico de mercancias sea mayoritario y supongan al menos 2 circulaciones por dia.

D < Setrata de enlaces y accesos a instalaciones vinculadas al transporte de mercancias (apartaderos, puertos, instalaciones logisticas de
mercancias y derivaciones particulares).

Exista una linea alternativa para el transporte de viajeros de categoria A.

E Los no comprendidos en los anteriores tipos de linea.
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Conforme a dichos parametros, se ha elaborado la clasificacion de las lineas titularidad del administrador de infraestructuras que se encuentran recogidas en el Anexo | de
esta Declaracion sobre la Red. A continuacion, se indica el resumen de los kildmetros de cada uno de los tipos de lineas existentes.

- LONGITUD
TIPO DE LINEA .

KMS. LINEA %

A 2.940,7 75%

B 5125 13%
B2 355,8 9%
C1 23,2 1%
C2 77,5 2%
D 15,8 0%
E 0,0 0%

TOTAL 3.925,6 100%
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TABLA

CLASE TIPO

VL 0
Viajeros
VCM o
VOT
Mercancias M

Se entendera por servicios de pruebas la circulacion de trenes que se realicen para la adecuacion y calibracion técnica de vehiculos ferroviarios de nueva fabricacion, o de

ad

ALTA VELOCIDAD

CARACTERISTICAS DE LOS SERVICIOS Y TIPOS DE TREN

CARACTERISTICAS

Servicios de viajeros larga distancia, distinguiendo los siguientes subtipos:

VL1.- Servicios de larga distancia, excepto los designados como VL2, VL3 y VOT.

VL2.- Servicios de larga distancia en relaciones de ancho variable, siempre que al menos un 10 por ciento de su recorrido total
discurra por lineas de ancho ibérico, excluidos los designados como VL3.

VL3.- Servicios de larga distancia en relaciones transversales largas: recorridos superiores a 700 kilémetros y que no tengan
origen, destino o parada intermedia en Madrid y sus ramas.

Servicios de viajeros urbanos o suburbanos e interurbanos.
Servicios urbanos o suburbanos: los que discurren integramente dentro de un nucleo de cercanias.

Servicios interurbanos: los que no siendo urbanos ni suburbanos tienen recorridos inferiores a 300 kilometros. Se excluyen los
trenes internacionales y las ramas de trenes de larga distancia.

Servicios declarados como obligaciones de servicio publico.

Trenes y material de viajeros sin pasajeros, incluidas maquinas aisladas, movimiento de trenes en vacio, formacién y pruebas.

Servicios de Mercancias: Todos los servicios de mercancias, incluidos los cargados, los vacios y pruebas.

vehiculos nuevos o existentes, que necesiten autorizacion de puesta en servicio o de circulacion, asi como para la calibracion de algunos de sus componentes.

El tipo de traccion diferenciara:

* E:trenes de traccién Eléctrica.

* D: trenes de traccion Diesel.
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Clasificacion nominativa de Estaciones
Esta informacion se encuentra disponible en el capitu

lo 7.

Prestaciones minimas por la utilizacién de las estaciones de

viajeros
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ALTA VELOCIDAD

El administrador de infraestructuras ferroviarias publicara anualmente en la DR las Prestaciones Minimas segln categoria de estacion de transporte de viajeros.

Esta informacion se encuentra disponible en el capitu

lo 7.

Los trenes se clasificaran a los efectos de la Modalidad A. 1 del canon por la utilizacion de estaciones de transporte de viajeros, de la forma siguiente:

Tipos de Tren a efectos de Canon Estaciones de Viajeros

(Modalidad A. 1)
Esta informacion se encuentra disponible en el capitu
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TABLA TRAFICO DE REFERENCIA 2024 EN VIGOR DESDE 01/01/2024
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Longitud

Tipos de servicio

(km) VL1

VL2

VL3 VCM M

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Valladolid - Bif. Vta. Bafios - Burgos Rosa Manzano

MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR - VALLADOLID-BIF. VENTA DE BANOS -

080 Burgos Rosa Manzano

084 BIF. VENTA DE BANOS - LEON

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Puerta Atocha Almudena Grandes - Barcelona

050 MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES-
054 BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL
056 BIF LES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA

040
VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA

042 BIF. ALBACETE -ALACANT-TERMINAL
046  BIF. MURCIA - BENIEL

LIMITE ADIF - LFP

Subtotal

Subtotal

Lineas del Eje 13-A.V

MADRID-CHAMARTIN CLARA CAMPOAMOR - BIF. TORREJON DE VELASCO -

Subtotal

3029 697.615
1279 173.532
430,8 871.147

7524 18.135.372

259 1.255.614
16,3 88.560
794,5 19.479.546

3977 10.539.054

237,8 3.011.307
52,0 166.566
687,5 13.716.927

2.382.938

264.109
2.647.047

1.902.709
22.719
25.066

1.950.494

. Madrid - Levante

772.569

173.558
N/A
946.127

64.386 1.348.967 N/A
93.367 N/A N/A
157.753 1.348.967 0

- Frontera Francia

1.126.901 384.533 198.915
46.501 N/A N/A
35113 16.942 N/A

1.208.515 401.475 198.915

N/A N/A N/A
N/A N/A N/A
N/A N/A N/A

0 0 0

Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Puerta Atocha Alimudena Grandes - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano
010 PTA. DE ATOCHA ALMUDENA GRANDES-SEVILLA-S. JUSTA

020 LA SAGRA-TOLEDO
030 BIF. MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANO

982 TABOADELA - BIF. MEDINA

N\
L /‘I.INF.GRAL /2.|NFRAESTR. /3. COND.ACCESO /

Subtotal

470,5 10.975.253

214 N/A
154,6 2.075.083
646,5 13.050.336

1.613.559
N/A
70.628
1.684.187

Lineas del Eje 16-A.V. Olmedo - Medina - Zamora - Galicia

4. ADJUDICACION
DE CAPACIDAD

5.SERVICIOS Y
R.ECONGMICO

3139 424.475

/6. 0.G. TRAFICO /7.
D

1.707.450

INSTALACIONES
E SERVICIO

764.347 2.922.159 N/A
N/A 212.013 N/A
56.429 866.823 N/A
820.776 4.000.995 0
N/A 1.752 N/A
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TABLA TRAFICO DE OBJETIVO 2024 EN VIGOR DESDE 01/01/2024

080

084

050
054
056

040

042
046

010
020
030

982

Tipos de servicio

Longitud (km) VL1 VL2 VL3 VCM

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Valladolid - Bif. Vta. Bafios - Burgos Rosa Manzano
MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR - VALLADOLID-BIF. VENTA DE BAROS -

302,9 767.377 2.621.232 70.825 1.483.864

Burgos Rosa Manzano
BIF. VENTA DE BANOS - LEON 1279 190.885 290.520 102.704 N/A
Subtotal 430,8 958.262 2.911.752 173.528 1.483.864

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Puerta Atocha AlImudena Grandes - Barcelona - Frontera Francia

MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES-LIMITE ADIF - LFP 7524 19.948.909 2.092.980 1.239.591 422.986
BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL 259 1.381.175 24.991 51.151 N/A
BIF LES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA 16,3 97416 27.573 38.624 18.636

Subtotal 794,5 21.427.501 2.145.543 1.329.367 441.623

Lineas del Eje 13-A.V. Madrid - Levante
MADRID-CHAMARTIN CLARA CAMPOAMOR - BIF. TORREJON DE VELASCO -

397,7 11.592.959 849.826 N/A N/A

VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA
BIF. ALBACETE -ALACANT-TERMINAL 2378 3.312.438 190.914 N/A N/A
BIF. MURCIA - BENIEL 52,0 183.223 N/A N/A N/A
Subtotal 687,5 15.088.620 1.040.740 0 0

Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Puerta Atocha Almudena Grandes - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano

MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES-SEVILLA-S. JUSTA 470,5 12.072.778 1.774915 840.782 3.214.375
LA SAGRA-TOLEDO 214 N/A N/A N/A 233.214
BIF. MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANO 154,6 2.282.591 77.691 62.072 953.505

Subtotal 646,5 14.355.370 1.852.606 902.854 4.401.095

Lineas del Eje 16-A.V. Olmedo - Medina - Zamora - Galicia
TABOADELA - BIF. MEDINA 3139 466.923 1.878.195 N/A 1.927

DE CAPACIDAD R.ECONOMICO E SERVICIO

adifF
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N/A

N/A

218.807
N/A
N/A
218.807

N/A

N/A
N/A

N/A
N/A
N/A

N/A
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TABLA 8 BONIFICACION DE OBJETIVO 2024 EN VIGOR DESDE 01/01/2024

Tipos de servicio

adifF

ALTA VELOCIDAD

Longitud (km) VL1

VL2

VL3 VCM

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid-Chamartin-Clara Campoamor - Valladolid - Bif. Vta. Bafios - Burgos Rosa Manzano

080 MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR - VALLADOLID-BIF. VENTA DE BANOS - 3029 50%
Burgos Rosa Manzano

084 BIF. VENTA DE BANOS - LEON 1279 50%

50%

50%

50% 10%

50% N/A

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Puerta Atocha Almudena Grandes - Barcelona - Frontera Francia

050 MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES-LIMITE ADIF - LFP 7524 25%
054 BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL 259 25%
056 BIF LES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA 16,3 25%

25%
25%
25%

Lineas del Eje 13-A.V. Madrid - Levante (actualmente Valencia/Alicante)

MADRID-CHAMARTIN CLARA CAMPOAMOR - BIF. TORREJON DE VELASCO -

040 3977 50%
VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA

042  BIF. ALBACETE -ALACANT-TERMINAL 2378 50%

046 BIF. MURCIA - BENIEL 52,0 50%

Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Puerta Atocha Alimudena Grandes - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano

010 MADRID PUERTA ATOCHA ALMUDENA GRANDES-SEVILLA-S. JUSTA 4705 35%
020 LA SAGRA-TOLEDO 214 N/A
030 BIF. MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANO 154,6 35%
Lineas del Eje 16-A.V. Olmedo - Medina - Zamo
982 TABOADELA - BIF. MEDINA (NOTA.-nombre provisional) 3139 50%

50%

50%
N/A

35%
N/A
35%
ra - Galicia
50%

25% 10%
25% N/A
25% 10%
N/A N/A
N/A N/A
N/A N/A

35% 10%
N/A 10%
35% 10%
N/A 10%

Bonificacion objetivo aplicable en cada combinacién linea / Tipo de servicio VL1,VL2, VL3, VCM y M que sea de aplicacion.

A\ . ;
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10%
N/A
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N/A
N/A
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5.4. Servicios Basicos y Precios

Son basicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio que se relacionan en el Articulo 42 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario. Los precios por la prestacion de los servicios basicos no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

Su prestacion no es obligatoria, siendo las disposiciones aplicables Unicamente cuando el servicio sea ofrecido por el explotador de la instalacion de servicio.

Los Servicios Basicos que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de manera
no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria u otro candidato que los solicite.

La oferta de Servicios Basicos que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Estaciones de Transporte de Viajeros, se recoge en el Capitulo 7 Instalaciones de
Servicio, asf como sus respectivos precios.

Asimismo, las fichas descriptivas de los servicios basicos, prestados en el ambito de las Estaciones de Transporte de Viajeros, asi como sus condiciones de prestacion,
condiciones de acceso y precios, se encuentran disponibles en el Capitulo 7 de esta DR y en el Catédlogo de fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, que se
encuentran disponibles en la web del administrador de infraestructuras como anexo de esta Declaracion sobre la Red:

5.9. Servicios Complementarios y Precios

Los Servicios Complementarios en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias, tendentes a facilitar el funcionamiento del sistema
ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Los servicios complementarios prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios
sean prestados por un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Pueden ser Servicios Complementarios, de conformidad con el Apartado 18 del anexo | de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, los siguientes:

Suministro de corriente de traccion, las cantidades abonadas por este concepto se mostraran en las facturas por separado de los canones aplicados por el uso de las
infraestructuras ferroviarias de alimentacion de energia eléctrica. (Servicio prestado por ADIF- Alta Velocidad).

Precalentamiento de trenes de viajeros. (Este servicio no se ofrece por Adif, ni por ADIF- Alta Velocidad).

Contratos personalizados para control del transporte de mercancias peligrosas y asistencia a la circulacion de convoyes especiales. (Servicio prestado por Adif y ADIF-
Alta Velocidad).

De acuerdo con lo expresado en el presente documento, el administrador de infraestructuras oferta a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos la prestacion de los
siguientes servicios:
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SERVICIOS COMPLEMENTARIOS, EN AMBITO GENERAL AMBITO GENERAL

SC-1 TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Descripcion Este servicio consiste en la realizacion de todas aquellas tareas necesarias para la seguridad y asistencia a la circulacion de Transportes Excepcionales

Estudios realizados por el administrador de infraestructuras asociados a la viabilidad y seguridad de la circulacion del transporte.
Plan de marcha.

Operaciones . . . ’ . w
Acompafiamiento, asistencia al transporte y vehiculos de apoyo para la circulacion.

Asociadas o .
Apertura extraordinaria de estaciones.
Servicios contratados de apoyo y seguridad.
) Por Estudio.
Unidad de Por Plan de Marcha.
Facturacion o
Por Servicio.

Estos traficos estan regulados por lo dispuesto en la normativa nacional e internacional vigente de Transportes Excepcionales, la Instruccién Técnica de Galibos y la ficha UIC
Condiciones 502/1.
de aplicacion En el caso de comunicacion de la supresion o cambio de fecha de la circulacion de un Transporte Excepcional con menos de 72 horas de antelacién y esta nos sea por una
causa de fuerza mayor, la E.F. estara obligada a abonar el 15% de valor de los costes estimados para la realizacion del transporte.

TRANSPORTES EXCEPCIONALES UNIDAD DE FACTURACION | PRECIO ANO 2024

Estudios realizados por Adif asociados a la viabilidad y seguridad de la circulacion del transporte. | POR ESTUDIO 93 €/h /agente
PLAN DE MARCHA
ltinerario UN area territorial operativa (*) PLAN DE MARCHA 950 €
[tinerario DOS o mas areas territoriales operativas(*) PLAN DE MARCHA 1.500 €
Acompafiamiento y asistencia al transporte SERVICIO PRESTADO 68 €/ h /agente
Vehiculos de apoyo a la circulacion(**) SERVICIO PRESTADO 658 €/100 kmy 6,6 €/km. o
cuando supere los 100 Km. iniciales
Apertura Extraordinaria de Estaciones SERVICIO PRESTADO 68 €/ h /agente
Servicios contratados de apoyo y seguridad SERVICIO PRESTADO Coste servicio

(*) Las areas territoriales operativas seran las que figuren anualmente en los mapas de la Declaracién sobre la Red.

(**) Circulacion de vagonetas y otro equipamiento necesario precediendo o tras el Transporte Excepcional.

Estos precios entraran en vigor el 1 de enero de 2024 y estaran vigentes hasta el 31 de diciembre de 2024, continuando su vigencia a partir de esta fecha hasta tanto no se
aprueben unos nuevos que los sustituyan.
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SC-2 SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION

Para la prestacion del servicio de suministro de corriente de traccion las empresas ferroviarias que se incorporen al trafico ferroviario deberan suscribir con ADIF Alta
Velocidad, un acuerdo de prestacion del servicio, con anterioridad al inicio de su actividad ferroviaria. (Ver anexo J).

ADIF-Alta Velocidad, como prestador de este Servicio, esta implementado en varias fases un sistema de facturacion de este Servicio Complementario que permite facturar a
las EE.FF. en el marco liberalizado del transporte nacional de viajeros, de forma transparente y no discriminatoria, de forma que las EE.FF. puedan establecer en sus planes
de negocio los costes en los que previsiblemente van a incurrir por el suministro de energfa eléctrica de traccion.

ADIF-Alta Velocidad, con el objeto de poder facturar a cada E.F. lo realmente consumido por cada servicio, esta evolucionando el sistema de facturacion, siguiendo la tendencia
que se constata en los paises europeos, hacia un modelo basado en la Medida Embarcada como unidad de facturacion del servicio.

El sistema de facturacion a aplicar en la presente Declaracion sobre la Red sera el siguiente:
a. Enred electrificada en corriente alterna (principalmente lineas de Alta Velocidad), se facturara a las EE.FF. mediante dos modalidades:

al. Facturaciéon con medida embarcada. Se aplicara a aquellas unidades eléctricas que cuenten con equipos embarcados de medida de energia que cumplan con los
requisitos establecidos en el apartado correspondiente de la presente Declaracion sobre la Red y que hayan solicitado expresamente esta modalidad de facturacion.

Se facturara a las EE.FF. en funcién de los valores de energia medidos por el equipo embarcado de medida de energia y comunicados mediante el protocolo establecido
a los sistemas de ADIF-Alta Velocidad, los cuales se elevaran a nivel de punto de suministro aplicando el coeficiente de pérdidas. Para que los valores medidos sean
validos deben ser recibidos en tiempo y forma, y tener el formato correcto y los cédigos de calidad de energia, tiempo, sistema de traccién y ubicacion adecuados para
facturacion.

Las EE.FF. son responsables del correcto funcionamiento de los equipos de medida embarcada y la calidad de esta en sus unidades eléctricas.
En el caso de recibir valores de medida invalidos, de forma general, se estimara la parte de medida invalida a partir de la medida valida registrada.

Se incluye en esta Declaracion sobre la Red una bonificacion en la facturacion de aquellas unidades eléctricas que hayan optado por esta modalidad. La bonificacion
constara de una reduccion de las tarifas de energia y de ATR con respecto a las tarifas aplicadas a las unidades eléctricas que no hayan optado por esta modalidad de
facturacion.

a.2. Facturacion sin medida embarcada. Se aplicarad a aquellas unidades eléctricas que no cuenten con equipos embarcados de medida de energia que cumplan
con los requisitos establecidos en el apartado correspondiente de la presente Declaracion sobre la Red, o que contando con ellos no hayan solicitado expresamente la
modalidad de facturacion con medida embarcada (a).

Se facturara a las EE.FF. en funcidn de los valores estimados de energia de las unidades eléctricas, calculados a partir de la produccion realizada y medida en Toneladas
Kilometro Brutas (TKB), recogidas en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y declaradas por las EE.FF. Para tener derecho en la facturacion al reconocimiento de la energia
devuelta en las unidades eléctricas que dispongan de freno regenerativo, las EE.FF. tendran que comunicar previamente a ADIF - Alta Velocidad las unidades o series
provistas del mismo, mediante la presentacion de una declaracion responsable.

La estimacion de los valores de la energfa consumida por una unidad eléctrica a partir de las TKB se basa en las dos ratios siguientes:

Fc@.: ratio de estimacion de consumo de trenes sin medida embarcada, valorado a nivel de pantdgrafo, en la red electrificada en corriente alterna. Se expresara en
Wh/TKB.

Lnd /1.|NF.GRAL /2.|NFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5. SERVl(}lOSY /6. 0.G. TRAFICO /7. INSTALACIONES /8. ANEXQS /9, MAPAS /10, CATALOGOS 142
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

(ED 29/03/2023)



adifF

ALTA VELOCIDAD

rge@; ratio de estimacion de generacion de trenes dotados de freno regenerativo declarado por la E.F. y sin medida embarcada, valorado a nivel de pantégrafo, en la
red electrificada en corriente alterna. Se expresara en Wh/TKB.

Los consumos estimados mediante las ratios I‘C“’j (a nivel de pantégrafo) seran incrementados por el siguiente coeficiente de pérdidas, con el fin de elevar el consumo
estimado en pantodgrafo a nivel de punto frontera con el sector eléctrico (a nivel de subestacion):

P2 coeficiente de pérdidas de la red electrificada en corriente alterna en tanto por uno
Siendo,
@ |dentificador del tipo de red (corriente alterna).
; Identificador del tipo de servicio.

Estas ratios K€, y rg® estaran expresadas en Vatios-hora (Wh) por TKB producida (Wh/TKB), de forma que la energia consumida y regenerada, valorada en pantografo, por
una unidad eléctrica se podra determinar multiplicando estas ratios por la produccion de TKB, recogida en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y declarada por la E.F. Estas
ratios se publicaran con una prevision anual que sera ajustada mensualmente en funcién de la produccion total de TKBy el consumo real en subestaciones.

Atendiendo a la particularidad de los diferentes tipos de servicios, se publicara un valor diferente de cada una de las ratios (rc“j, rg“"j) para cada uno de los tipos de servicio
de la red de alterna.

b. Enred electrificada en corriente continua (principalmente, Red Convencional), se facturara a las EE.FF. en funcion de los valores estimados de energia de las unidades
eléctricas, calculados a partir de la produccion realizada y medida en Toneladas Kilometro Brutas (TKB), recogidas en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y declaradas
por las EE.FF. Para tener derecho en la facturacion al reconocimiento de la energia devuelta en las unidades eléctricas que dispongan de freno regenerativo, las EE.FF.
tendran que comunicar previamente a ADIF - Alta Velocidad las unidades o series provistas del mismo, mediante la presentacion de una declaracion responsable.

La estimacion de los valores de la energia consumida por una unidad eléctrica a partir de las TKB se basa en las dos ratios siguientes:
. rc"j; ratio de estimacion de consumo de trenes, valorado a nivel de pantdgrafo, en la red electrificada en corriente continua. Se expresara en Wh/TKB.

. rg"j; ratio de estimacion de generacion de trenes dotados de freno regenerativo declarado por la E.F., valorado a nivel de pantdgrafo, en la red electrificada en corriente
continua. Se expresara en Wh/TKB.

Los consumos estimados mediante las ratios rc"j; (a nivel de pantdgrafo) seran incrementados por el siguiente coeficiente de pérdidas, con el fin de elevar el consumo
estimado en pantdgrafo a nivel de punto frontera con el sector eléctrico (a nivel de subestacion):

P coeficiente de pérdidas de la red electrificada en corriente continua en funcion del tipo de red (ccC, ccR) en tanto por uno
Siendo,

i |dentificador del tipo de red (ccC, para Red Convencional, o ccR, para RAM).

; Identificador del tipo de servicio.

Estas ratios rc"jy rg"j estaran expresadas en Vatios-hora (Wh) por TKB producida (Wh/TKB), de forma que la energia consumida y regenerada, valorada en pantografo,
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por una unidad eléctrica se podra determinar multiplicando estas ratios por la produccion de TKB, recogida en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y declarada por la
E.F. Estas ratios se publicaran con una prevision anual que sera ajustada mensualmente en funcion de la produccion total de TKBy el consumo real en subestaciones.

Existen dos redes electrificadas en corriente continua con balances energéticos y econdmicos de suministro de corriente de traccion independientes, una en 3kV que
alimenta las lineas convencionales y linea 116, (Los Cotos-Cercedilla) y otra en 1,5 kV que alimenta las lineas de RAM (eje08). Aunque la linea 116 esta alimentada a 1,5kV,
a efectos de esta facturacion se considera dentro de la red de 3kV. En adelante, cuando se hable de lineas convencionales en 3kV se entendera que incluye la linea 116.

Atendiendo a las particularidades de los diferentes tipos de servicios, se publicara un valor diferente de cada una de las ratios (rc"j, rg"j) para cada uno de los tipos de
servicio, tanto en la red Convencional de 3kV como en la de RAM de 1,5kV.

B A ESTRUCTURA DE COSTES

Tanto en lineas electrificadas en corriente continua como en lineas electrificadas en corriente alterna, los
costes del Suministro de Corriente de Traccion tendran la siguiente estructura:

1. Costes del suministro. Seran los costes inherentes al suministro de energia eléctrica procedentes del
sector eléctrico (los costes que soporta ADIF - Alta Velocidad procedentes de los proveedores de suministro
de energia).

Estos costes contendran todos los costes e impuestos de aplicacion vigentes en el sistema eléctrico.

2. Costes de Gestion. Estos costes son los necesarios en los que debe incurrir ADIF-Alta Velocidad para la
prestacion del servicio.

Los importes resultantes tanto de los costes de suministro de energia eléctrica como de los costes de gestion,
manteniendo el actual criterio de neutralidad econdmica, se ajustaran al cierre del ejercicio, realizandose
liquidaciones trimestrales en lo que a los costes del suministro y costes de gestion de energia eléctrica se
refiere, de acuerdo con los gastos realmente incurridos por ADIF-Alta Velocidad en el periodo liquidado.

. B. ESTRUCTURA DE PRECIOS

Se publica una estructura de precios analoga a la estructura de costes indicada previamente, que permitird a las EE.FF. estimar los costes del Servicio de Suministro de
Corriente de Traccion de la siguiente forma:

1. Costes del suministro

En general, los costes del suministro seran los asociados a los costes que soporta ADIF - Alta Velocidad procedentes de los proveedores de suministro de energia y relativos a
los consumos indexados al mercado diario OMIE. Adicionalmente, las Empresas Ferroviarias que tengan asignada capacidad y vayan a hacer uso del Servicio Complementario
2 (SC-2): Suministro de la corriente de traccion en red electrificada en corriente alterna y/o en red electrificada en corriente continua, podran solicitar a ADIF - Alta Velocidad
coberturas del precio de la energia eléctrica referenciadas al mercado de futuros OMIP para todo o parte de su consumo bajo una serie de condiciones descritas en la
presente Declaracion sobre la Red.
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Respecto a los costes de suministro indexados al mercado diario OMIE, a continuacion, se detallan las tarifas que se aplicaran en la facturacion del suministro de corriente
eléctrica, que dependeran del tipo de red sobre la que se produce el consumo.

Los costes de suministro tendran la siguiente estructura, analoga a los costes del sector eléctrico.
* (Coste de la energia: coste de la componente de la energfa.
* (Coste del acceso de terceros a la red: coste del ATR.
Dado que los costes se consideran por separado en cada red (ca, ccC, ccR), las tarifas seran en consecuencia diferentes para cada red.

Tanto para el calculo de la tarifa del coste de la energia como del coste de ATR, se realiza un balance econdémico independiente para cada términoy red entre los costes de la
energia (indexados al mercado diario OMIE) y de los costes del ATR de traccion en el conjunto de subestaciones, y el consumo medido o estimado de energia de las unidades
eléctricas. Las tarifas seran publicadas mensualmente y estaran expresadas en €/MWh, considerando los MWh en punto frontera con el sector eléctrico.

En los apartados Cy D, se indica el método de calculo del coste de suministro de manera unificada con los costes de gestion en cada red: Calculo de la factura en la red
electrificada en corriente alterna (apartado C) y Calculo de la factura en la red electrificada en corriente continua (apartado D).

Costes asociados en caso de coberturas en el mercado OMIP:

Respecto a los costes asociados a las coberturas en el mercado OMIP, las EE.FF. tendran la posibilidad de solicitar a ADIF - Alta Velocidad tantas 6rdenes de cierre en el
mercado OMIP como estimen oportuno, fijando en cada una de ellas una cantidad de energia a un precio fijo en base a los precios del mercado de futuros de OMIP. ADIF - Alta
Velocidad gestionara a través de la/s comercializadora/s responsables del suministro de energia eléctrica estas peticiones de las EE.FF.

El sistema de facturacion de este servicio complementario se basara en facturar inicialmente la energia consumida segun lo referido a las tarifas de energia indexadas al
mercado diario OMIE, y adicionalmente, en caso de haberse producido uno o varios cierres en algin periodo temporal a precio fijo, se facturara de forma independiente la
liguidacion correspondiente a esa cobertura de precio sobre la energia cerrada. Esta liquidaciéon de la cobertura de precio sera mensual y el precio a considerar en cada hora
del periodo temporal correspondiente al producto cerrado, se calcularad en base a la diferencia entre el precio resultante del cierre ejecutado y el precio indexado al mercado
diario OMIE liquidado entre el comercializador y ADIF - Alta Velocidad.

Es importante destacar que, dado que la cobertura se realiza entre comercializador y Adif - Alta Velocidad, la liquidacion correspondiente a los cierres no se producira contra
las tarifas calculadas segun lo referido a los costes de energfa (indexados al mercado diario OMIE) de traccion en el conjunto de subestaciones publicadas en esta Declaracion
sobre la red, sino contra el mencionado precio de suministro liquidado entre el comercializador y ADIF Alta Velocidad (tal y como se establece en los contratos de suministro
suscritos entre ADIF AV y el/los comercializador/es), con el Unico fin de trasladar a cada operador la liquidacion resultante de la ejecucién del cierre en el mercado eléctrico.
ADIF AV pondra a disposicion del operador que lo solicite la informacion resultante del precio de suministro.

Para poder ejercitar esta opcion sera necesario: la formalizacion del contrato de suministro entre ADIF - Alta Velocidad y la/s empresa/s comercializadora/s, que la E.F.
disponga de un acuerdo de prestacion de servicio con ADIF - Alta Velocidad, y ademas, que la E.F. haya comunicado a ADIF - Alta Velocidad la prevision del consumo estimado
hasta el final del contrato de suministro suscrito entre ADIF Alta Velocidad y el comercializador, con un detalle mensual.

En el apartado F se detalla todo lo relacionado con el procedimiento de solicitud de una orden de cierre por parte de las EE.FF.
2. Costes de Gestidn

Tanto para las lineas electrificadas en corriente alterna como para las electrificadas en corriente continua, los costes de gestion se calcularan aplicando las tarifas publicadas
en la Declaracion sobre la Red del afio del servicio al consumo de energia de las unidades eléctricas incrementados con las pérdidas de la red ferroviaria de Adif y ADIF Alta
Velocidad. El consumo asi valorado a nivel de punto frontera sera expresado en MWh.
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La tarifa del coste de gestion, denominada TCG, serd publicada anualmente y estara expresada en €/MWh. Ver Tabla 7. La tarifa es comun para todas las redes. Servira para
calcular la facturacion a emitir mensualmente en el afio N, asi como las liquidaciones trimestrales posteriores, hasta que se produzca el cierre del ejercicio, momento en el
que dicha tarifa se ajustara de acuerdo con los gastos realmente incurridos por ADIF-Alta Velocidad en el periodo liquidado y el mejor valor de energia demandado en punto
frontera.

. C. CALCULO DE LA FACTURA EN LA RED ELECTRIFICADA DE CORRIENTE ALTERNA

La Tabla 1 indica las formulas de calculo para facturar el Servicio de Suministro de Corriente de Tracciéon a la E.F. para cada unidad eléctrica en la red electrificada en
corriente alterna, seguin la modalidad de facturacion elegida por la E.F. En el caso de facturacion sin medida embarcada, se diferencia segun la unidad disponga o no de freno
regenerativo que haya sido declarado por la E.F. para su reconocimiento en la facturacion.

Bonificacion a la facturacion con medida embarcada:
Se bonificara la facturacion con medida embarcada reduciendo las tarifas de energia y de ATR; no asf la de los costes de gestion:
TEM< = TES? . (1-BME)
TATRM< = TATRS . (1-BME)
Siendo,
BME: Bonificacion a la medida embarcada, expresada en tanto por uno. Su valor se publicara de forma anual.
TEMe: Tarifa del coste de la Energia para los trenes dotados de medida embarcada, en corriente alterna [€/MWh].
TES<: Tarifa del coste de la Energia para los trenes sin medida embarcada, en corriente alterna [€/MWh].
TATRMe: Tarifa del coste de Acceso de Terceros a la Red (ATR) para los trenes dotados de medida embarcada, en corriente alterna [€/MWh].

TATRS<: Tarifa del coste de Acceso de Terceros a la Red (ATR) para los trenes sin medida embarcada, en corriente alterna [€/MWh].

Tabla 1 Férmulas de calculo de la factura del Servicio de Corriente de Traccion en lineas electrificadas en corriente alterna para una unidad eléctrica

Modalidaddefacturacion Férmula de calculo

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

Facturacion con medidaembarcada  [TES® . (1-BME) + TATRS®. (1-BME)] [ECM .(1+p“ ) - EGM] +[ TCG] [ECM . (1+p< )]

Facturacion sin medida embarcada,
con freno regenerativo. Trenes de  [TES® + TATRS® ] [(rc,© (1+p* ) -rg ). TKB,. 1/10° J+[TCG] [(rc . (1+p<)) . TKB, 1/10°]
viajeros
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Modalidaddefacturacion Férmula de calculo

Facturacion sin medida embarcada,
con freno regenerativo. Trenes de  [TES®+ TATRS® ] [(rc_< . (1+p®)-rg ). TKB_. 1/10°]]+[ TCG] [(rc . (1+p<))). TKB . 1/10°]
mercancias

Facturacion sin medida embarcada,
sin freno regenerativo. Trenes de [TES®+ TATRS“+TCG] [(rc, . (1+p<)). TKB, 1/10°]
viajeros

Facturacion sin medida embarcada,
sin freno regenerativo. Trenes de  [TES®+ TATRS“+TCG] [(rc_< . (1+p<)). TKB, .1/10°]
mercancias

Donde:

TCG: Tarifa del Coste de Gestion [£/MWh].

ECM: Energia activa consumida por la unidad eléctrica bajo la modalidad de facturacién con medida embarcada [MWh].
EGM: Energia activa regenerada por la unidad eléctrica bajo la modalidad de facturacién con medida embarcada [MWh].
p@: Coeficiente de pérdidas de la red electrificada en corriente alterna en tanto por uno.

TKBj: TKB producidas por la unidad eléctrica en funcion del tipo de servicio, viajeros (v) 0 mercancias (m).

rc: Ratio de estimacion de consumo de trenes sin medida embarcada, valorado a nivel de pantdgrafo, para el caso de trenes de mercancias (m) o viajeros (v) en la red
electrificada en corriente alterna [Wh/TKB].

rgs*: Ratio de estimacion de generacion de trenes dotados de freno regenerativo declarado por la E.F. y sin medida embarcada, valorado a nivel de pantégrafo, para el
caso de trenes de mercancias (m) o viajeros (v) en la red electrificada en corriente alterna [Wh/TKB].

El coeficiente de pérdidas se publicara de forma anual, asf como el valor de la bonificacion a la medida embarcada (BME), que afecta a las tarifas.
La facturacion a la E.F. se realizara agregando las unidades de facturacion producidas por sus unidades eléctricas conforme a los items de la Tabla 1.

Todo el calculo especificado en este apartado, en lo que se refiere a las tarifas de energia, es resultado de un balance econémico en el que se tienen en cuenta Unica
y exclusivamente los costes asociados a la indexacion al mercado OMIE, sin que haya ninguna afeccion por los cierres en el mercado OMIP que haya podido realizar
alguna E.F. En caso de que una E.F. hubiese ejecutado algin cierre en el mercado OMIP se emitira una factura adicional a dicha E.F. conforme a lo establecido en el
apartado F.
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. D. CALCULO DE LA FACTURA EN LA RED ELECTRIFICADA DE CORRIENTE CONTINUA

La Tabla 2 indica las férmulas de calculo para facturar el Servicio de Suministro de Corriente de Traccion a la E.F. para cada unidad eléctrica en la red electrificada en corriente
continua. Se diferencia segun el tipo de servicio (mercancias, larga distancia, media distancia y cercanias) y segln que la unidad disponga o no de freno regenerativo que haya
sido declarado por la E.F. para su reconocimiento en la facturacion.

Tabla 2 Fé6rmulas de calculo de la factura del Servicio de Corriente de Traccion en lineas electrificadas en corriente continua para una unidad eléctrica

Modalidaddefacturacion Férmula de calculo

Facturacion a trenes con freno

regenerativo [TE+ TATR ] [(rc.. (1+p!) -rg] ) .TKB,.1/10° | + [TCG] [(rc/. (1+p)) .TKB, .1 /10°]

Facturacion a trenes sin freno
regenerativo

[TE'+ TATR+TCG] [(rc'. (1+p! ). TKB, .1/10°]
Donde:
TE" Tarifa del coste de la Energfa en funcién del tipo de red (ccC, ccR) [€/MWh].

TATR:: Tarifa del coste de Acceso de Terceros a la Red (ATR) en funcién del tipo de red (ccC, ccR) [€/
MWh].

TCG: Tarifa del Coste de Gestion [€/MWh].

p! coeficiente de pérdidas de la red electrificada en corriente continua en funcién del tipo de red (ccC,
CcR) en tanto por uno.

TKBJ.: TKB producidas por la unidad eléctrica en funcién del tipo de servicio.

rcj.”: Ratio de estimacion de consumo para cada tipo de servicio y en funcion del tipo de red en la red
electrificada en corriente continua (ccC, ccR) [Wh/TKB].

rgj": Ratio de estimacion de generacion de trenes dotados de freno regenerativo declarado por la E.F., para cada tipo de servicio y en funcion del tipo de red en la red
electrificada en corriente continua (ccC, ccR) [Wh/TKB].

El coeficiente de pérdidas se publicara de forma anual.
La facturacion a la EE.FF. se realizara agregando las unidades de facturacion producidas por sus unidades eléctricas conforme a los items de la Tabla 2.

Todo el calculo especificado en este apartado, en lo que se refiere a las tarifas de energia, es resultado de un balance econémico en el que se tienen en cuenta Unica
y exclusivamente los costes asociados a la indexacion al mercado OMIE, sin que haya ninguna afeccion por los cierres en el mercado OMIP que haya podido realizar
alguna E.F. En caso de que una E.F. hubiese ejecutado algun cierre en el mercado OMIP se emitira una factura adicional a dicha E.F. conforme a lo establecido en el
apartado F
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B £ PUBLICACION DE PRECIOS Y RATIOS

Las tarifas de cada uno de los costes relacionados en el apartado “B. Estructura de precios”, seran publicadas de la siguiente manera:

Publicaciones anuales:

En el afio N-1, coincidiendo con la Publicacion de la Declaracion sobre la Red para el afio N, se publicaran en dicha Declaracion los siguientes valores:

a. Para los costes del suministro de lineas electrificadas en corriente alterna:

Valor del coeficiente de pérdidas p. Ver Tabla 3.

Valor de la bonificacion a la medida embarcada, BME. Ver Tabla 4.

b. Para los costes del suministro de lineas electrificadas en corriente continua:

Valor del coeficiente de pérdidas p'. Ver Tabla 5 (Convencional) y 6 (RAM).

Se publicaran las siguientes previsiones estimativas y no vinculantes para la facturacion en funcion del tipo de lineas:

a)

Lineas electrificadas en corriente alterna:

Ratios conversoras rcj.“’ y rgj"a, de viajeros y mercancias. Se publicard una prevision de las ratios para todos los meses del afio completo. Esta estimacion sera
actualizada de manera mensual, conforme se indica en el apartado Publicaciones mensuales.

Costes de suministro. Se publicarad una prevision de tarifas mensuales (TES®, TATRS®) de los costes del suministro, del afio completo. A esta prevision de tarifas
mensuales se le denominara “Tarifas de Referencia”. Esta prevision de tarifas permitira a las EE.FF. disponer de la informacién necesaria para estimar los costes
que deberan soportar por el suministro de la energia de traccion en cada uno de los meses del afio en curso. Esta estimacion sera actualizada de manera
mensual, conforme se indica en el apartado Publicaciones mensuales.

Lineas Electrificadas en corriente continua:

Ratios conversoras rcj.’y rgj", de mercancias, larga distancia, media distancia y cercanias. Se publicara una previsién de las ratios para todos los meses del afio
completo (tanto Convencional como RAM). Esta estimacion sera actualizada de manera mensual, conforme se indica en el apartado Publicaciones mensuales.

Costes de suministro. Se publicara una prevision de tarifas mensuales (TE, TATRY) de los costes del suministro, del afio completo (tanto Convencional como
RAM). A esta prevision de tarifas mensuales se le denominara “Tarifas de Referencia”. Esta prevision de tarifas permitira a las EE.FF. disponer de la informacion
necesaria para estimar los costes que deberan soportar por el suministro de la energia de traccion en cada uno de los meses del afio en curso. Esta estimacion
sera actualizada de manera mensual, conforme se indica en el apartado Publicaciones mensuales.

Para los costes de Gestion: Se realizara una publicacion anual en el afio “N-1" de la tarifa los costes de gestion que sera de aplicacion en el afio N. La unidad de medida sera
€/MWh y servira para calcular la facturacion a emitir mensualmente en el afio N. Ver Tabla 7.

L /’I. INF.GRAL /2, INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5.SERVICIOS Y /6. 0.G. TRAFICO /7. INSTALACIONES /8, ANEXOS /9‘ MAPAS /’IO, CATALOGOS 149
D

DE CAPACIDAD R.ECONOMICO E SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0

(ED 29/03/2023)



adif
ALTA VELOCIDAD
Publicaciones mensuales:
En el mes n+1, siendo n el mes en el que se ha producido el consumo, se publicaran:

*  Las tarifas del coste de la energia (TE, TES®)y del coste del ATR (TATR!, TATR®) en cada red, asi como las ratios reales rcj"y rgj", correspondientes al mes n, que
serviran para emitir la factura en el mes n+1 de los servicios realizados en el mes n.

* La actualizacién de las tarifas, TE, TES® TATR'y TATR®, asi como las ratios, rcj"y rgj", correspondientes a los meses n+1 y sucesivos, hasta diciembre del afio
del mes n. Seran valores estimados segln las condiciones del mercado eléctrico y ferroviario en el momento de su publicacion y permitiran al operador tener un
conocimiento mas real de los costes futuros. No seran vinculantes para la facturacion.

Estos valores se recogen en las correspondientes tablas para el Suministro de Corriente de Traccion en Lineas Electrificadas las distintas redes, que se encuentran disponibles
como documento anexo a esta Declaracion sobre la Red.

La publicacion con caracter mensual se justifica por la gran variacion que estos precios pueden presentar de un mes a otro. De esta forma, el publicar un precio medio
mensual en lugar de un precio medio anual permite:

* Que la E.F. pague un coste mas ajustado al real del mes en el que ha prestado o utilizado el servicio, y no una media anual.

* Una reduccion, en la medida de lo posible, de la variacion que les supone a las EE.FF. la regularizacion periddica de la diferencia entre las cantidades facturadas y el
coste real de la energia, al publicarse precios mas cercanos a los costes reales.

* Que el administrador de infraestructuras ferroviarias facture los costes a las EE.FF. con la misma cadencia temporal con la que recibe los costes de los proveedores
de energfa eléctrica (comercializadores y distribuidores).

Tabla 3 Publicacién Anual del Coeficiente de Pérdidas en Lineas Electrificadas en Corriente Alterna:

Cca
p 0,07

El coeficiente de pérdidas de la red es de un 7%.

Tabla 4 Publicacién Anual del valor de la bonificacion a la medida embarcada, BME, en Lineas Electrificadas en Corriente Alterna:

BME 0,05

La bonificacion a la medida embarcada es de un 5%

Tabla 5 Publicacién Anual del Coeficiente de Pérdidas en Lineas Electrificadas en Lineas Electrificadas en Corriente Continua en la Red Convencional
pCcc 0,07

El coeficiente de pérdidas de la red es de un 7%.
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Tabla 6 Publicaciéon Anual del Coeficiente de Pérdidas en Lineas Electrificadas en Lineas Electrificadas en Corriente Continua en la RAM

PR 0,07

El coeficiente de pérdidas de la red es de un 7%.

Tabla 7 Publicacién Anual de la Tarifa TCG de los Costes de Gestion, en todos los tipos de Lineas Electrificadas

Tarifa TCG Costes de Gestion (€/MWh) 1,12

Las TABLAS DE COSTES validos para facturacion del Suministro de corriente de traccion en Lineas Electrificadas se encuentra disponible como documento anexo a esta
Declaracion sobre la Red.

F. COBERTURAS DE PRECIO REFERENCIADAS AL MERCADO DE FUTUROS OMIP

En el apartado F se detalla toda la informacion relacionada con el procedimiento de solicitud de una orden de cierre por parte de las EE.FF.
Procedimiento de solicitud de una orden de cierre

Cada una de las Empresas Ferroviarias que deseen ejecutar coberturas de precio deberan haber facilitado previamente una estimacion del consumo neto (descontada
la saliente procedente del freno regenerativo) mensualizado en la red objeto de cobertura previsto desde la fecha de solicitud y hasta el fin de vigencia del contrato de
suministro entre ADIF-Alta velocidad y el comercializador, fecha que sera informada por ADIF - Alta Velocidad a peticion de la E.F interesada. Este consumo sera el maximo
volumen total mensual susceptible sobre el que se puede solicitar coberturas de precio. Una vez comunicado este consumo por la E.F. a ADIF Alta Velocidad, si éste difiriera
de la media de los consumos de los ultimos 6 meses o de las previsiones futuras previstas segun la capacidad asignada, ADIF Alta Velocidad podra en todo momento requerir
la justificacion y soporte documental acreditativo de la E.F. para declarar dicho consumo, y en caso de no presentarse una justificacion suficiente por parte de la E.F., ADIF
ALTA VELOCIDAD podra tener por no presentada la estimacion de consumo neto necesaria para aplicar el presente procedimiento.

Estos consumos estimados, podran ser actualizados a peticion de la E.F. en cualquier momento sobre meses futuros. Estos nuevos valores de consumo estaran supeditados
a la revision establecida por parte de ADIF Alta Velocidad.

En cualquier caso, es responsabilidad de la E.F. declarar la mejor estimacion de consumo. En caso de que el consumo real fuera inferior al consumo estimado (o incluso nulo),
yla energia sobre la que se hubiera ejecutado el cierre resultara superior al consumo real, la EE.FF. asumira la totalidad de los riesgos, con independencia de la causa que haya
motivado el menor consumo, ya sea prevista o imprevista, que determine la falta de consumo de la cantidad de energia cuyo precio cerrado se haya ordenado, soportando
la liguidacion del cierre sobre toda la energia cerrada, independientemente de la energia consumida o incluso aunque hubiera dejado de operar.

Adicionalmente, la E.F. designara a uno o varios responsables de ejecucion de cobertura (REC) con poder suficiente para ello, nombramiento a través del cual la E.F. dotara a
los REC de las atribuciones necesarias para solicitar las coberturas de precio contempladas en el presente apartado. ADIF Alta Velocidad Unicamente atendera solicitudes de
cierres cursadas por dichos responsables.
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A continuacion, la empresa ferroviaria que quiera realizar coberturas de precio debera enviar cumplimentado el modelo SC-2 Modelo 4 Solicitud de la E.F. de orden de cierre
del precio eléctrico, que se encuentra en el Anexo C, como maximo, antes de las 07:00 horas del dia anterior en el que empieza a tener vigencia la orden de cierre, donde se
tendra que indicar la siguiente informacion:

*

Energia: Se debera indicar la cantidad de energia sobre la cual se quiere realizar
la cobertura. La energia, Cc (donde c es el numero de cada orden de cierre), sera
considerada energia en punto de suministro. La cantidad de energia (Cc) a cerrar en
cada orden de cierre se expresara en MWh, y tendra en cuenta la consideracion de
que el limite maximo sera de 10 MW por cada hora del producto temporal a cerrar.

Precio maximo de la orden de cierre: Se expresara en €/MWh y serd el precio
superior al que puede cerrarse el producto solicitado.

Producto: Se deber3d indicar el producto del mercado OMIP sobre el que se quiere
realizar la orden de cierre. Las ¢rdenes de cierre podran contener cualquier
producto que cotice al menos un dia en el periodo de tiempo durante el cual esté
vigente la orden de cierre, siempre que sean los productos base (FTB) mensuales,
trimestrales y anuales publicados en OMIP (https://www.omip.pt/es).

Fecha de inicio de vigencia de la orden: Se indicara la fecha de inicio de la
vigencia en la orden de cierre que ADIF Alta Velocidad debera comunicar a la/s
comercializadoras/s. En el caso de que la fecha de inicio de vigencia fuese un dia en
el que no hubiera cotizacion en OMIP de acuerdo con el Calendario Anual publicado
por OMIP, se entendera como fecha de inicio el primer dia con cotizacién posterior a
la fecha de inicio de vigencia. En cualquier caso, la fecha de inicio de vigencia debera
ser, al menos, el dia habil siguiente a la comunicacion, si esta se realiza antes de las
7:00h, o dos dias habiles después, si se realiza con posterioridad a las 7:00h. La
comunicacion en un dia inhabil se entendera realizada en la primera hora del primer
dia habil siguiente.

Fecha de fin de vigencia de la orden: Se indicara la fecha de finalizacion de la
vigencia en la orden de cierre que ADIF Alta Velocidad debera de comunicar a la/s
comercializadoras/s.

Red sobre la que se quiere cubrir precio: Se deberd indicar entre uno de los
siguientes servicios complementarios que ofrece Adif Alta Velocidad: Suministro
de corriente de traccién en lineas electrificadas en corriente alterna, Suministro
de corriente de traccién en lineas electrificadas en corriente continua en red
convencional o Suministro de corriente de traccién en lineas electrificadas en
corriente continua en RAM.
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El plazo maximo para el que se podran realizar estas solicitudes de érdenes de cierre vendra limitado por el periodo de finalizacién de los contratos de suministro que ADIF
- Alta Velocidad mantiene con las comercializadoras. ADIF - Alta Velocidad comunicara la fecha de finalizacion de los contratos de suministro de energia eléctrica.

Las operaciones a realizar para cada uno de los productos dentro de la misma orden de cierre son independientes, pudiéndose cerrar uno, varios o todos los productos
marcados en la orden de cierre, siempre que se cumpla lo establecido en la misma.

Asimismo, para cada E.F.,, podran solaparse las vigencias de diferentes érdenes de cierre sobre una misma red y producto y por tanto podran ser coincidentes en el tiempo,
siempre y cuando no se supere el limite de 10 MW por cada hora del producto temporal a cerrar.

Gestion de la orden de cierre entre ADIF Alta Velocidad y las Comercializadoras

A partir de las 6rdenes de cierre, ADIF - Alta Velocidad gestionara las mismas frente a las empresas comercializadoras. Es necesario tener en cuenta que ADIF - Alta Velocidad
tiene contratada la energia de cada una de las redes dividida en lotes que pueden pertenecer a diferentes comercializadoras y por tanto la facturacion de la energia
cerrada se producira en base a los contratos establecidos entre ADIF Alta Velocidad y las comercializadoras. Por tanto, la orden recibida sera trasladada a las empresas
comercializadoras que suministran la energfa a los lotes que constituyen la red sobre la que se ha solicitado la orden repartiéndose el consumo total solicitado entre los
diferentes lotes seglin porcentajes predefinidos vigentes en el momento de solicitud de la orden. Los consumos asi obtenidos para cada lote se redondearan a numero
entero, manteniendo la suma de la energia a cerrar en cada uno de los lotes igual a la cantidad de energia solicitada por la E.F. A continuacion, se detallan los porcentajes
vigentes en la presente Declaracion sobre la Red.

Porcentajes predefinidos en la red de alterna

Lote 15
15 - AVE MADRID CENTRO-NORTE

Lote 12
12 - AVE MADRID-SUR

Lote 13
13 - AVE MADRID-NORESTE

Lote 14
14 - AVE MADRID-ESTE

27% 37% 18% 18%
Porcentajes predefinidos en la red de continua
Lote 1 Lote 2 Lote 3 Lote 4 Lote 5 Lote 6 Lote 7 Lote 8 Lote 9 Lote 10 Lote 11
01 - 02 - 03 - 04 - 05 - ALCAZAR | 06 - ALCAZAR | 07 - VALENCIA 08 - 09 - AVILA- 10 - MEDINA - | 11 - NAVARRA-
CERCANIAS CERCANIAS CERCANIAS CERCANIAS SJ. LEVANTE | SJ. ANDALUCIA| S.V. CALDERS | GUADALAJARA GALICIA- P. VASCO RIOJA
MADRID- MADRID-SUR | BARNA-NORTE BARNA_SUR - BARNA ASTURIAS
NORTE
14% 11% 14% 9% 7% 9% 7% 9% 7% 6% 7%
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Porcentajes predefinidos en la red de ancho métrico

Lote 16
16 RED DE ANCHO METRICO

100%

Estos % de reparto de consumo podran ser modificados en futuras publicaciones de la DR con el fin de adecuar estos porcentajes a la energia susceptible de poder ser
cerrada en cada momento.

Resultado de la orden de cierre

Si durante la vigencia de la orden de cierre, el precio Settlement Price de algin producto incluido en la orden en algin dia es igual o inferior al precio maximo marcado por
ADIF - Alta Velocidad en la orden, quedara obligada la empresa comercializadora a aplicar el precio del Settlement Price del primer dia en el que se cumpla dicha condicién
para el producto.

En el mercado OMIP se denomina actualmente como “Settlement o Reference Price” al precio de referencia de un determinado producto y en una determinada fecha al
cierre de la sesion de negociacion diaria. Se publica en la web de OMIP (Operador de Mercado de futuros) en el apartado de datos OMIPData-Resultados del Mercado una
vez terminada la sesion de negociacion diaria.

Se considerara cerrada la operacion para cada producto el primer dia del plazo maximo indicado para realizar el cierre, en el que el precio de liquidacion de cierre de ese dia
(actualmente denominado por OMIP como “Settlement Price”) sea igual o inferior al precio maximo marcado por ADIF - Alta Velocidad; obviando lo que ocurra el resto de dias
posteriores. Sila operacion se considera cerrada para ese producto, se tomara como precio de referencia para la liquidacion de la cantidad de energia cerrada por ADIF - Alta
Velocidad, el precio de liquidacion de cierre del dfa en el que se ha cerrado dicha operacion (publicado por OMIP actualmente como “Settlement Price”).

Si durante todos los dias del plazo entre la fecha de inicio y fin de vigencia de la orden, el precio del Settlement Price fuera superior a los precios maximos marcados por
ADIF - Alta Velocidad segun el precio maximo de la orden de cierre solicitado por la E.F., se considerara que la operacion en OMIP no ha sido cerrada. No obstante |o anterior,
se establece la posibilidad adicional de que si, una vez finalice la vigencia de la orden de cierre en OMIP, el suministrador del lote correspondiente estuviera en condiciones
de poder cerrar el precio de la energia solicitada por ADIF - Alta Velocidad para cualquiera de los productos indicados en la orden de cierre, por el mismo precio marcado
por ADIF - Alta Velocidad o por precio inferior, a través de otros mecanismos que no supongan ningun coste adicional para esta Entidad Publica, podra ejercer dicha opcion
comunicandoselo de forma fehaciente a Adif Alta - Velocidad antes de las 12:00 horas del mediodia del dia habil siguiente a la fecha fin de vigencia de la orden. En el caso de
que no se realice dicha comunicacién, se considerara que la orden no se ha ejecutado.

Procedimiento de comunicacién del resultado de la orden de cierre

Para cada orden de cierre recibida ADIF - Alta Velocidad comunicara el resultado del cierre de dicha orden a la E.F. que lo solicitd. En dicha comunicacion se informara de los
lotes en los que se ejecutd esa orden de cierre y la energia de cada uno.
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Facturacion de las ordenes cerradas/ejecutadas

Como se haindicado previamente, inicialmente se facturara la energia consumida segun lo referido a las tarifas de energfa indexadas al mercado diario OMIE, y adicionalmente,
en caso de cerrar algin periodo temporal a precio fijo, se facturara de forma independiente la liquidacion correspondiente a esa cobertura de precio sobre la energia cerrada,
trasladando integramente la facturacion por el concepto de cierre que la/las comercializadora/s traslade/n a ADIF Alta Velocidad.

Por tanto, en caso de que se produzca un cierre de energfa, ADIF Alta Velocidad trasladara a la E.F. que solicito la orden, la liquidacion resultante correspondiente a la energfa
cerrada que ADIF Alta Velocidad reciba de los comercializadores. Estas liquidaciones se regularan segun lo establecido en el pliego de prescripciones técnicas particulares de
los expedientes de suministro de energia eléctrica de traccion que ADIF Alta Velocidad tenga establecido con los comercializadores.

Los valores de las constantes Mciy Ke (que entran a formar parte de las formulas de liquidacion) seran los resultantes de las licitaciones publicas del suministro de corriente
traccion sujetas a los pliegos de prescripciones técnicas. A peticion de la E.F. interesada, ADIF - Alta Velocidad facilitara los valores vigentes en cada momento

Es importante destacar que, dado que la cobertura se realiza entre comercializador y Adif - Alta Velocidad, la liquidacion correspondiente a los cierres no se producira contra
las tarifas referidas a los costes de energia (indexados al mercado diario OMIE) de traccion en el conjunto de subestaciones publicadas en esta Declaracion sobre la red, sino
contra el mencionado precio de suministro liquidado entre el comercializador y ADIF Alta Velocidad.

La liquidacién de la cobertura de precio sera mensual, por lo que si el cierre abarca varios meses (en caso de cierre de productos trimestrales o anuales), la cantidad a cerrar
se dividira de forma proporcional al nimero de dias de cada uno de los meses de liquidacion.

El precio a considerar en cada hora del periodo temporal correspondiente al producto cerrado, se calculara en base a la diferencia entre el precio resultante de la orden
de cierre y el precio indexado al mercado diario OMIE liquidado entre el comercializador y ADIF - Alta Velocidad, y la energia horaria equivalente de cada uno de los cierres,
sobre la que se aplicara el precio anterior, se determinara prorrateando la energia total de dicho cierre de forma proporcional al perfil del consumo horario del lote segin el
sumatorio de las curvas de carga de cada uno de los puntos de suministro que componen cada lote.

. G. LIQUIDACIONES

La facturacion del suministro de corriente de traccion consta de tres términos: costes de energia, costes del ATR y costes de gestion. La facturacion se determina aplicando
la tarifa correspondiente a las unidades de facturacion de cada empresa ferroviaria.

Con la finalidad de mantener la neutralidad econdmica y ajustar los costes repercutidos a las EE.FF. se realizaran liquidaciones sucesivas de los costes citados anteriormente.
Para ello, se realizara en el mes m+1, siendo m el mes de consumo, la liquidacién mensual provisional de los tres conceptos a facturar (energia, ATR y costes de gestion), como
el producto de las correspondientes tarifas por las unidades de facturacion para dicho mes.

En caso de que alguna E.F. hubiese ejecutado algin cierre correspondiente a ese periodo de liquidacion en el mercado OMIP se emitira una factura adicional a dicha E.F.
conforme a lo establecido en el apartado F.

Ademas, se establece un mecanismo de arqueos trimestrales acumulativos desde el inicio del afio de liquidacion N:

* Por lo que se refiere a los costes de suministro, cada uno de estos arqueos consolidara los mejores valores obtenidos de los costes recibidos en concepto
de suministro de comercializadores y distribuidores, el mejor valor de energia demandado en subestaciones, mejor informacion de medida embarcada, TKB's
producidas, asi como cualquier otro parametro que pueda influir en el balance econémico del mes concreto de liquidacién incorporando a su vez las posibles
correcciones realizadas en la facturacion. Estos nuevos calculos daran lugar a ajustes en la facturacion previamente emitida y que sera trasladada a cada E.F. en la
medida que afecte a cada una de ellas. Los arqueos trimestrales consolidaran las respectivas liquidaciones mensuales correspondientes.
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* Enlo que serefiere alos costes de gestion, los arqueos trimestrales previos al cierre del ejercicio se calcularan con la tarifa publicada en la Declaracion sobre la Red
y el mejor valor de consumo de energfa de las unidades eléctricas incrementados con las pérdidas de la red ferroviaria. Una vez realizado el cierre del ejercicio, los
arqueos posteriores consideraran, ademas del consumo de energia, los costes reales incurridos en el afio de liquidacion.

Para un afio N dado, se establecen arqueos trimestrales ordinarios hasta enero del afio N+2, resultando hasta un total de 8. Adicionalmente, se establece un periodo de 6
meses para regularizaciones extraordinarias en caso de que fuese necesario, dando lugar a 2 arqueos trimestrales extraordinarios.

MEDIDA EMBARCADA DE ENERGIA

ADIF-Alta Velocidad, en cumplimiento del Reglamento de ejecucion de la Unidn Europea 2018/868, permite a partir de la fecha del 1 de enero de 2022 la facturacion del
Servicio Complementario de Suministro de Corriente de Traccion mediante la modalidad de medida embarcada en la red electrificada en corriente alterna a aquellas EE.FF.
que asf lo soliciten.

La modalidad de facturacion por medida embarcada podra ser solicitada para aquellas unidades eléctricas que, circulando por la red electrificada en corriente alterna,
cuenten con equipos embarcados de medida que cumplan con los requisitos establecidos en el Reglamento de ejecucion UE 2018/868. Los equipos embarcados de medida
deben cumplir con una version de la ETI LOC&PAS igual o posterior a la aplicacion de dicho Reglamento.

El protocolo de comunicacion del concentrador de medida en tierra de ADIF- Alta Velocidad esta basado en la norma EN 50463-4:2017, tal y como especifica la ETI LOC&PAS
a través del Reglamento de ejecucion UE 2018/868.

Aquellas unidades de traccion equipadas con medidores de energia certificados segln la EN 50463:2012 que requieran actualizacion del protocolo de comunicacion,
deberan acreditar la evaluacion de dicha actualizacion y de todos los parametros afectados por la misma segun Reglamento de ejecucion UE 2018/868. Para ello deberan
solicitar la facturacion con medida embarcada mediante la presentacion de la documentacion recogida en la opcién 3 del formulario 3 ME incluido en el Anexo C de la
presente Declaracién sobre la Red.

SOLICITUD DE ALTA EN LA MODALIDAD DE FACTURACION CON MEDIDA EMBARCADA

La facturacion en la modalidad con medida embarcada (ME) debe ser solicitada por la E.F. a través de la “solicitud de alta en la modalidad de facturacion con medida
embarcada” (modelo 1 ME, incluido en el Anexo C). Con dicha solicitud, la E.F. manifiesta su voluntad de facturar con ME el consumo de aquellas unidades eléctricas que
cuenten con equipos embarcados de medida a peticion del responsable de medida embarcada (RME).

La E.F. adjuntard como anexo a dicha solicitud el “nombramiento del responsable de medida embarcada” segiin modelo 2 ME, incluido en el Anexo C, nombramiento a través
del cual la E.F. dotara al RME de las atribuciones necesarias para solicitar el alta o baja de una unidad eléctrica en la modalidad de facturacion por medida embarcada.

El RME sera la persona de contacto y responsable por parte de la E.F. del proceso completo de alta de una unidad eléctrica en la modalidad de facturacion por medida
embarcada, incluyendo: validacion de la documentaciéon de conformidad técnica de los equipos de medida, registro de estos como punto de consumo en los sistemas de
ADIF/ADIF- Alta Velocidad, asi como su alta final en la modalidad de facturacion por medida embarcada.

ADIF- Alta Velocidad proporcionara al RME un canal de comunicacion para el envio de las solicitudes y documentacion a la recepcion de su nombramiento.
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ALTA DE UNIDAD ELECTRICA EN LA FACTURACION CON MEDIDA EMBARCADA

En cumplimiento del Reglamento de ejecucion UE 2018/868, ADIF- Alta Velocidad requiere adjuntar a la solicitud de alta de una unidad eléctrica en la modalidad de facturacion
con medida embarcada, toda la documentacion de verificacion y conformidad técnica de los equipos de medida instalados en dicha unidad, de tal manera que ADIF- Alta
Velocidad pueda asegurar el cumplimiento de dicho Reglamento por parte de todas las unidades eléctricas dadas de alta en el sistema de facturacion de ADIF- Alta Velocidad.

Para iniciar el proceso de alta de una unidad eléctrica en la modalidad de facturacion con medida embarcada, el RME debera enviar: “Solicitud de alta de unidad eléctrica en
la facturacion con medida embarcaday de validacion de la documentacion de conformidad técnica de los equipos de medida” (modelo 3 ME, incluido en el Anexo C) asi como
toda la documentacion adjunta de conformidad técnica asociada a cada equipo de medida embarcada descrita en la misma.

Tras el estudio de la solicitud ADIF -Alta Velocidad iniciara el proceso del registro y conexion del medidor como punto de consumo en los sistemas de ADIF- Alta Velocidad,
llevando a cabo conjuntamente con el RME todas las pruebas de comunicacion necesarias que verifiquen la correcta conexién y recepcion de medida entre los sistemas
embarcados y de tierra.

Una vez verificada la correcta conexion del Equipo de Medida Embarcado (EMS), se inicia un periodo de pruebas en servicio comercial regular para la comprobacion del
correcto envio de medida valida de energfa de manera continua y automatica de la unidad eléctrica a los sistemas de ADIF- Alta Velocidad.

Tras la superacion del periodo de pruebas, ADIF- Alta Velocidad comunicara al RME la fecha de alta en la cual la unidad eléctrica entrara en facturacion mediante la modalidad
de medida embarcada. Esta fecha de alta sera la correspondiente al dia primero del mes siguiente de la fecha de comunicacion.

DOCUMENTACION COMPLEMENTARIA

Los modelos de solicitud del Servicio SC-2 se encuentran disponibles en el Anexo C.
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5.6. Servicios Auxiliares y Precios

Son Servicios Auxiliares los que las EE.FF. u otros Candidatos pueden solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias o a otros prestadores.

Los servicios auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios sean
prestados por un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

El explotador de la instalacion de servicio no tendra obligacion de prestar dichos servicios, pero si ofrece su realizacion a alguna empresa ferroviaria, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier candidato que los solicite.

La prestacion de servicios auxiliares se efectuara en régimen de Derecho privado.

De conformidad con el Apartado 19 del Anexo |, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, pueden ser servicios auxiliares, los siguientes:
El acceso a la red de telecomunicacion.
El suministro de informacion complementaria.
La inspeccion técnica del material rodante.

Los servicios de venta de billetes en estaciones de viajeros.

Los servicios de mantenimiento pesado de material rodante, siendo éstos los que requieren instalaciones especificas en las que se realizan tareas que no se llevan a
cabo como parte de las operaciones diarias de rutina y que requieren que el vehiculo sea retirado del servicio.

La oferta de servicios auxiliares, asi como sus precios, que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Estaciones de Viajeros, se recoge en el Capitulo 7.
Instalaciones de Servicio.

Asimismo, las fichas descriptivas de los servicios auxiliares prestados en el ambito de las Estaciones de Viajeros, asi como sus condiciones de prestacion y condiciones de
acceso, se encuentran disponibles en el capitulo 7 de esta DR y en el catalogo de fichas descriptivas de las instalaciones de servicio de esta Declaracion sobre la Red.

De conformidad con el articulo 102 dela Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, los preciosylas condiciones de acceso alos servicios basicos, complementarios
y auxiliares, prestados por todos los explotadores en las instalaciones de servicio, a que se refiere el apartado 20 del Anexo |, de la citada Ley, incluidos horarios de apertura
y cierre deben comunicarse al administrador de infraestructuras, quien los publicara en la declaracion sobre la red o indicara un sitio web donde dicha informacion pueda
obtenerse gratuitamente en formato electronico.

5.7. Sanciones e Incentivos Financieros
5.71. SANCIONES POR MODIFICACION DE SURCO

No aplica

5.7.2. SANCIONES POR ALTERACION DE SURCO

No aplica
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5.7.3. SANCIONES POR NO USO DE SURCO

Adicion al canon por adjudicacion de capacidad, modalidad A, por el uso no eficiente de ésta.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de trenes-kildmetro adjudicados y el nimero de
trenes-kildmetro realizados, por tipo de linea y tipo de servicio:

Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicaday la utilizada en un mes por tipo de linea y tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para los servicios de mercancias, por cada tren/kildmetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea,
cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para mas informacion, ver Apartado 5.3 de este Capitulo.

Las que puedan derivarse del incumplimiento de los Acuerdos Marco.

5.7.4.SANCIONES POR CANCELACION DE SURCO

Adicion al canon por adjudicacion de capacidad, modalidad A, por el uso no eficiente de ésta.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de trenes-kildbmetro adjudicados y el nimero de
trenes-kildmetro realizados, por tipo de linea y tipo de servicio:

Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicaday la utilizada en un mes por tipo de linea y tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para los servicios de mercancias, por cada tren/kildbmetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea,
cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para mas informacion, ver Apartado 5.3 de este Capitulo.
Las que puedan derivarse del incumplimiento de los Acuerdos Marco.
Penalizaciones por no uso de la capacidad adjudicada en Instalaciones de Servicio

Las penalizaciones por no uso de la capacidad adjudicada de instalaciones de servicio se recogen en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

5.7.5.INCENTIVOS / DESCUENTOS

1.° Bonificacién para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.
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No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022, Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada
en vigor de la modificacion de determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente en el momento de
la entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma

Con la finalidad de incentivar la explotacion eficaz de la red ferroviaria y fomentar nuevos servicios de transporte ferroviario conforme a lo establecido en el Art. 97 de la LSF,
se aplicarad una bonificacion en el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la RFIG, modalidades Ay B, para los aumentos de trafico anuales.

La bonificacion se calculara aplicando la férmula que a tal efecto recoge la LSF en su articulo 97.6. Para mas informacion, ver Apartado 5.3 de este Capitulo.
2.° Bonificacién para incentivar la implantacion del sistema ERTMS.

Podran introducirse en las leyes de presupuestos generales del Estado bonificaciones en las modalidades Ay B del canon para incentivar la implantacion en los trenes del
sistema ERTMS. Estas bonificaciones no tendran impacto en los ingresos del administrador de infraestructuras ferroviarias.

Estas bonificaciones afectaran exclusivamente a las lineas integradas en los corredores de ferrocarril que se especifican en la Decision 2009/561/CE, siempre que para las
circulaciones comerciales no sea obligatorio en dichas infraestructuras la utilizacion de trenes equipados con ERTMS.

3° Bonificaciéon para fomentar el aprovechamiento de la capacidad disponible de las infraestructuras.

Con el objeto de fomentar el aprovechamiento de la capacidad disponible de las infraestructuras, el administrador de infraestructuras podra introducir una bonificacion en
el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, tanto en la modalidad A como en la B que aplicaria a determinadas franjas horarias
disponibles en un tramo o tramos de la infraestructura ferroviaria. Dicha bonificacion se debera publicar en la Ley de Presupuestos Generales del Estado, y se guiara por los
siguientes criterios:

Se determinaran las franjas horarias bonificadas. Dichas franjas podran abarcar una linea o un tramo de esta o bien determinarse como un conjunto de franjas horarias que
abarquen una linea o un tramo de la misma, varias lineas o tramos de las mismas o un area geografica determinada mediante tramos de lineas ferroviarias.

Se determinara el intervalo temporal dentro del periodo de vigencia del horario de servicio durante el cual estara vigente la bonificacion.

Se relacionara el trafico en las franjas bonificadas con la bonificacion establecida para el canon. El trafico podra determinarse mediante los trenes-kilémetro, nimero de
frecuencias, nimero de pasajeros o nimero de pasajeros-kilémetro. Se podran establecer bonificaciones distintas dentro del mismo intervalo temporal y para distintos
volimenes de trafico.

Una vez publicada la bonificacion, las empresas ferroviarias podran presentar el volumen de trafico que se comprometen a efectuar en el periodo determinado por el
administrador.

En funcion del volumen del trafico se determinara el canon total del periodo temporal a abonar por el operador, aplicando la bonificaciéon que le corresponde.
El canon resultante del perfodo completo debera ser abonado por el operador mensualmente durante el plazo de vigencia de la bonificacion en partes iguales.

Unicamente seréd objeto de devolucién la parte del canon correspondiente a aguellos traficos no realizados por debajo del trafico comprometido por la empresa ferroviaria
cuando dicha bajada de trafico no sea imputable a la empresa ferroviaria.

El administrador podra establecer que, en caso de que la empresa ferroviaria realice traficos superiores al trafico comprometido, dichos traficos sean bonificados con un
porcentaje de la bonificacion prevista.
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BONIFICACIONES POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE SERVICIO.

Las bonificaciones por uso de instalaciones de servicio se recogen en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

5.8 Sistema de Incentivos
(Performance Scheme)

De conformidad con el Art. 96 de la LSF, el sistema de canones debera incentivar a las empresas ferroviarias y al propio administrador de infraestructuras ferroviarias a
reducir al minimo las perturbaciones y a mejorar el funcionamiento de la Red Ferroviaria de Interés General. Los principios basicos de este sistema de incentivos se aplicaran
a toda la red.

El 11 de febrero de 2015 se publicé en el BOE la Orden FOM 189/2015 (actualizada por la Orden FOM 642/2018, de 13 de junio), por la que se desarrollan los principios
basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizaciéon de las infraestructuras ferroviarias.

El sistema de incentivos garantizara el trato no discriminatorio, la transparencia, la objetividad basada en hechos y sucesos que se pueden cuantificar, constatar y verificar,
consecuentemente serd un sistema veraz, fiable y auditable que garantice la integridad de todos los datos del sistema, a la vez que se comparte la informacién operativa entre
el administrador de infraestructuras ferroviarias y la EF.

Dicho sistema incluye la imposicion de penalizaciones (malus) por acciones que perturben el funcionamiento de la red, la concesiéon de compensaciones (bonus) a las
entidades que las sufran, y la concesion de primas a las que obtengan resultados mejores de lo previsto.

De conformidad con lo indicado, Adif acordd con las Empresas Ferroviarias y Candidatos los parametros principales del sistema de incentivos (PPSI), y en cumplimiento de la
citada Orden FOM se indican a continuacion los valores siguientes:

TABLA 1 INDICADORES DE P.P.S.I. PARA TRENES POR PRODUCTOS
MARGEN DE

PRODUCTO OBSERVACIONES

PUNTUALIDAD
Larga Distancia AV 15
Media Distancia AV 15’
Larga Distancia NO AV 30
Media Distancia NO AV 30'
Cercanias 20
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Para cada circulacion, el administrador de infraestructura ferroviaria determinara el retraso de llegada a destino, en funcion de los siguientes datos:

TRENES DE VIAJEROS.- Si el retraso a la llegada (RLL) de cada tren supera el indicador de P.P.S.I. (Ip), se considerara Tren impuntual:

RLL > Ip = Tren impuntual

La diferencia, medida en minutos, entre el retraso a la llegada (RLL) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso Computable (Rc):

Rc=RLL-Ip

TRENES DE MERCANCIAS.- Si el retraso neto (Rn) de cada tren supera el indicador de P.P.S.I. (Ip), se considerara Tren impuntual.

Rn > Ip = Tren impuntual

La diferencia, medida en minutos, entre el retraso neto (Rn) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso Computable (Rc):

Rc=Rn- Ip

Tabla 2.- Los trenes suprimidos seran en general impuntuales a efectos del sistema de incentivos. Para determinar el indicador del retraso computable para los trenes
suprimidos, se considerara como si hubiesen llegado a destino con un retraso computable equivalente a:

INDICADOR COMPUTABLE PARA TRENES SUPRIMIDOS

MINUTOS VALOR DE

OBSERVACIONES

PRODUCTO RETRASO
Larga Distancia AV 30
Media Distancia AV 30'
Larga Distancia 40'
Media Distancia 40'
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INDICADOR COMPUTABLE PARA TRENES SUPRIMIDOS

Cercanias 20'

Mercancias 90! No se consideraran los trenes suprimidos por las EF en origen, nila modificacion del destino planificado.

El valor unitario (V) de cada minuto de retraso imputable para la Fase 2 sera el siguiente:

Propio tren (bonus para Adif) Trenes de AV otro candidato Otros trenes de otro candidato
Retraso causado por Adif - 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren AV 10 €/min 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren que no es de AV 1€/min 1€/min 1€/min

Evaluacion del Programa de Incentivos.

A fin de conseguir un nivel adecuado de resultados, de analizar su implantacion enriqueciéndolo con la experiencia del sistema ferroviario, el administrador de infraestructura
ferroviaria ha desarrollado el sistema de incentivos de forma progresiva, siendo de aplicacion en las siguientes fases.

FASE 1.- Implantada en 2018, aplicé exclusivamente a los trenes de viajeros de Alta Velocidad.
FASE 2.- Implantada en 2019, extendio la aplicacion del sistema al conjunto de trenes que circulan por la RFIG, a excepcion de los trenes de Cercanias.

FASE 3.- Se sigue trabajando en los desarrollos necesarios para incorporar los trenes de cercanias al sistema de incentivos. La implantacion esta prevista para 2023.

Tabla con el Sistema de Incentivos

Comité de Seguimiento del Sistema de Incentivos.

El Comité de Seguimiento de incentivos, tal y como prescribe la OM FOM/189/2015 lo componen el administrador de infraestructuras ferroviarias y las empresas ferroviarias,
con la participacion de la CNMC. En 2018 se constituyd, quedando incorporadas a final de ese afio todas las empresas que operaban en la RFIG. Desde entonces las nuevas
empresas que comienzan a operar en la RFIG son incorporadas automaticamente a este comité.

SISTEMA DE INCENTIVOS. Saldo Econémico

Esta informacion se publicara en la actualizacion de diciembre 2023

Resumen de la informacioén relativa a la desagregacion por tipologias de retraso

Grupo Sistemas de Incentivos

Esta informacién se publicara en la actualizacién de diciembre 2023
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5.9. Actualizacién o Modificacion

de las Tasas, Canones y precios
TASAS Y CANONES

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO II, Canones ferroviarios y precios derivados de
la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

No obstante, de conformidad con la Disposicion transitoria primera de la precitada Ley 26/2022,
Aplicacion provisional de los canones vigentes y suspension de la entrada en vigor de la modificacion de
determinadas sanciones, seguira siendo de aplicacion el sistema para la determinaciéon de los canones
ferroviarios vigente en el momento de la entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion
oficial de los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma.

La LSF, determina que los administradores generales de infraestructuras ferroviarias tienen, entre otras
funciones, las de determinacion, revision y cobro de los canones por utilizacion de las infraestructuras
ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamentario de aplicacion.,

Y ()
N
J D

o 1-
Los administradores de infraestructuras ferroviarias adoptaran una disposicion para la fijacion de las

cuantias del sistema de canones, que recibira el nombre de Reglamento de determinacion de los canones

ferroviarios.

Esta disposicion sera aprobada por su Consejo de Administracion y mediante la misma se llevard a cabo una revision, con caracter anual, de la cuantia de los canones,
adiciones, recargos y otros elementos del sistema de canones.

Excepcionalmente, y siempre que varien las condiciones del mercado, de manera objetiva y demostrable dicha revision podra realizarse antes de concluir el periodo de un
afio.

En la parte expositiva del Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios se debera justificar la adecuacion del mismo a los principios de necesidad, eficacia,
proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia, eficiencia, rentabilidad social y sostenibilidad medioambiental.

Para la aprobacion de esta disposicion, que se realizara en base a los principios recogidos en el apartado anterior, se seguira el siguiente procedimiento:

La propuesta de modificacion anual o revision excepcional de las cuantias resultantes de lo establecido en los articulos 97 y 98 debera ser elaborada por el administrador
de infraestructuras ferroviarias, junto con la correspondiente memoria econdmico-financiera.

Esta memoria se pronunciara sobre el coste o valor del recurso o actividad de que se trate con base en lo establecido en el Derecho de la Unidn Europea y la justificacion de
la cuantia propuesta. Los costes utilizados para los calculos se basaran en los pagos efectuados o previstos.
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De igual forma, incluird una breve referencia al impacto econémico y presupuestario, al contenido,
oportunidad de la disposicion que se pretende aprobar y las alternativas previstas, a su justificacion en
este articulo y a la distribucion de competencias.

Esta propuesta establecera los valores concretos de los parametros del sistema de canones vy sera
publicada en el portal web del administrador de infraestructuras con el objeto de dar audiencia,
durante un plazo no ampliable de quince dias naturales, a los ciudadanos afectados y obtener cuantas
aportaciones adicionales puedan hacerse por otras personas o entidades.

Durante este mismo plazo, la propuesta se consultara con los obligados al pago de los canones, de
acuerdo con los articulos 97.2y 98.2, de la Ley 38/2015 y con las comunidades auténomas, que podran
remitir el correspondiente informe antes de que concluyan los referidos quince dias.

Por ultimo, la version final de la propuesta sera sometida a informe de la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia, quien supervisara que se respeta lo establecido en el marco previsto por
el Derecho de la Unidon Europea y en la Ley del Sector Ferroviario..

Los valores obtenidos tras el procedimiento sefialado en el apartado anterior se aprobaran por los
administradores de infraestructuras ferroviarias en el correspondiente Reglamento de determinacion
de los canones ferroviarios.

Una vez aprobado este Reglamento, el mismo se publicara en el “Boletin Oficial del Estado” y sus
valores se incluiran en la declaracién sobre la red conforme a lo establecido en el articulo 32 y el anexo
Il de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario.

En cualquier caso, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia podra ejercer las
competencias que su ley de creacion prevé para supervisar la cuantia de los canones.

El programa de actividad de los administradores generales de infraestructura previsto en el articulo 25.4
de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, contendra una prevision de las actualizaciones de los canones
durante el periodo de vigencia de dicho programa. La propuesta de modificacion o actualizacion
indicada en el apartado 1 de este articulo se basara en dicha propuesta, de manera que las cuantfas
no podran incrementarse individualmente en mas de un cinco por ciento respecto a las indicadas en
el programa de actividad salvo por causas excepcionales que deberan ser justificadas en la memoria
economico-financiera correspondiente a dicho ejercicio.

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO
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PRECIOS POR LA PRESTACION DE SERVICIOS BASICOS,
COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

La prestacion de los Servicios ferroviarios Basicos (excepto los regulados por el Articulo 98 de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario), Complementarios y Auxiliares, esta sujeta
al pago precios que tienen el caracter de privados.

Los explotadores de instalaciones de servicios aprobaran y publicaran los precios por la prestacion de los servicios basicos, complementarios y auxiliares.

El establecimiento y aplicacion de los precios se regiran siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad de acceso y no discriminacion a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos.

Los precios aprobados por la prestacion del servicio basico de Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal (UTI's) tendran la consideracion de precios maximos de
referencia, permitiendo descuentos o incentivos sobre los mismos en instalaciones concretas, para determinados servicios y bajo unas condiciones de aplicacion previamente
establecidas, buscando la explotacion de las Instalaciones en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia.

vy, X
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Para ello se estableceran criterios objetivos que justifiquen esas minoraciones sobre los precios maximos en funcion de parametros y condiciones de aplicacion debidamente
explicitadasy, cuando proceda, se estableceran acuerdos especificos. Con objeto de que los clientes del administrador de infraestructuras ferroviarias puedan conocer con la
suficiente antelacion a la solicitud del servicio, la existencia de precios reducidos y las condiciones objetivas necesarias para su aplicacion, el administrador de infraestructuras
ferroviarias incluira esta informacion en su pagina Web, https://www.adifaltavelocidad.es/ y en las sucesivas actualizaciones de la Declaracion sobre la Red.

En las citadas condiciones de aplicacion se indicara la Terminal de Transporte de Mercancias (o conjunto de éstas) y el servicio concreto objeto del descuento. De igual modo
se fijaran, al menos, los mecanismos de ajuste del precio, el periodo de vigencia y los compromisos que deben cumplir los beneficiarios.

Los descuentos/incentivos sobre los precios se aplicaran de modo objetivo, transparente y no discriminatorio, garantizando la igualdad de trato a todos los clientes que
cumplan con las condiciones de aplicacion.

Los precios de los servicios prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias seran abonados a éste y se utilizaran para financiar su actividad, tendiendo a
garantizar el equilibrio financiero.

La politica de precios tendera a crear una dinamica que favorezca la contencion de los gastos de explotacion, adecuando las inversiones a los requerimientos reales de Ia
demanda, evitando sobrecapacidades o problemas de congestion.

5.10. Forma de Pago de las

Tasas, Canones y Precios
FACTURACION DE TASAS Y CANONES

Tasa por la utilizacién o aprovechamiento especial de bienes de del dominio publico ferroviario, Art. 93 LSF. El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara esta
tasa por afios naturales, con la excepcion de aquellos devengos por perfodos inferiores al afio natural, que lo seran por esa fraccion del afio.

En cuanto a los Canones Ferroviarios, las modalidades descritas podran ser objeto de liquidacion de forma individualizada o conjunta, en los términos previstos en la Ley
38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario que regula los plazos y medios para hacer efectivo el ingreso de las cuantias exigibles. El ingreso de los Canones por
utilizacion de las infraestructuras ferroviarias debe ser efectuado por las EE.FF. o Candidatos Habilitados y para las Modalidades D y E también podran ser los titulares de
material rodante ferroviario, una vez hayan recibido la notificaciéon de pago correspondiente, en los términos, plazos y demas condiciones indicadas en la LSF.

Sobre las cuantias que resulten exigibles se aplicaran los impuestos indirectos que graven la prestacion de los servicios objeto de gravamen, en los términos establecidos en
la legislacion vigente.

Para todo lo no recogido en este apartado se aplicara lo que disponga la LSFy la Ley de Presupuestos Generales del Estado, que fije las cuantias de los Canones ferroviarios.
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FACTURACIf)[\I DE PRECIOS POR LA PRESTACION DE
SERVICIOS BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

Las contraprestaciones econdmicas seran exigibles desde que se solicite la prestacion del servicio, la realizacion de la actividad o la utilizacién de que se trate, y deberan
hacerse efectivas en las condiciones que se establezcan en el momento de su fijacion o actualizacion.

El sujeto obligado al pago de los precios sera aquella Empresa Ferroviaria u otro candidato que haya solicitado los servicios al administrador de infraestructuras ferroviarias.

La accion para exigir el pago de los precios por servicios prestados directamente por el administrador de infraestructuras ferroviarias prescribira a los cinco afios desde la
prestacion del servicio.

El administrador de infraestructuras ferroviarias podra suspender la prestacion del servicio en el supuesto de impago de las cuantias correspondientes, previa comunicacion
expresa dirigida al obligado al pago.

La suspension del servicio se mantendra en tanto no se efectle el pago o se garantice suficientemente la deuda. Igualmente, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra solicitar depdsitos, avales, pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente para el cobro del importe de los precios por los servicios que preste.

Corresponde a la jurisdiccion ordinaria la resolucion de cuantas controversias se susciten en relacion con la determinacion o pago de los precios, sin que resulten de aplicacion
al efecto los procedimientos de exaccion ejecutiva previstos para los casos de impago en el Reglamento General de Recaudacion, aprobado por Real Decreto 939/2005, de
29 de julio y sin perjuicio de las competencias que correspondan en las referidas materias a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, de conformidad con lo
establecido en la Ley 3/2013, de 4 de junio.
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6.1. Introduccion

En esta seccion se indican las normas relativas a las obligaciones que la empresa ferroviaria o candidato y del administrador de infraestructuras, que deben seguirse para las
operaciones de tren y de maniobras.

Por otra parte, la explotacion de los servicios ferroviarios requiere una adecuada coordinacion de las informaciones que generan tanto el administrador de infraestructuras
como los candidatos y las empresas ferroviarias que les presten servicio.

En el Anexo L se detallan las condiciones generales de utilizacion de los servicios de informacion que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos,
e igualmente se determina la informacion que deba ser proporcionada por los candidatos al administrador de infraestructuras para poder llevar a cabo adecuadamente sus
funciones.

6.2. Normas Operativas

El Reglamento de Circulacion Ferroviaria, RCF, establece las reglas operativas generales para que la circulacion de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura,
eficiente y puntual, tanto en condiciones de explotacion normal como degradada, incluyendo su recuperacion efectiva tras una interrupcion del servicio. Asimismo el
documento proporciona un marco regulador Unico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa entre el administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa
Ferroviaria (EF), unificando los criterios de operacién de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 5 del R.D. 929/2020, a la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General sera de aplicacion el Reglamento de Circulacion
Ferroviaria aprobado por el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, las normas que en materia de seguridad apruebe el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
asfi como las disposiciones de desarrollo del Reglamento de Circulacion Ferroviaria previstas en el mismo.

Asimismo, todo aquel personal que realice funciones relacionadas con la seguridad en la circulacion ferroviaria sobre la Red Ferroviaria de Interés General esta obligado a
conocer, en la parte que le afecte, el Reglamento de Circulaciéon Ferroviaria y demas normativa de seguridad ferroviaria, asi como aquellas partes de los sistemas de gestion
de seguridad y normas internas de sus entidades que les correspondan, para poder aplicarlos en el ejercicio de sus funciones, ver capitlulo7 Condiciones de Uso de las
Instalaciones.

Conforme a la Directiva europea de Seguridad Ferroviaria, la responsabilidad de la explotacion segura del sistema ferroviario y del control de riesgos asociado corresponde al
administrador de infraestructuras ferroviarias y a las EE.FF. Por ello estan obligados a definir y aplicar las medidas necesarias de control de riesgos, y en su caso, a cooperar
mutuamente. En consecuencia, los Sistemas de Gestiéon de la Seguridad (SGS) de los Al y de las EE.FF. deberan establecer las reglas internas, conformes con la normativa
vigente, y los procedimientos necesarios para asegurar el cumplimiento de lo estipulado en este Reglamento y en el resto de la normativa de seguridad nacional y europea,
incluyendo los Métodos Comunes de Seguridad y la ETI de Explotacion y Gestion del Trafico.

El administrador de infraestructuras ferroviarias dispone en su Sistema de Gestion de la Seguridad (SGS) de un conjunto de normas y disposiciones fundamentales necesarias
para la circulacion de los trenes y maniobras, de forma segura y eficiente. El personal que intervenga en la realizacion de tareas relacionadas con la circulacion esta obligado
a conocerlas, en la parte que les afecte, para poder aplicarlas en el ejercicio de sus funciones.

/UD /’I.INF.GRAL /2,|NFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y /6. 0.G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8, ANEXOS /9‘ MAPAS /’IO. CATALOGOS 171
D

DE CAPACIDAD R ECONOMICO E SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0 (ED 07/12/2022)



adifF

ALTA VELOCIDAD

Cuando el personal que intervenga en las tareas relacionadas con la circulacion sea externo al administrador de Infraestructuras, pero desempefie actividades para el
administrador de Infraestructuras (empresas ferroviarias, empresas prestadoras de servicios a las empresas ferroviarias ...), se les facilitard aquella documentacion e
informacion necesaria que les afecte del SGS del administrador de Infraestructuras ferroviarias.

Los Corredores Ferroviarios de Mercancias, Atlantico y Mediterraneo, se regiran por la normativa de circulacion que regule el trafico en cada una de las redes de los
distintos administradores de infraestructuras por las que circule el tren. Consecuentemente, en los trayectos que discurren por la Red gestionada por el administrador de
infraestructuras, se regiran por las normas nacionales.

El Reglamento de Circulacion Ferroviaria. RCF en vigor, asi como el resto de las normas complementarias al mismo, se encuentra disponible en la pagina web de la AESF
www.seguridadferroviaria.es

En el capitulo 7 de esta Declaracion sobre la Red se detallan en el apartado 7.3.1 las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio, indicandose los principios generales
que se han de tener en cuenta; entre otros se mencionan tanto en las obligaciones del titular de la instalacion como en las obligaciones de la E.F.; la necesidad de coordinar
tanto por el administrador de infraestructuras ferroviarias como por las empresas ferroviarias los procedimientos de los sistemas de gestion de seguridad, SGS, que van a
regir las condiciones de los servicios prestados o recibidos.

Asimismo, el titular de la instalacion facilitara a las empresas ferroviarias la relacion del personal habilitado, asi como los programas formativos que sirvieron de base para
otorgar las habilitaciones. También es obligacion de la E.F. el habilitar al personal que va a prestar los servicios en una instalacion de servicio.

En relacion con la Seguridad Ferroviaria, a continuacion, se detallan algunos criterios y condiciones que son de aplicacion:

Criterios Generales

El material rodante ferroviario debera estar debidamente homologado para su circulacion y el personal que interviene en los procesos de circulacion contara
con la autorizacion profesional que corresponda, de acuerdo a la normativa aplicable en cada momento, teniendo en cuenta que las obligaciones y operaciones
de estacionamiento, inmovilizacién del material rodante depositado en la instalacion de servicio, la formacion del tren, asi como su sefializacién, composicion
y frenado, y la disposicion de la carga en los vagones, seran responsabilidad de la Empresa Ferroviaria (EF) o, en su caso, del administrador de infraestructuras
ferroviarias en el caso de la puesta en circulacion de trenes inherentes a su propia actividad.

Condiciones Operativas

La facultad para dirigir la circulacion de trenes y maniobras corresponde al Responsable de Circulacion del administrador de infraestructuras ferroviarias,
pudiendo ser auxiliado en los procesos de circulacion por el personal de la EF o del propio administrador de infraestructuras ferroviarias, que disponga de la
autorizacion profesional correspondiente.

Este personal realizarg, bajo las érdenes del Responsable de Circulacion, determinadas tareas cuando éste se lo ordene, tales como el accionamiento de agujas
y de barreras de los pasos a nivel, realizacién de maniobras y demas tareas complementarias. Para ello, deberan contar con la dotacion de Utiles de servicio
y los medios de comunicacion que la reglamentacion establezca para garantizar la adecuada transmision de las drdenes e informaciones en los procesos de
circulacion.
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Sera responsabilidad del administrador de infraestructuras ferroviarias el accionamiento de aquellos desvios de itinerarios que se realizan integramente desde el cuadro del
enclavamiento que tiene a su cargo. Sera responsabilidad del cliente usuario de la instalacion de servicio el accionamiento de aquellos desvios que, accionados manual o
eléctricamente, se realizan a pie del mismo.

Para ello, el personal que realice los servicios relacionados con Seguridad en la circulacion debera de adquirir el conocimiento de lo establecido en las Consignas y demas
documentacion reglamentaria que publique el Administrador de infraestructuras, en relacion con las instalaciones de seguridad que vaya a utilizar y con el tipo de operacion
arealizar en el ambito operacional de la instalacion de servicio y de la dependencia que se trate, estando sujetos a las inspecciones de seguridad e investigacion de accidentes
que, por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias, se realicen. En cualquier caso, una vez el tren esté formado, corresponde a la EF, bajo su responsabilidad,
la puesta en circulacion del tren frente al administrador de infraestructuras ferroviarias.

De conformidad con la disposicion adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se
consideran secciones fronterizas las infraestructuras ferroviarias incluidas en la RFIG situadas en
las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones, asi como las condiciones operativas que las
regulan se encuentran descritas en el apartado 2.2.2 capitulo 2. Reglamentariamente se podran
establecer, con objeto de facilitar el trafico ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa
aplicable al resto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacion
ferroviaria o los certificados de seguridad de las empresas ferroviarias, que seran de aplicacion en
la seccion fronteriza para las circulaciones que tengan origen o destino la estacion de la RFIG que
delimita la seccion fronteriza.

B} DioMA

Todas las comunicaciones en materia de Seguridad en la Circulacion (6rdenes, circulares,
comunicaciones y consignas, etc.) en el ambito de la Red gestionada por el administrador de
infraestructuras se efectuaran en castellano, de conformidad con lo indicado en el Real Decreto
929/2020. En este sentido y de conformidad con lo previsto en las Directivas de la Unién Europea,
asf como en las Normas de Circulacion, en las comunicaciones relacionadas con la Seguridad en la
Circulacion, el personal ferroviario que haya de relacionarse con el administrador de infraestructuras
ferroviarias debera entender perfectamente el castellano y utilizard este idioma con correccion
para comunicarse.

EXENCION LINGUISTICA EN SECCIONES FRONTERIZAS

De acuerdo con el Reglamento (UE) 2019/554 de la Comision de 5 de abril de 2019 que modifica
el anexo VI de la Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la certificacion
de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad, y en
concreto en relacion con el punto 3, apartado a) de dicho Reglamento que contempla el caso de
la excepcion linglistica en las operaciones ferroviarias tengan lugar en tramos entre las fronteras
y las estaciones situadas en su proximidad designadas para operaciones transfronterizas, el
administrador de infraestructura establece el siguiente procedimiento:
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* La empresa ferroviaria podra solicitar una excepcion dirigiéndose a la Direccion de Trafico del administrador de infraestructuras.

* El administrador de infraestructura concedera una excepcion si la empresa ferroviaria demuestra que ha establecido mecanismos suficientes para garantizar la
comunicacion activa y eficaz entre maquinista y responsable de circulaciéon en situaciones tanto rutinarias como degradadas y de emergencia, empleando los mensajes
y el método de comunicacion especificados en la ETI “Explotacion y gestion del trafico”.

* A fin de garantizar un trato justo y equitativo de los solicitantes, tanto la solicitud por parte de la Empresa Ferroviaria como su evaluacion por el administrador de
infraestructura, se realizara tomando como referencia la metodologia de analisis de riesgos que contempla el Reglamento 402/2013.

Asi mismo, el administrador de infraestructura contempla la posibilidad que una o varias empresas ferroviarias en cooperacion con uno o varios administradores de
infraestructuras (“solicitantes”), puedan ejecutar proyectos piloto para probar medios alternativos que garanticen la comunicacion efectiva exigida en este marco entre
maquinista y personal de circulacion, de acuerdo al procedimiento establecido en el referido Reglamento (UE) 2019/554.

. NORMATIVA BASICA DE CIRCULACION

Respecto a la Normativa Basica de Circulacion, seran de aplicacion sus respectivas ediciones vigentes. Para disponer de esta informacion actualizada consultar la web de Ia
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF): https://www.seguridadferroviaria.es/

Normativa complementaria al RCF

Con el fin de determinar con precision las condiciones de operacion de la infraestructura ferroviaria, la AESF, los Al y las EF, podran elaborar documentacion reglamentaria
que de forma complementaria al RCF, permita:

a) Fijar criterios que faciliten su aplicacion.
b) Adaptar su aplicacion a casos concretos.
C) Identificar y reducir los riesgos, minimizando sus consecuencias.

En base a estos criterios, la documentacion reglamentaria basica, complementaria al Reglamento de Circulacion Ferroviaria, elaborada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias, estara compuesta, principalmente, por los documentos siguientes:

¢ Consignas.
O Avisos.
¢ Horarios de los trenes.

La documentacion reglamentaria de circulacion, actualizada en cada momento, que publica el administrador de infraestructuras ferroviarias se encuentra disponible a través
de la aplicacion informatica RGD (Registro General de Documentos Reglamentarios).

Se debera tener en cuenta, como documentacion de referencia, el resto de normativa legal o reglamentaria que sea de aplicacion.
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La normativa nacional y europea de aplicacion en materia de seguridad e interoperabilidad ferroviarias se debe consultar en la web oficial de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria (AESF):

e Normativa nacional: https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-general-ferroviaria.

e Normativa europea: https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-en-materia-de-seguridad.

6.3. Medidas Operativas
6.3.1. PRINCIPIOS

El control del trafico sera realizado por el administrador de infraestructuras ferroviarias con el objetivo de que la circulacion real de trenes se ajuste al maximo a las
capacidades asignadas.

Para llevar a cabo con eficacia esta labor, las EE.FF. estaran obligadas a facilitar al administrador de infraestructuras ferroviarias toda la informacion que se les requiera, en
tiempo y forma oportunos, previamente a la salida del tren y durante su recorrido. Si las caracteristicas técnicas del tren no coincidiesen con las que figuraban en la solicitud
para la que se obtuvo capacidad, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra adoptar las medidas de desregularizacién oportunas e incluso impedir su circulacion.

En particular, se establecera entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE.FF. un acuerdo de trafico donde se designaran las personas o entes autorizados
capaces de tomar rapidamente decisiones operativas, en particular con respecto a las operaciones y las interrupciones de trafico.

6.3.2. REGLAMENTO DE FUNCIONAMIENTO

B CRITERIOS PARA EL CONTROL DEL TRAFICO

El control de trafico debera basarse en principios transparentes y no discriminatorios. Dado que su objetivo primordial es garantizar la maxima puntualidad de acuerdo con
la capacidad asignada, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra aplicar, cuando lo estime oportuno, los siguientes criterios de regulacion:
e Preferencia de los trenes que hayan obtenido capacidad frente a los trenes que no hayan reservado capacidad.
e Preferencia de los trenes que circulan en su surco frente a aquellos que circulan retrasados, con el objetivo de minimizar la propagacion de retrasos a la malla
(contaminacién de la malla).

e Preferencia en el caso de producirse perturbaciones en el trafico ferroviario debidas a fallos técnicos, accidentes o cualquier otra incidencia. En este caso, se adoptaran
las medidas oportunas para restablecer la situacion de normalidad, como establece el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.
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6.3.3. PERTURBACIONES DEL TRAFICO

En las normas aplicables para el control del trafico, se sefiala que la puntualidad no es responsabilidad exclusiva del administrador de infraestructuras ferroviarias. Las
EE.FF. tienen un papel muy importante que desempefiar para conseguir que |os trenes (propios o de otras EE.FF.) circulen sin retraso. Por ese motivo, el administrador de
infraestructuras ferroviarias promovera la suscripcion de convenios de calidad concertada con las distintas EE.FF., en los que se podran establecer objetivos de calidad del
servicio y compromisos de actuaciones para la consecucion de los mismos.

De acuerdo con el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Art. 6.1 del Reglamento sobre seguridad en la circulacion en la Red Ferroviaria
de Interés General, aprobado por el RD 929/2020, de 27 de octubre, cuando se produzca una perturbacion en el trafico ferroviario debida a un fallo técnico, un accidente o
cualquier otra incidencia, el administrador de infraestructuras ferroviarias debera adoptar todas las medidas oportunas para restablecer la situacion normal.

La entidad publica empresarial administrador de infraestructuras, dispone de un “Plan de Contingencias” que cuenta con la aprobacion del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. El Plan de Contingencias es el conjunto de procedimientos alternativos a la operativa habitual, cuya finalidad es la de permitir el funcionamiento
de ésta, aun cuando alguna de sus funciones o instalaciones deje de hacerlo por culpa de algin incidente tanto interno como ajeno a la organizacion, y cuya mision es
crear un plan general de actuacion para ordenar y resolver cualquier contingencia que perturbe el normal desarrollo del trafico ferroviario, desde los planos preventivo,
predictivo y correctivo. Contiene, entre otros, el marco general de actuacion, los criterios de la prioridad en la regulacion del trafico en caso de contingencias, las actuaciones
recomendadas, los planes de aviso a los érganos del administrador de infraestructuras y los organismos de las Administraciones Publicas, los mapas de riesgo, junto a otros
planesy protocolos que complementan y desarrollan a dicho Plan de Contingencias.

Los criterios de Prioridad en la Regulacion del Trafico en supuestos de Contingencias aparecen recogidos en el anexo | del “Plan de Contingencias del administrador de
infraestructuras”y se basan en los siguientes principios:

e Principio de trato no discriminatorio: Para evitar el trato no discriminatorio por razon de pertenencia a una EF, la definicién de los criterios de prioridad se realiza en
funcion de las circunstancias que hacen que un tren ocupe una posicion preferente, en cada supuesto de hecho, desligado del titular de la licencia. Posicion preferente
que puede ocupar indistintamente cada una de las EE.FF. en cada una de las contingencias.

e Principio de Jerarquia: El CGRH24 como superior jerarquico de los PM podra alterar en cualquier momento dicho orden, motivadamente y por causas debidamente
justificadas.

e Principio de publicidad: Estos criterios se daran a conocer a los intervinientes del proceso de la regulacion de los trenes (EE.FF., otros candidatos, etc.). Asimismo,
cuando no se sigan por alguna circunstancia dichos criterios se dara a conocer a través de la confeccion de la ficha de incidencias.

e Principio de objetividad: La toma de decisiones estara basada en datos objetivos y que obren en poder del CGRH24 y los PM en el momento de la decision.

e Principio de regulacién: El objetivo de la regulacion del trafico es lograr que todos los trenes lleguen a su destino a la hora fijada en el plan de transporte, o dentro
del margen de puntualidad establecido. Para ello se tendra en cuenta el margen real de regularidad disponible de cada tren en circulacion.

e Principio de proporcionalidad: Se ponderaran las decisiones con arreglo a las situaciones en las que se tomay las consecuencias que tienen para las EE.FF,, evitando
fuertes dafios a unas por evitar un perjuicio menor a otra.

De la misma manera que en su Anexo Il del “Plan de Contingencias del administrador de infraestructuras”, aparecen recogidos los responsables vy teléfonos por periodo
temporal de cada una de las EE.FF. y del Administrador de Infraestructuras con quien contactar en caso de contingencia en el desarrollo de la circulacion ferroviaria.

Las EE.FF. estéan obligadas para completar su Certificado de Seguridad, de acuerdo con lo exigido en el articulo 13.3.1, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, a establecer
un Plan de Contingencias acordado con el administrador de infraestructuras ferroviarias. Para mas informacion sobre este asunto, consultar el Directorio, apartado 1.6.
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En virtud del punto 7 del Anexo VIl de la Decision Delegada 2017/2075, En el caso de los trenes que crucen de una red a otra cuya llegada vaya a producirse con un retraso
previsible de no mas de diez horas, y, desde el 14 de diciembre de 2019, de dieciocho horas, el administrador de infraestructuras de la otra red no considerara cancelado el
surco ferroviario ni pedira que se solicite otro surco ferroviario, incluso si decide asignar un surco ferroviario diferente, a menos que el candidato comunique al administrador
de infraestructuras que el tren no cruzara a la otra red.

En caso de urgencia, y cuando sea absolutamente necesario, debido a una inutilizacion temporal de la infraestructura, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra, sin previo aviso, suprimir, desviar o modificar los surcos durante el tiempo necesario hasta restablecer la normalidad del sistema y realizar con caracter urgente las
reparaciones oportunas, e informar lo antes posible a las EE.FF. y a los Candidatos a los efectos que considere oportunos. En tal caso, ni los Candidatos ni las EE.FF. tendran
derecho a exigir compensacién o indemnizacion alguna, de acuerdo con el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

De conformidad con el Art. 37 LSFy el Art. 6 R.D. 929/2020 las empresas ferroviarias estaran obligadas a poner a disposicion del administrador de infraestructuras ferroviarias
los recursos que aquél estime apropiados y a prestarle la colaboracion que les sea requerida. En todo caso, tanto el administrador de infraestructuras ferroviarias como las
EE.FF. actuaran en coordinacion y colaboracion mutuas, para asegurar el servicio y la atencion a los clientes de la manera mas eficaz posible.

6.4. Aplicaciones Informaticas
B AMBITORFIG

DAVINCI

Sistema de controly gestion del trafico ferroviario en lineas de alta velocidad. El sistema DaVinci constituye una plataforma de operacion y explotacion ferroviaria que permite
la integracion de los diferentes sistemas que son necesarios para la gestion ferroviaria. Desde un punto de vista funcional, este sistema integra entre otros los subsistemas
de telemando (sefializacion, enclavamientos, energia, ERTMS, detectores, comunicaciones), la planificacion de la explotacion, seguimiento de la circulacion en tiempo real,
enrutamiento automatico de trenes, ayuda a la regulacion del trafico, estadisticas, energia; que comparten e intercambian informacion y pueden ser controlados desde un
Puesto de Mando/ Centro de Regulacion y Control (CRQ).

GTRENES
Aplicacion para la gestion de trenes en cuanto a sus composiciones y caracteristicas, asf como a las alteraciones que sufran en su recorrido segin el plan de transportes en
periodos inferiores a un dia. Esta disponible para todas las EE.FF., telematicamente, mediante protocolos de conexion segura.

SITRA

Sistema Integrado de Trafico. Sistema que permite, entre otras funciones, la determinaciéon de los puntos de cruce y adelantamiento de trenes en los procesos de regulacion
y gestion de trafico de todos los puestos de mando. Asimismo, informa de la situacion y el posible retraso que puedan registrar los trenes en circulacién en cada momento,
posibilitando la informacion a los viajeros.

AGER
Aplicacion para el seguimiento del paso por estaciones y composiciones, agui se vuelca la informacion grabada por los operadores en GTRENES.
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RGD

Aplicacion informatica para la gestion y distribucion de la documentacion reglamentaria complementaria al Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) que publica el
administrador de infraestructuras. Funciona, ademas, como repositorio de los citados documentos, gestor de comunicaciones de publicacion de los mismos y sus
correspondientes acuses de recibo dirigido a las EE.FF.

B AMBITORNE

Charging Information System (CIS)

CIS es una aplicacion para ofrecer informacion sobre los canones de la infraestructura ferroviaria destinada a solicitantes de capacidad, proporcionado por los administradores
de infraestructura y los organismos adjudicadores. Esta aplicaciéon web proporciona informacion sobre los canones relacionados con el uso de infraestructuras ferroviarias
europeas de un modo rapido, y estima el precio de surcos internacionales.

El acceso a CIS es gratuito sin necesidad de registrarse. Se puede encontrar mas informacion en_http://cis.rne.eu, o puede solicitarse a través de RNE CIS Support:

support.cis@rne.eu.

Train Information System (TIS)

TIS es una aplicacion web que respalda la gestion del trafico internacional proporcionando informacion en tiempo real de los trenes internacionales. Los datos de relevancia
son obtenidos directamente de los sistemas del administrador de infraestructura. Los administradores de infraestructuras envian los datos a TIS, donde toda la informacion
procedente de los administradores de infraestructuras se combina para un recorrido de un tren desde la salida u origen hasta el destino final. De este modo, un tren puede
ser monitorizado de principio a fin a través de las fronteras.

Las empresas ferroviarias y operadores de instalaciones de servicios también pueden tener acceso al TIS mediante la firma del Acuerdo de Usuario del TIS con RNE. Al firmar
este Acuerdo, el Usuario de TIS acepta que RNE comparta informacion de trenes con los Usuarios de TIS que cooperan. El Usuario de TIS tendra acceso a los datos relativos
a sus propios trenesy a los trenes de otros Usuarios de TIS si cooperan en la misma circulacion de trenes (es decir, el intercambio de datos por defecto).

El acceso a TIS es gratuito. Puede solicitarse una cuenta de usuario a través de RNE TIS Support:

support.tis@rne.eu.
Se puede encontrar mas informacion en http://tis.rne.eu.

International Contingency Management (ICM)

ICM es una aplicacion web que versa sobre la gestion internacional de contingencias, actualmente no
es aplicable en el ambito de la Red gestionada por el administrador de infraestructuras.
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7.7. Introduccién

Son instalaciones de servicio, a efectos de lo dispuesto en el Art. 42.1 de la Ley 38/2015, del Sector Ferroviario, las siguientes:

a) Las estaciones de viajeros, asi como sus edificios e instalaciones conexas, incluidos los paneles de informacion sobre viajes y un emplazamiento adecuado para la venta
de billetes.

b) Las terminales de carga..
C) Las estaciones de clasificacion y las instalaciones de formacion de trenes, incluidas las instalaciones para maniobras.
d) Las vias de apartado, incluyendo las vias ubicadas en estaciones de viajeros cuando se utilicen para tal fin.

e) Las instalaciones de mantenimiento, a excepcion de las instalaciones de mantenimiento pesado dedicadas a trenes de alta velocidad o a otros tipos de material rodante
que requieran instalaciones especificas.

f) Otras instalaciones técnicas, incluidas las instalaciones de lavado y limpieza.
g) Instalaciones portuarias, maritimas vy fluviales vinculadas a actividades ferroviarias.
h) Las instalaciones de socorro.

i) Instalaciones de aprovisionamiento de combustible y suministro de combustible en dichas instalaciones.

)
)
El 23 de noviembre de 2017 se publicé en el Diario Oficial de la Unién Europea el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017,
relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

Cambiadores de ancho y de ejes.

Dicho Reglamento establece normas detalladas sobre el procedimiento vy los criterios que deben seguirse para el acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios que
se prestan en las mismas, los cuales se encuentran recogidos en los puntos 2, 3 y 4 del anexo Il de la Directiva 2012/34/UE, asi como los procedimientos basicos sobre
tramitacion y coordinacion de solicitudes y los requisitos en materia de publicacion de la informacion.

De conformidad con el articulo 4 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177, los explotadores de instalaciones de servicio elaboraran una descripcion de las instalaciones
de servicio y de los servicios de que sean responsables, que debera incluir la informacién que se cita en dicho articulo.

Los explotadores de las instalaciones de servicio publicaran, de forma gratuita, la descripcion de las instalaciones de servicio en sus paginas Web, comunicando el link
correspondiente al administrador de infraestructuras ferroviarias para su publicacion en la Declaracion sobre la Red.

La CNMC, mediante Resolucion STP/DTPS/118/18, de 23 de enero de 2019 publico los principios decisorios comunes para la aplicacion de los criterios contemplados en el
apartado 2 del Articulo 2.

El acceso a las instalaciones de servicio y a la prestacion de servicios se encuentra regulado por la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y en el Reglamento
de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y los restantes explotadores de las instalaciones de servicio facilitaran, de modo no discriminatorio, a todas las empresas
ferroviarias y a los demas candidatos el acceso, incluido el acceso por via férrea, a dichas instalaciones y a los servicios que se prestan en ellas.
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Elacceso a las instalaciones de servicio conllevara la pertinente solicitud de capacidad al explotador, que la asignara con arreglo a criterios transparentes y no discriminatorios.
Para cada instalacion de servicio solicitada y previamente al inicio de su utilizacion, el candidato debera dar su conformidad a las condiciones de uso de la instalacion, con
objeto de preservar la explotacion ordenada, eficiente y segura de las instalaciones.

Las solicitudes de las empresas ferroviarias y de los demas candidatos para acceder a las instalaciones de servicio y a los servicios prestados en ellas, deberan ser respondidas
por los explotadores en el plazo maximo de 1 mes a contar desde el dia habil siguiente a la recepcion de la solicitud por el explotador. La solicitud formulada debe ser
completa y contener toda la documentacion requerida por el explotador en el documento descriptivo de la instalacion.

El plazo anterior resultara de aplicacion para las solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio para la prestacion de todos los servicios (basicos, complementarios y
auxiliares).

En el caso de solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio vinculadas con un surco en la infraestructura ferroviaria “ad hoc”, el plazo maximo de respuesta sera de 5
dfas laborables desde su recepcion.

Solo podran ser denegadas las solicitudes si existen alternativas viables que permitan a las empresas ferroviarias explotar los servicios de transporte de viajeros o mercancias
en los mismos itinerarios o en itinerarios alternativos en condiciones econdmicamente aceptables. No obstante, ello no implicara la obligacion para el responsable de la
instalacion de servicio de hacer las inversiones en recursos 0 equipos que fueran precisas para atender a todas las solicitudes que se formulen.

7.2. Consideraciones Generales
sobre las Instalaciones de Servicio

Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio conectadas a la red del administrador de infraestructuras se especifican en el Catalogo de Fichas Descriptivas
de las Instalaciones de Servicio, documento disponible en la web del administrador de infraestructuras como anexo a esta DR. En él se encuentran recogidas todas
las instalaciones de servicio tanto las del administrador de infraestructuras ferroviarias como las de otros explotadores, agrupandose conforme los siguientes tipos de
instalaciones:

Estaciones de viajeros (los requisitos generales y condiciones de acceso se indican en el apartado 7.3.2.5y el procedimiento en el apartado 7.3.2.6).
Estaciones de viajeros (cercanias y ancho métrico - RAM)

Terminales de carga (los requisitos generales y condiciones de acceso se indican en las fichas disponibles en los catalogos).

Instalaciones portuarias, maritimas y fluviales conectadas con actividades ferroviarias

Instalaciones de mantenimiento.

Instalaciones de uso privado conectadas con RFIG

Cambiadores de ancho y de ejes.

Para facilitar el acceso a la informacion de las caracteristicas técnicas de las instalaciones de servicio, el administrador de infraestructuras ha desarrollado una aplicacion
informatica denominada PISERVI, Portal de Instalaciones de Servicio, disponible en la web del administrador de infraestructuras como anexo a esta DR.
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PISERVI permite acceder a la informacion de las instalaciones de servicio: terminales de mercancias, estaciones de viajeros, instalaciones de mantenimiento, cargaderos
privados, cambiadores de ancho, etc., mediante busquedas selectivas a partir de criterios como: ubicacion geografica, tipo de instalacion, tipo de servicio, etc., lo que facilita
la planificacion de los servicios ferroviarios por parte de las empresas ferroviarias y otros operadores logisticos.

Asimismo, cuenta con un mapa interactivo de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) con capacidad de combinar diferentes criterios de busqueda. En este caso las

instalaciones resultado de las busquedas se representaran sobre el visor de mapas y se podra seleccionar y visualizar su Ficha Descriptiva.

N4
Acceso a PISERVI @

Los requisitos generales y condiciones de acceso a las Estaciones de Viajeros se indican en el apartado 7.3.2.5 y el procedimiento en el apartado 7.3.2.6

El catalogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio correspondiente a las vias que el administrador de infraestructuras ferroviarias pone a
disposicion de las EE.FF. agrupa las instalaciones de acuerdo a su funcionalidad, describe sus caracteristicas, detallandose, entre otros datos, el cédigo de la estaciony, en
el caso de estaciones de transporte de viajeros, la categoria en la que se encuentra clasificada. Este catdlogo se encuentra disponible como anexo a esta DRy se actualiza
periddicamente en la aplicacion SYACIS.

En el Catalogo las instalaciones se agrupan en:
Todas las Estaciones de Viajeros con las funcionalidades de via ofertadas.
Instalaciones con Vias de Apartado.

Instalaciones con Vias de Maniobras.

Instalaciones con Vias de Mantenimiento/Lavado.
Instalaciones con Vias de Suministro de Combustible.

Estaciones de Viajeros con Vias con andén para operaciones tipo A/B.

7.3.Instalaciones de Servicio

El acceso a los servicios que se prestan en las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador de infraestructuras ferroviarias, a las empresas ferroviarias y otros
candidatos, se fundamenta en los siguientes principios:

1. Trato no discriminatorio: Para que las EE.FF. y Candidatos accedan a los distintos servicios en igualdad de condiciones.

2. Transparencia: Publicando los Servicios, ofreciendo todas las posibilidades de servicios en Ias instalaciones de servicio y especificando sus condiciones de prestacion
y precios.

Flexibilidad: Adaptacion a nuevos escenarios de explotacion: variacion de la demanda, del nimero de operadores, nuevas tecnologias, nuevos servicios, etc.

4. Sostenibilidad: Econémica, Social y Medioambiental.
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El administrador de infraestructuras ferroviarias puede prestar sus servicios en las instalaciones de servicio ubicadas en:

* Estaciones de viajeros
* Terminales de mercancias
*  Ambito general de la RFIG

En este capitulo seincluyen los servicios prestados en las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador de infraestructuras ferroviarias, especificando la descripcion
de las prestaciones, las restricciones que, en su caso, sean de aplicacion, el procedimiento para la solicitud y adjudicacién de los servicios, los precios de aplicacion por su
prestacion, los principios generales y las condiciones que regulan el proceso de operacion.

A continuacién, se enumeran y describen los servicios ferroviarios conexos que se prestan en las instalaciones de servicio titularidad del administrador de infraestructuras
ferroviarias, definidas en el Art. 42 de la Ley 38/2015, del Sector Ferroviario (LSF) que se estructuran, segln su tipologia, en: Servicios Basicos, Servicios Complementarios y
Servicios Auxiliares.

. SERVICIOS BASICOS

Son basicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio que se relacionan en el Articulo 42 de Ia LSF.
Su prestaciéon no es obligatoria, siendo las disposiciones aplicables Unicamente cuando el servicio sea ofrecido por el explotador.

Los Servicios Basicos que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de manera
no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria o candidato que los solicite

. SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

Son Complementarios los servicios que se prestan en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias, tendentes a facilitar el
funcionamiento del sistema ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre del Sector Ferroviario.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Estos servicios se prestan en el ambito general de la RFIG y se definen en el capitulo 5 de esta Declaracion sobre la Red.

B sERVICIOS AUXILIARES

Son Servicios Auxiliares los que las EE.FF. pueden solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias o a otros prestadores. El explotador de la instalacion de servicio no
tendra obligacion de prestar dichos servicios, pero si ofrece su realizacion a alguna empresa ferroviaria, debera prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier empresa
ferroviaria que los solicite.

Los servicios Auxiliares se prestan en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias, a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos
conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario. La prestacion de estos servicios se efectuara en régimen de Derecho
privado.

/UD / 1. INF.GRAL / 2. INFRAESTR. / 3. COND.ACCESO /4,ADJUDICACION / 5. SERVICIOS Y /6.0.G.TRAFICO /7.INSTALACIONES 8. ANEXOS / 9. MAPAS / 10. CATALOGOS 184

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0 (ED 31/07/2023)



N\
L

adifF

ALTA VELOCIDAD

7.3.1. DISPOSICIONES COMUNES

ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS INSTALACIONES DE SERVICIO

La adjudicacion de capacidad en las instalaciones de servicio es la asignacion, por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias, de capacidad sobre una instalacion
de servicio.

La solicitud de acceso a los servicios que se prestan en las estaciones de viajeros se realizara conforme al procedimiento que se incluye en el apartado 7.3.2.6. Los requisitos
generales y condiciones de acceso se incluyen en el apartado 7.3.2.5.

La solicitud de capacidad en las instalaciones de servicio, vias, se realizara mediante la aplicacion SYACIS, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios. A tal fin,
existe un proceso reglado, de aplicacion en el ambito de las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador de infraestructuras ferroviarias que se encuentren
en las estaciones de transporte de viajeros, en las terminales de transporte de mercancias y en cualquier otra instalacion que se determine por los administradores de
infraestructuras fuera de los ambitos especificados anteriormente.

Las empresas ferroviarias y candidatos, titulares de material rodante, agentes de transporte, cargadores y operadores de transporte, realizaran sus solicitudes y, una vez
adjudicada, tendran derecho a la utilizacion de la misma en las condiciones indicadas en las fichas descriptivas de las instalaciones de servicio.

Dicho proceso se aplicara a las solicitudes de adjudicacion de capacidad que se realicen para uso de:

TIPO DE INSTALACION CANON CLIENTES

Vias con andén para estacionamiento de trenes para realizar otras c2

operaciones. Empresas ferroviarias.

Vias de apartado, de formacion de trenes y maniobras, de mantenimiento,

N o . Empresas ferroviarias y titulares de material rodante.
lavado y limpieza, de suministro de combustible. D P Y

La relacion de vias ofertadas en las instalaciones de servicio titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias se publican en el Catdlogo de Oferta de Capacidad
en las Instalaciones de Servicio, disponible en la web del administrador de infraestructuras como anexo a esta DR. Los usuarios autorizados también podran acceder a esta
informacion a través de la aplicacion SYACIS.

En el catalogo y en la aplicacion SYACIS se especifican la tipologia de Ias instalaciones de servicio, sus caracteristicas y equipamiento.

Excepcionalmente podra solicitarse capacidad de uso de instalaciones no recogidas en el citado catalogo, no estando obligado el Gestor de la Instalacion de Servicio, GIS, a
su asignacion. El GIS esta facultado para ajustar la capacidad de una instalacion al objeto de realizar operaciones de mantenimiento programado, reposicion o ampliacion de
los activos vinculados a la misma.

Cualquier modificacion en estas instalaciones sera comunicada a los clientes de estas, incluida en la aplicacion SYACIS y publicada en las correspondientes actualizaciones
de la Declaracién sobre la Red.
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A\.. TIPOS DE SOLICITUDES

Las solicitudes de asignacion de capacidad, que se cursaran a través de la aplicacion SYACIS, se sustentaran en una necesidad del cliente y en la viabilidad técnica de la
instalacion. Estas solicitudes podran estar vinculadas a trenes de su Plan de Transporte, o no vinculadas cuando no pueda definir una relacién especifica de trenes de su Plan
de Transporte, pero conozca la necesidad de utilizacion de la instalacion de servicio de manera regular.

Los administradores de infraestructuras de las instalaciones de servicio y los Candidatos podran celebrar acuerdos de larga duracion (mas de 4 afios) con el objeto de
reservar capacidad en una instalacién de servicio, siempre que se deriven de un acuerdo marco, celebrado al amparo del Art. 38.3 de la LSF, sobre reserva de capacidad en la
infraestructura lineal (surco). Dichos acuerdos tendran las mismas caracteristicas que el acuerdo marco sobre reserva de capacidad en la infraestructura lineal que lo origina
y que se recogen en los Arts. 38.4y 38.5 de la LSF.

Al solicitar capacidad, los clientes pueden optar por los siguientes tipos:

Con Reserva de Capacidad

1. Para Periodos de Uso Continuado

Reserva de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande, durante las 24
horas del dia, un uso igual o superior a 30 dias naturales y hasta un maximo de 4 afios.

2. Para Periodos de Uso Puntual

Reserva de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande un uso por horas
o dia completo (desde las 00:00 horas hasta las 24:00 horas), de la instalacién, por un
periodo entre dos fechas, para dias sucesivos, discontinuos o cadenciados.

Estas solicitudes deberan ir vinculadas a un tren.

Sin Reserva de Capacidad
Para periodos de uso Puntual

Solicitud de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande un uso puntual, bien sea por dia completo de la instalacion desde las 00:00 horas hasta las 24:00
horas, o bien por horas.

Excepcionalmente, el cliente podra demandar un uso puntual inmediato por horas, sin posibilidad de conocer con precision la instalacion de servicio (via concreta) ni el
tiempo de utilizacion.

Estas solicitudes deberan ir vinculadas a un tren sin marcha determinada.

B. CALENDARIO DE ASIGNACION

Las solicitudes formuladas al Gestor de Instalacion de Servicio (GIS), a través de la aplicacion SYACIS, deberan ser presentadas en los siguientes plazos:
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Para Solicitudes tipo A: con Reserva de Capacidad

El GIS pondra a disposicion de los clientes, cada 2 meses, la oferta de instalaciones de servicio
disponibles para que se puedan realizar este tipo de solicitudes.

Para dar respuesta a aquellas solicitudes presentadas fuera de plazo de recepcion y que sean
consecuencia de una alteracion sustancial de los esquemas de explotacion del cliente, el GIS
evaluard el alcance de sus necesidades, comunicandole en tiempo oportuno una asignacion
provisional de capacidad que, en todo caso, debera volver a solicitar en el siguiente periodo de
asignacion.

Para Solicitudes tipo B: sin Reserva de Capacidad
Estas solicitudes deben realizarse con una antelacién minima de siete dias naturales.

Por razones excepcionales y justificadas los clientes podran solicitar capacidad para una
instalacion de servicio con menos de siete dias naturales de antelacion. Dicho tipo de solicitudes
Unicamente se podran presentar de lunes a viernes, antes de las 12 horas del dia anterior a
la salida del tren, debiendo identificar en la misma el tren al que se encuentra vinculada dicha
solicitud. La respuesta sera notificada antes de las 18 horas del mismo dia.

En caso de necesidades puntuales inmediatas que se genere con menos de un dia de antelacion,
el GIS tramitara una eventual asignacion provisional de capacidad conforme a la capacidad
residual existente, permitiendo al cliente formalizar ajustes posteriores en funcion de la capacidad
de instalacion realmente utilizada (via y tiempo). Finalmente, el GIS verificara dichos ajustes
conforme al uso efectivo verificado, validandolos o modificandolos, y comunicara al cliente la
asignacion definitiva de capacidad.
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Estas solicitudes deberan ir vinculadas al surco inmediato / especial que vaya a generar la ocupacion en la instalacion de servicio, quedando el GIS exento del compromiso

que garantice la adjudicacion de capacidad en la instalacion.

En el caso de suministro de combustible en puntos fijos y moviles, la asignacion de capacidad esta implicita en la prestacion del servicio de suministro y no requiere de

solicitud de adjudicacion de capacidad.

A continuacion, se detalla el calendario para la asignacion de capacidad del afio 2024.
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C. FASES DEL PROCESO

El GIS analizara las solicitudes de los clientes, optimizando los tiempos de respuesta vy la capacidad de la instalacion.

El proceso de asignacion de capacidades se subdivide en las siguientes fases:

Fase de Solicitud y Estudio de Capacidad

El cliente realizara las solicitudes de capacidad a través de la aplicacion SYACIS, mediante las autorizaciones otorgadas al efecto. Excepcionalmente, en aquellos casos en que
no se disponga de conexion informatica, se podran remitir las solicitudes por cualquier otro medio escrito que garantice su recepcion y registro.

La formalizacion de una solicitud de capacidad supone la aceptacion de las condiciones de las instalaciones de servicio.

Las solicitudes recibidas se registran por fecha y hora de entrada. Si la solicitud no contuviera toda la informacion requerida de conformidad con la descripcion de la
instalacion de servicio y necesaria para adoptar una decision, el explotador de la instalacion de servicio considerada informara de ello al candidato y fijaré un plazo razonable
para su presentacion. Si no se presentara dentro de ese plazo, la solicitud podra ser rechazada.

Con caracter previo a la solicitud oficial, el cliente podra realizar consultas al GIS sobre capacidad disponible mediante medios telematicos.
Por parte del GIS se realizara el estudio de las solicitudes recibidas y se procedera a la adjudicacion conforme a los siguientes criterios:
a) Si hubiere capacidad disponible para todos los candidatos, se les adjudicara.

b) Si existiera coincidencia de solicitudes de capacidad en un mismo periodo de uso y para una misma instalacion de servicio, la adjudicacion se atendera buscando el
maximo aprovechamiento de la instalaciony sus caracteristicas técnicas, teniendo en cuenta, por orden descendente de prioridad, los siguientes Criterios de asignacion:

1. Tipologia del servicio de transporte. El uso diferenciado de las instalaciones conforme a los distintos tipos de servicios de transporte, ya sean de viajeros de larga
distancia, viajeros de cercanias y media distancia 0 mercancias.

2. Duracion del uso. Se dara prioridad a las solicitudes que favorezcan el uso continuado de las instalaciones de servicio:
Las solicitudes de tipo A1 sobre las A2 y, dentro de las A1, las de mayor periodo de uso.

Para las A2, aquellas de mayor aprovechamiento del periodo solicitado entre dos fechas, teniendo en cuenta la relacion entre el nimero de dias solicitados y el total
de dias que comprende el periodo.

3. Funcionalidad. La compatibilidad del uso solicitado con la funcionalidad de la instalacion (formacién y maniobras, apartado, mantenimiento, ...) y su equipamiento. En
el caso de los puntos de carga, adicionalmente se tendran en cuenta como subcriterios de asignacion los siguientes:

Otras necesidades logisticas, dando prioridad a las solicitudes que precisen de otros espacios adyacentes a la zona de carga, al objeto de favorecer y asegurar la logistica
integral de la operacion de transporte.

Prioridad de los cargadores en los procesos de asignacion de capacidad sobre los transportistas, al objeto de favorecer la libertad de eleccion de empresa ferroviaria.

4. Orden de solicitud. En caso de igualdad en los criterios anteriores se asignara conforme al orden de entrada de la peticion.
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Fase de Coordinacion y Propuesta de Asignacién Provisional
La fase de coordinacion ha sido concebida para resolver los conflictos que puedan surgir en las solicitudes y adjudicaciones de capacidad.

Cuando no se sea posible atender inicialmente las solicitudes, el GIS ofrecera alternativas sobre la capacidad disponible, para buscar una solucién coordinada con el cliente
para resolver los conflictos que puedan surgir entre las solicitudes y asignaciones de capacidad, siempre y cuando sea técnicamente viable.

Finalizado el proceso de coordinacién, el GIS comunicara la propuesta de asignacion provisional de capacidad a los clientes, y éstos deberan aceptar o rehusar en el plazo
estipulado mediante la aplicacion SYACIS. Pasado el plazo establecido sin recibir la aceptacion por parte del cliente de la propuesta provisional de capacidad, el GIS podra
disponer libremente de la misma.

Para ampliar informacion ver el Anexo K Procedimientos de Resolucion de Conflictos.

Fase de Alegaciones

Durante esta fase los clientes podran realizar alegaciones a la propuesta de asignacion provisional de capacidad que haya comunicado el GIS. Aquellas solicitudes que no
haya sido posible atender, una vez analizadas las alegaciones, seran comunicadas motivadamente.

Para ampliar informacion ver el Anexo K_Procedimientos de Resolucion de Conflictos.

Fase de Comunicacion de Asignacion Definitiva de Capacidad

Finalmente, el GIS comunicara la asignacion definitiva de capacidad, a través de la aplicacion SYACIS. El GIS publicara la capacidad aceptada, o que no supondra en ningun
caso la vulneracion del principio de confidencialidad.

D). MEDIDAS ESPECIALES EN CASO DE PERTURBACIONES
DEL TRAFICO FERROVIARIO

Si durante el proceso de transporte fuese necesario segregar o apartar material, por motivos de incidencias sobrevenidas, para evitar afecciones al trafico ferroviario, el area
de trafico del administrador de infraestructuras ferroviarias podra asignar capacidad de forma excepcional, estando obligado el cliente a regularizar esta adjudicacion, en la
aplicacion en la aplicacion SYACIS, a la mayor brevedad posible.

E. SUPERVISION Y CONTROL DEL USO REAL DE LA CAPACIDAD ASIGNADA

Los clientestienenla obligacion de utilizar la capacidad asignada en lasinstalaciones de servicio de acuerdo con las condiciones de uso aceptadas y haciendo un aprovechamiento
optimo de las mismas.

El no uso injustificado, o la falta de uso sistematico, imputable al cliente, de una instalacion de servicio, que suponga un quebranto importante para su aprovechamiento
eficaz, podra ser causa de una modificacion o supresion de la capacidad asignada por parte del GIS.

El GIS podra realizar los andlisis de nivel de utilizacion y aprovechamiento de las instalaciones de servicio que considere oportunos, con la informacion aportada por los
clientes, o con la que disponga el GIS.
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F. CANCELACION DE LA ASIGNACION DE CAPACIDAD

Los clientes podran solicitar la cancelacion de la capacidad asignada en las instalaciones de servicio sujetas a los canones modalidad D vy E. Las solicitudes de cancelacion
se presentaran por medios telematicos al GIS. Una vez analizada la solicitud, el administrador de infraestructuras ferroviarias comunicara al cliente solicitante la resolucion
adoptada en los términos y condiciones recogidos en el Art. 98.4 de la LSF.

Para instalaciones con reserva de capacidad para un periodo de uso continuado, o bien para un periodo puntual por horas o dias completos, las cancelaciones deberan
realizarse con una antelacion minima de 30 dias naturales y:

* Sinose ha utilizado el 50% del periodo adjudicado deberan abonar un importe minimo equivalente al 50% del importe total del canon.
*  Sise ha utilizado mas del 50% del periodo adjudicado no tendran penalizacion alguna.

Para aquellas instalaciones sin capacidad reservada que hayan sido solicitadas para un periodo de uso puntual por un dia completo o por horas:
° Las cancelaciones realizadas con una antelacion mayor de 24 horas al uso de la instalacion no tendran penalizacién alguna.

* Las cancelaciones realizadas con una antelacion inferior a 24 horas al uso de la instalacion abonaran el cien por cien del canon.

G. MANTENIMIENTO Y CAUSAS EXCEPCIONALES

Cuando se precise realizar trabajos de mantenimiento en las instalaciones de servicio, el GIS podra modificar de manera temporal la capacidad asignada, previa comunicacion
con 30 dias de antelacion a los clientes afectados.

Cuando por causas excepcionales y debidamente justificadas, alguna instalacion de servicio haya quedado temporalmente inutilizable, el GIS se reserva el derecho a la
modificacion parcial 0 a la cancelacion de la capacidad asignada, que sera comunicada al cliente junto con las alternativas que pudiera ofertar, derivadas de esta circunstancia.
Los clientes afectados no tendran derecho a exigir compensacion o indemnizacion alguna.

CONDICIONES DE USO DE LAS INSTALACIONES DE
SERVICIO

La adjudicaciony utilizacion de las instalaciones de servicio esta sujeta a la liquidacion de los canones contemplados en el Art. 98 de la LSFy cuyas cuantias correspondientes
a cada componente se determinaran en la Ley de Presupuestos Generales del Estado y se publicaran en la Declaracion sobre la Red.

El canon no incluye el servicio de suministro de energia eléctrica, de agua, de gasdleo, de teléfono o de cualquier otro suministro o servicio, que se facturaran aparte, en
funcion de los datos que facilite o preste el titular.

En los casos en que, por causas ajenas al cliente, no se encuentre la instalacion operativa para su uso en los términos establecidos en este documento, no se devengara el
canon.
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Obligaciones del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Son obligaciones del administrador de infraestructuras ferroviarias, en relacion al uso y funcionalidad de las
instalaciones de servicio, las siguientes:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

g8)

h)

Asegurar el acceso a la instalacion cuando exista capacidad disponible.

Responder a los clientes sus solicitudes de capacidad en los plazos previstos en el proceso reglado de
asignacion.

Asegurar la operatividad de la instalacién de servicio durante el tiempo que el cliente mantenga la capacidad
adjudicada u ofrecerle una alternativa equivalente si fuese necesario

Informar a los clientes de los cambios en el catdlogo de instalaciones de servicio.

Responder por escrito a las reclamaciones de los clientes en un plazo maximo de 30 dias desde su
recepcion.

Informar alos clientes con una antelacién minima de 2 meses, de las restricciones de uso de las instalaciones

de servicio con motivo de trabajos programados de reparacion, conservacion, renovacion, ampliacion o
mejora de los activos vinculados a las mismas.

Informar a los clientes de los planes de ampliacién o mejora de los activos vinculados a la instalacion,
motivados por el incremento de demanda de clientes.

Informar a las empresas ferroviarias de aquellos procedimientos del administrador de infraestructuras en
los que se definan las actividades que se realizan en las instalaciones de servicio ferroviario.

Coordinar con las empresas ferroviarias los procedimientos de los SGS que van a regir las condiciones de los servicios prestados.

Obligaciones del Cliente

Son obligaciones del cliente, en relacion al uso de las instalaciones de servicio, las siguientes:

a)
b)

<)

d)

Asegurarse, antes de solicitar la capacidad de una instalacion de servicio, de su idoneidad para la funcionalidad a la que va a destinarla.

Asegurarse la compatibilidad entre la capacidad adjudicada para la circulacion por lineas de la RFIG (surco) y la disponibilidad de uso en la instalacion de servicio que
prevea utilizar.

Asegurarse, antes de iniciar la utilizacion de una instalacion de servicio, la prestacion de los servicios que pudiera requerir en la misma para las operaciones sobre el
material ferroviario, operaciones de carga/ descarga, ...

Informar al titular, antes del inicio de la utilizacion de la instalacion, de las actividades a desarrollar que sean susceptibles de generar contaminacion o residuos que
precisen de un sistema de gestion especifico. Del sistema empleado y de las medidas de prevencion adoptadas, aportara los certificados necesarios al efecto.

Informar al titular, al inicio de la utilizacion de la instalacion, de cualquier circunstancia que suponga la falta de operatividad de la instalacion de servicio.

Cumplir con los requisitos en materia de seguridad ferroviaria y, en particular, la disposicion de los titulos habilitantes pertinentes del personal ferroviario y las
condiciones del material rodante ferroviario, asi como en materia de prevencion de riesgos laborales.
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g) Hacer uso de la instalacion para los fines previstos en su solicitud de capacidad.
h) Custodiar el material rodante, los elementos auxiliares de cargay las mercancias que se encuentren en las instalaciones de servicio, propiedad del cliente.
i) Comunicar al titular de la instalacion cualquier accidente o incidente, asi como anomalias o averias, que se produzcan en la instalacion de servicio.
J) Retirar el material rodante de las instalaciones de servicio al vencimiento del tiempo concedido en su adjudicacion de capacidad, dejandolas en condiciones operativas.

k) Disponer que el personal habilitado que vaya a realizar la coordinacién delas operaciones del tren con el Responsable de Circulacion deladministrador de infraestructuras
ferroviarias se encuentre en la instalacion de servicio con el tiempo suficiente para no ocasionar retrasos en las operaciones asociadas al mismo.

I) Informar al administrador de infraestructuras de aquellos procedimientos de la empresa ferroviaria en los que se definan las actividades que se realizan en las
instalaciones de servicio ferroviario.

m) Coordinar, junto al administrador de infraestructuras ferroviarias los procedimientos de los SGS que van a regir las condiciones de los servicios recibidos.
n) Habilitar al personal que va a prestar los servicios en una instalacion de servicio.

Responsabilidades del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

En relacion con las responsabilidades que se pudiesen derivar de ineficiencias de las instalaciones de servicio, y en concreto al régimen de responsabilidades y sus limites, se
estard a lo dispuesto en la Ley y el Reglamento del Sector Ferroviario y su normativa de desarrollo.

El administrador de infraestructuras ferroviarias no sera responsable ante sus clientes de los casos fortuitos ni de los de fuerza mayor. Asimismo, no sera responsable ante
sus clientes de los dafios y perjuicios causados por terceros ajenos a él.

Responsabilidades del Cliente

El cliente sera responsable ante el administrador de infraestructuras ferroviarias de los dafios causados en la infraestructura ferroviaria y en los elementos que, sin formar
parte de la misma, se encuentren dentro de la estacion de transporte de viajeros o de la terminal de transporte de mercancias.

El cliente sera igualmente responsable de cualquier dafio que cause a otros clientes, o terceros, derivados del uso inadecuado de las instalaciones de servicio, conforme
establece la Ley del Sector Ferroviario y su normativa de desarrollo y, en su caso, la Ley del Contrato de Transporte Terrestre de Mercancias.

En todo caso, el cliente sera responsable de los actos y omisiones de los auxiliares, dependientes o independientes, a cuyos servicios recurra para el cumplimiento de sus
obligaciones.

El cliente no sera responsable en los casos fortuitos ni en los de fuerza mayor. Asimismo, no sera responsable de los dafios y perjuicios causados por terceros ajenos a él.

Seguro de Responsabilidad Civil

El cliente se obliga a tener contratada con una Compafifa de Seguros de reconocida solvencia y con caracter previo a la adjudicacion de capacidad, una péliza de seguros de
dafios y responsabilidad civil, en cuantia suficiente para cubrir los dafios y responsabilidades que puedan derivarse del uso de las instalaciones de servicio, inclusive el dafio
ecoldgico y medioambiental que pudiera producirse.

Dicha pdliza debera estar vigente durante el periodo de adjudicacion, pudiendo exigir el titular de la instalacion, en cualquier momento, la exhibicién de los documentos que
acrediten que el cliente se encuentra al corriente de pago de las primas de estos seguros.
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La disponibilidad y uso de las instalaciones de servicio por parte de las empresas ferroviarias se encontrara cubierta por el seguro de responsabilidad civil que se recoge en
la LSF, cuyo importe y condiciones de cobertura se determinan reglamentariamente.

El resto de los clientes que deseen hacer uso de las instalaciones de servicio deberan tener contratado un seguro de responsabilidad civil con una cobertura minima de
1.500.000 €.

Supervision y Control

El administrador de infraestructuras ferroviarias se reserva las mas amplias facultades de supervision y control respecto de las instalaciones de servicio cedidas. Dicha
supervision y control se realizarad por el personal que el administrador de infraestructuras designe al efecto, debiendo el cliente facilitar y/o aportar cuantos datos y/o
documentos relacionados con el uso de la instalacion y del material ferroviario que se encuentre en la misma.

Los responsables de gestion ambiental del administrador de infraestructuras podran solicitar, en todo momento las evidencias que garanticen el correcto cumplimiento de
la normativa ambiental (autorizaciones, gestion de residuos peligrosos, autorizacion de vertido, limites de ruido, ...).

Seguridad y Vigilancia

Las instalaciones de servicio del administrador de infraestructuras no cuentan con un servicio especifico de seguridad y vigilancia, por lo que los clientes deberan llevar a cabo
las acciones que consideren necesarias para garantizar la custodia del material rodante, los elementos auxiliares de cargay las mercancias que se encuentren en las mismas.

Seguridad Ferroviaria

CRITERIOS GENERALES

El material rodante ferroviario debera estar debidamente homologado y autorizado para su circulaciény el personal que interviene en los procesos de circulacion contara con la
autorizacion profesional que corresponda, de acuerdo a la normativa aplicable en cada momento, teniendo en cuenta que las obligaciones y operaciones de estacionamiento,
inmovilizacion del material rodante depositado en la instalacién de servicio, la formacién del tren, asi como su sefializacién, composicion y frenado, y la disposicion de la
carga en los vagones, seran responsabilidad de la Empresa Ferroviaria (EF) o, en su caso, del administrador de infraestructuras ferroviarias cuando éste sea el responsable
del material rodante.

CONDICIONES OPERATIVAS

La facultad para dirigir la circulacion de trenes y maniobras corresponde al Responsable de Circulacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, pudiendo ser
auxiliado en los procesos de circulacion por el personal de la EF o del propio administrador de infraestructuras ferroviarias, que disponga de la autorizacién profesional
correspondiente.

Este personal realizara, bajo las érdenes del Responsable de Circulacion, determinadas tareas cuando éste se lo ordene, tales como el accionamiento de agujas y de barreras
de los pasos a nivel, realizacion de maniobras y demas tareas complementarias. Para ello, deberan contar con la dotacion de Utiles de servicio y los medios de comunicacion
que la reglamentacion establezca para garantizar la adecuada transmision de las 6rdenes e informaciones en los procesos de circulacion.

Sera responsabilidad del administrador de infraestructuras ferroviarias el accionamiento de aquellos desvios de itinerarios que se realizan integramente desde el cuadro del
enclavamiento que tiene a su cargo. Sera responsabilidad del cliente usuario de la instalacion de servicio el accionamiento de aquellos desvios que, accionados manual o
eléctricamente, se realizan a pie del mismo. Para ello, el personal que realice los servicios relacionados con Seguridad en la circulacion debera de adquirir el conocimiento de
lo establecido en las Consignas y demas documentacion reglamentaria, en relacion con las instalaciones de seguridad que vaya a utilizar y con el tipo de operacion a realizar
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en el &mbito operacional de la instalacion de servicio y de la dependencia que se trate, estando sujetos a las inspecciones de seguridad e investigacion de accidentes que, por
parte del administrador de infraestructuras ferroviarias, se realicen. En cualquier caso, una vez el tren esté formado, corresponde a la EF, bajo su responsabilidad, la puesta
en circulacion del tren frente al administrador de infraestructuras ferroviarias.

INCIDENTES, ACCIDENTES Y ANORMALIDADES

En el caso de incidentes o accidentes en la circulacion el cliente no podra realizar por iniciativa propia ninguna accion sobre el material rodante o las instalaciones ferroviarias.

En estos casos, actuara cumplimentando los protocolos de actuacion y comunicacion establecidos en el Plan de Contingencias del administrador de infraestructuras
ferroviarias y en los Planes de Autoproteccion.

Coordinacion de Actividades

En cumplimiento de lo dispuesto en el Real Decreto 171/2004, de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de la Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion
de Riesgos Laborales, en materia de coordinacion de actividades empresariales, y previo al inicio de la utilizacion de la instalacion, el cliente debera tener establecidos los
procedimientos operativos de prevencion POP 12 y POP 16.

Medio Ambiente

Los clientes estan obligados al cumplimiento de la legislacion vigente en materia de medio ambiente referente a suelos, vertidos, ruidos, emisiones, residuos y sustancias
peligrosas.

Sera de cuentay cargo exclusivo del cliente, si la responsabilidad fuese imputable directa o indirectamente a éste, la recuperaciony el saneamiento ambiental de la instalacion
de servicio cuando ocurra algin derrame o fuga en la misma, asi como el estricto cumplimiento de la normativa ambiental y de seguridad industrial de ambito nacional,
autonomico o local.

Uso Inadecuado de una Instalacion de Servicio
Se considera uso inadecuado de una instalacion de servicio:
a) Llevar a cabo actividades con una finalidad diferente a la funcionalidad definida para la instalacién de servicio.

b) Posicionar material ferroviario, de traccién o remolcado, en la instalacion fija de suministro de combustible fuera del horario de prestacion de servicio o en las
instalaciones de punto movil sin que se encuentre el medio de suministro que lo va a llevar a cabo.

c) Incumplir las normas de seguridad ferroviaria, de prevencion de riesgos laborales o ambientales.

d) Emplear la instalacion sin contar con la debida adjudicacion de capacidad.

e) Emplear u ocupar la instalacion fuera de la capacidad adjudicada.

f) Disponery no emplear la capacidad adjudicada en los términos de aprovechamiento y uso eficaz recogidos en este documento.

El GIS informara a su cliente cuando detecte alguno de estos comportamientos al objeto de que puedan corregirse en el plazo que se le requiera.
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Efectos del Uso Inadecuado de una Instalacion de Servicio

El GIS podra suprimir la capacidad adjudicada o no adjudicar capacidad en la instalacion, si previamente informo al cliente del uso inadecuado de la capacidad adjudicaday
éste no adoptd las medidas correctoras en el plazo y forma que se le indique.

El cliente al que se le haya retirado la capacidad de uso o se le haya comunicado la imposibilidad de acceder a la instalacién de servicio, no podra solicitar capacidad sobre Ia
misma hasta que no acredite ante el GIS las medidas que ha tomado para corregir el uso inadecuado que gener¢ la decision.

Adicionalmente, y de manera particular para las situaciones descritas en los apartados e) y ) del punto anterior, el GIS comunicara al cliente dichas situaciones cuando sean
detectadas, informandole igualmente del momento de devengo que se tomara como referencia a efectos de aplicacion de canon.

Si, ademas, estas situaciones estan afectando a las operaciones de otros clientes, el GIS:

I) Requerira al cliente que retire el material rodante, los elementos auxiliares de carga y las mercancias que se encuentren en las instalaciones de servicio, asi como
cualquier otro elemento que pueda haberse instalado por el cliente, por sus propios medios o de terceros, a la instalacion o espacio que le sea indicado por el GIS.

I) Sieste no pudiera retirarlo en tiempo oportuno, el GIS autorizara al cliente afectado, que no puede hacer uso de la instalacion, la retirada del material ferroviario, por
medios propios o de terceros, a la instalacion que le sea indicada por el GIS.

El GIS, en ninglin caso, sera responsable de los dafios y perjuicios causados al cliente afectado por la imposibilidad de utilizar la instalacion cuando dicha imposibilidad
derive del uso inadecuado realizado por otros clientes. En estos casos, el cliente afectado tendra derecho a repercutir a la empresa que ocupaba indebidamente la
instalacion de servicio el importe de los dafios y perjuicios que le haya podido causar.

I1) EI GIS aplicara al cliente que ocupa indebidamente la instalacion de servicio el canon por perfodo de uso puntual.

Independientemente de lo anterior, en caso de incumplimiento de las condiciones de uso de la instalacion, podria ser de aplicacion el Titulo VII, Régimen Sancionador y de
Inspeccion de la LSF.

Utilizacién de las Instalaciones por varios Adjudicatarios

Una instalacion de servicio podra ser utilizada por varios clientes, aunque la instalacion esté adjudicada, con capacidad reservada, inicialmente a un cliente (adjudicatario
principal), para un periodo de tiempo y siempre que ésta no se encuentre saturada.

El GIS, podra solicitar al adjudicatario principal la utilizacion de esta instalacion de servicio por otros clientes (adjudicatarios secundarios), si la capacidad excedente es
compatible con las operaciones programadas por los adjudicatarios secundarios.

El adjudicatario principal podra autorizar el uso de esta capacidad excedente a favor de los secundarios, en cuyo caso tendra derecho a las bonificaciones previstas por la LSF.

En los casos en los que el adjudicatario principal y el GIS acuerden el uso de la capacidad excedente por los secundarios, el adjudicatario principal tendra la obligacion de
dejarla disponible en los horarios acordados.

En el supuesto de que el adjudicatario principal no accediera a compartir la capacidad excedente, el GIS verificara el aprovechamiento de la capacidad adjudicada y podra
modificarla si resulta compatible.

Criterios de Medicion de Aprovechamiento de la Capacidad Adjudicada

El GIS medira el aprovechamiento de la capacidad adjudicada a sus clientes en las instalaciones de servicio en funcion de la ocupacion efectiva de las mismas (uso) y de la
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capacidad que tengan adjudicada (disponibilidad).

Para la medicion del uso efectivo se tendra en cuenta el total de la longitud de vias ocupadas en las instalaciones de servicio, con idéntica funcionalidad, de una determinada
estacion o terminal, durante el tiempo de adjudicacion.

Para el calculo de la utilizacion adjudicada se tendra en cuenta el total de la longitud de vias adjudicadas en las instalaciones de servicio, con idéntica funcionalidad, de una
determinada estacion o terminal, por el tiempo adjudicado.

El aprovechamiento se determinara mediante la relacion entre el uso efectivo y el adjudicado.

En el caso de que el GIS prevea que una determinada instalacién de servicio puede ser utilizada por varios clientes, podra solicitar una declaracion responsable del nivel de
actividad que va a llevar a cabo en la misma, a fin de comparar las previsiones realizadas por el cliente que sirvieron de base para su solicitud de capacidad y el uso efectivo
que viene haciendo de ellas.

Ante el riesgo de que algunas empresas pretendieran acaparar capacidad a largo plazo, en particular en las instalaciones mas congestionadas, el administrador de
infraestructuras ferroviarias se reserva la facultad de introducir, con caracter inmediato, umbrales de uso mas estrictos que justificarian la revocacion de dicha capacidad o,
en su caso, la comparticion obligatoria de la instalacion con adjudicatarios secundarios.

Reclamaciones
El cliente tiene el derecho de interponer una reclamacion ante el titular de una instalacion de servicio en caso de discrepancia sobre sus actuaciones.
Estas reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decisién correspondiente que motivo la discrepancia.

El titular de la instalacion se compromete a dar respuesta por escrito a las reclamaciones planteadas por sus clientes en materia de asignacion/retirada/maodificacion de
capacidades en el plazo maximo de 30 dias.

El titular de la instalacion se compromete a dar respuesta por escrito a las reclamaciones patrimoniales planteadas por sus clientes por dafios y perjuicios derivados de sus
actuaciones en el plazo legalmente establecido al efecto.

En los supuestos previstos en la Ley del Sector Ferroviario, el cliente podra acudir a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, de acuerdo con lo establecido
en la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia.

DERECHO DE INFORMACION
Los clientes pueden consultar los catélogos de las Fichas Descriptivas y el catalogo de la Oferta de Capacidad de las instalaciones de servicio, que se encuentran disponibles

en la web del administrador de infraestructura ferroviaria como anexos a esta Declaracion sobre la Red.
Inversiones en las Instalaciones de Servicio
El administrador de infraestructuras ferroviarias sera el responsable del mantenimiento y reposicion de las instalaciones de servicio incluidas en el Catalogo de Instalaciones.

No obstante, lo anterior, los clientes podran realizar las inversiones en equipamiento que consideren necesarias para el desarrollo de su actividad en las instalaciones de
servicio, previa autorizacion por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias. Para ello, el cliente debera presentar la correspondiente solicitud a este Ultimo,
informando detalladamente de las actuaciones en equipamiento que se pretendan llevar a cabo en dicha instalacion.
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El administrador de infraestructuras ferroviarias analizara la viabilidad técnica y econémica de la propuesta,
pudiendo denegarla de forma motivada.

En el supuesto de que el administrador de infraestructuras ferroviarias considerase viable técnica vy
econdémicamente la propuesta del cliente interesado, se procedera al establecimiento de las preceptivas
autorizaciones y, en su caso, a regularizar contractualmente la citada inversion. cuya financiacion se realizars,
en cualquier caso, por cuenta del cliente interesado.

7.3.2. ESTACIONES DE VIAJEROS

7.3.2.1. INFORMACION GENERAL

Son infraestructuras ferroviarias especializadas para el transporte de viajeros. Se identifican como Estaciones
de Viajeros las estaciones gestionadas por el administrador de infraestructuras ferroviarias que tienen parada
comercial de trenes de transporte de viajeros.

Las estaciones de viajeros se definen como un conjunto de edificios e instalaciones destinados a atender las
necesidades propias de los usuarios del sistema de transporte ferroviario, tanto viajeros y sus acompafiantes
como de las EE.FF.
Las estaciones de viajeros estan constituidas por:

Los edificios e instalaciones destinados para dar servicio a los viajeros.
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Los edificios e instalaciones utilizados para servicios propios relacionados con las operaciones de la estacion o para servicios de/a las EE.FF. vinculados con el transporte

ferroviario y con operaciones en la estacion.
Los andenes.

Las vias de estacionamiento de trenes, con andén para subida y bajada de viajeros y sin andén para apartado de trenes.

Los pasos entre vias de acceso a andenes, al mismo nivel o a diferente nivel de vias.
Los elementos y espacios de acceso a la estacion y de comunicacion con otros modos de transporte.
Los elementos de proteccion y seguridad de la estacion.

A efecto de las presentes condiciones de acceso, no forman parte de la estacion:
Los elementos de la infraestructura y superestructura de via.

Los edificios, instalaciones, accesos y terrenos utilizados especificamente para servicios internos del administrador de infraestructura ferroviaria o no relacionados

directamente con las operaciones de la estacion.

Los locales, oficinas y actividades de comercializacion de espacios para terceros, no EE.FF., en el edificio de viajeros de la estacion o en otras edificaciones independientes.

Las actividades de arrendamiento de terrenos.
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De conformidad con la Ley del Sector Ferroviario, las estaciones de viajeros se clasificaran en 6 categorias atendiendo a sus caracteristicas técnicas, la prestacion de servicios
que soportan y su intensidad. La relacion de las estaciones de viajeros titularidad del administrador de infraestructuras y su categoria se encuentran en la TABLA Clasificacion
de Estaciones, de este capitulo.

Las instalaciones de servicio (vias), de las Estaciones de Viajeros que se ponen a disposicion de las EE.FF. se encuentran recogidas en el catalogo de la Oferta de Capacidad
en las instalaciones de servicio, disponible en la Web del administrador de infraestructuras ferroviarias, como anexo de esta DRy en la aplicacion SYACIS.

7.3.2.2. SERVICIOS

SERVICIOS BASICOS
B OFERTA DE SERVICIOS

Las EE.FF. una vez han obtenido la adjudicacion de capacidad de infraestructura, pueden necesitar prestar determinados servicios en las estaciones de transporte de viajeros
para la realizacion de sus operaciones comerciales vinculadas con el transporte ferroviario.

En estos casos, las empresas ferroviarias deberan realizar la solicitud de acceso a las instalaciones en las que se precise la prestacion de un servicio basico conforme se
determina en el procedimiento establecido al efecto, al poderse requerir la utilizacion de espacios (locales, naves, andenes, ...) en la estacion.

El mobiliario en el interior de los locales es competencia de las EE.FF., no existen restricciones, excepto las que deriven de la legislacién en materia de seguridad, de proteccion
contra incendios, ambiental, de accesibilidad u otras normas legales de aplicacion.

SEE\S/IIgg)SS ESTACIONES DE VIAJEROS
SB-1 Servicio de estacionamiento de trenes en vias con andén para servicios comerciales u otras operaciones y vias de apartado.
SB-5 Acceso a los edificios y andenes en las estaciones de viajeros para su utilizacion por los viajeros
SB-7 Local para el Servicio de Venta de Billetes e Informacion atendido
SB-8 Espacio para maquinas de Venta de Billetes e Informacion
SB-9 Local para el personal de servicios a bordo
SB-10 Servicio ADIF ACERCA de Asistencia a personas con discapacidad y/o movilidad reducida
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B DESCRIPCION DE OFERTA DE SERVICIOS

La descripcion, requisitos, condiciones de prestacion, etc. de cada servicio se recoge de forma individualizada en sus correspondientes fichas descriptivas.

SERVICIO DE ESTACIONAMIENTO DE TRENES EN VIAS CON ANDEN PARA SERVICIOS COMERCIALES U OTRAS OPERACIONES.

Y VIAS DE APARTADO

DESCRIPCION

REGIMEN DE
PRESTACION

CONDICIONES
DE SERVICIO

SOLICITUDES

CRITERIOS DE
PRIORIDAD

CONDICIONES
ECONOMICAS

Estacionamiento de trenes en vias con andén para servicios comerciales, otras operaciones y vias de apartado

Por el administrador de infraestructuras

Servicio prestado por el Gestor de Capacidad (GC) para el estacionamiento de trenes para servicios comerciales, conforme se indica en la Declaracion
sobre la Red.

Servicio prestado por el Gestor de Instalaciones de Servicio (GIS) para el estacionamiento de trenes para otras operaciones distintas del servicio
comercial y vias de apartado, conforme la Declaracion sobre la Red.

Comprende el estacionamiento de los trenes y la utilizacion de los andenes para servicios comerciales de viajeros. El estacionamiento de trenes conlleva
la obtencion de Capacidad de estacionamiento, concedida en el momento de la asignacion del surco.

También puede incluir, a peticion de la E.F,, la utilizacion de las vias con andén, definidas en el grafico de ocupacioén de vias, para otras operaciones
distintas del estacionamiento para servicios comerciales de viajeros tales como limpieza, carga y descarga de servicios de abordo, etc. y vias de apartado
cuando existan en las estaciones instalaciones de servicio que permitan su prestacion.

Quedan expresamente excluidas las operaciones de mantenimiento de trenes.

La E.F tiene la obligacion de solicitar en SIPSOR, o por cualquier otro medio establecido en la presente DR, el tiempo de estacionamiento requerido en
vias de estacion para servicios comerciales de viajeros conforme a la Declaracion sobre la Red.

La E.F tiene la obligacion de solicitar capacidad en SYACIS, cuando asi lo requiera, para la utilizacion de las vias con andén para otras operaciones
diferentes a los servicios comerciales y vias de apartado conforme a la Declaracion sobre la Red.

Conforme a lo establecido en la Declaracién sobre la Red

Servicio sujeto a canon. Modalidad Cy D, y recogido en la Declaracion sobre la Red
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ACCESO A LOS EDIFICIOS Y ANDENES EN LAS ESTACIONES DE VIAJEROS PARA SU UTILIZACION POR LOS VIAJEROS

DESCRIPCION  Acceso a los edificios y andenes en las Estaciones de Transporte de Viajeros para su utilizacién por los viajeros

REGIMEN DE Por el administrador de infraestructuras.
PRESTACION Servicio prestado por el Gestor de Capacidad al estar vinculado el acceso a la adjudicacion

Comprende la utilizacion por parte de los viajeros de las instalaciones comunes de las estaciones, y los servicios disponibles en las mismas entendiéndose
CONDICIONES COmo tales los ve_sp’bulos, salas de espera, accesos para viajeros, etc. Asimismo, incluye la informacion relacionada con los servicios de trenes con
DE SERVICIO para,da en la estacion y servicios propios de las estaciones, en idioma castellano 'y, en su caso, en las lenguas cooficiales de las respectivas Comunidades

Auténomas. Incluye un funcionamiento adecuado de Ias instalaciones y unas condiciones adecuadas de mantenimiento y limpieza de las estaciones. El
administrador de infraestructuras ferroviarias efectda su prestacion teniendo en consideracion la categoria de la estacion.

SOLICITUDES Conforme a lo establecido en la Declaracién sobre la Red

CRITERIOS DE . .,
PRIORIDAD Conforme a lo establecido en la Declaracién sobre la Red

Egg,\?(l)cl\l/l?cl\fss Servicio sujeto a canon. Modalidad A, y recogido en la Declaracion sobre la Red
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DESCRIPCION

REGIMEN DE
PRESTACION

CONDICIONES
DE SERVICIO

SOLICITUDES

CRITERIOS DE
PRIORIDAD

CONDICIONES
ECONOMICAS

CAMBIOS
PREVISTOS
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LOCAL PARA EL SERVICIO DE VENTA DE BILLETES E INFORMACION ATENDIDO

Arrendamiento de locales para que las EE.FF. puedan prestar el Servicio de venta de billetes e informacion atendido.

Las EE.FF. realizaran este servicio en Autoprestacion en el espacio arrendado por el administrador de infraestructuras

En el local alquilado por las EE.FF. realizaran funciones de venta de billetes de servicios de transportes de viajeros, asi como informacion y atencion al cliente,
vinculada con esta actividad, admitiéndose la venta de otros productos propios del transporte ferroviario, siempre que se realicen asociados con la adquisicién
de billetes de servicios de transporte de viajeros.

el administrador de infraestructuras facilitara a las distintas EE.FF. locales situados fuera de las salas de embarque para que presten el servicio de venta de
billetes e informacion.

Los locales destinados a venta de billetes e informacién estaran identificados en el plano de Servicios Comerciales a EE.FF. que se pondra a disposicion de las
mismas cuando lo soliciten.

Ellocal de venta de billetes e informacién puede situarse en un espacio cerrado independizado del vestibulo, como opcién preferente, disponiendo de superficie
propia para la espera de los clientes, o bien tratarse de un local abierto al vestibulo cuando no sea posible esta alternativa.

El local dispondra de tomas eléctricas y de comunicaciones para la instalacion de equipos propios de la E.F.

Dentro del local la E.F podra instalar todo el mobiliario y equipamiento que considere necesarios para realizar la prestacion de servicios de venta e informacion
a clientes.

En caso de ser necesaria la realizacion de obras de adecuacion en el interior del local, se requerira la aprobacion del proyecto de forma expresa por el
administrador de infraestructuras ferroviarias.

Anuales y plurianuales, conforme lo establecido en el procedimiento. En cualquier caso, en las solicitudes de larga duracion, el pazo de vigencia sera, como
maximo el del Acuerdo Marco.

Los contemplados en el procedimiento

En caso de que alguna E.F, a la hora de hacer la solicitud de nuevos espacios, locales y/o servicios, ya dispusiera de alguno consolidado por estar prestando
servicio previamente, estos elementos se tendrén en cuenta en las nuevas asignaciones, en el porcentaje que representen.

Una vez asignado el servicio, los contratos establecidos al efecto con las EE.FF., se consideraran criterios de prioridad de cara a nuevas solicitudes de otras EE.FF.
Tendra preferencia en la eleccién del local la Empresa Ferroviaria que mas trenes con parada tenga en la estacion y asf sucesivamente

La unidad de facturacion es €/m2-mes.
Precios especificados en el apartado 7.3.2.4.
No incluye los gastos por consumos, suministros, servicios, limpieza o mantenimiento derivados del uso del local, que serdn por cuenta de la E.F

Seran por cuenta y cargo del arrendatario la totalidad de los tributos que graven o puedan gravar la actividad a desarrollar en el local arrendado, en especial se
hara cargo del impuesto de Bienes Inmuebles que corresponda..

En las estaciones de Barcelona Sants, Madrid Puerta Atocha Aimudena Grandes, Madrid Chamartin Clara Campoamor y Valencia Joaquin Sorolla, los locales
adjudicados pueden verse afectados por las obras de ampliacién y mejora de dichas estaciones. El administrador de infraestructuras facilitara, si fuera necesario,
locales alternativos para la prestacion del servicio.

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO

ADIF-AV_DECLARACION SOBRE LA RED 2024_V.0 (ED 31/07/2023)



N\
L

DESCRIPCION

REGIMEN DE
PRESTACION

CONDICIONES
DE SERVICIO

SOLICITUDES

CRITERIOS DE
PRIORIDAD

CONDICIONES
ECONOMICAS

adifF

ALTA VELOCIDAD

ESPACIO PARA MAQUINAS DE VENTA DE BILLETES E INFORMACION

Arrendamiento de espacios para utilizacion de las EE.FF. para la instalacion y explotacion de maquinas de autoservicio de venta de billetes e informacion.

Las EE.FF. realizaran este servicio en Autoprestacion en el espacio arrendado por el administrador de infraestructuras.

En los espacios alquilados, las EE.FF instalaran maquinas para las funciones de venta de billetes de servicios de transportes de viajeros, asi como
informacion y atencién al cliente, vinculada con esta actividad, como pueden ser maquinas canceladoras, de turno, etc.

Los servicios de ayuda a clientes corresponderan a las EE.FF.

el administrador de infraestructuras facilitara a las distintas EE.FF. los espacios destinados a colocacion de maquinas.
Se asigna una superficie estandar de 0,75 m2 por maquina.
Los espacios dispondran de tomas eléctricas y de comunicaciones para la instalacion de equipos propios de la E.F.

Las maquinas se localizaran en un espacio del vestibulo con buena visibilidad, instalandose de forma agrupada para trasladar imagen de unidad de
gestion y facilitar su atencion en caso de incidencias.

Se requiere la autorizacion de los proyectos de forma expresa por el administrador de infraestructuras ferroviarias.
Anuales y plurianuales conforme a lo establecido en el procedimiento

Los contemplados en el procedimiento.

En caso de que alguna E.F., a la hora de hacer la solicitud de nuevos espacios, locales y/o servicios, ya dispusiera de alguno consolidado por estar
prestando servicio previamente, estos elementos se tendran en cuenta en las nuevas asignaciones, en el porcentaje que representen.

La unidad de facturacion es €/maquina-mes (para una superficie estandar).

Precios especificados en el apartado 7.3.2.4.

Las unidades con una ocupacion mayor al estandar se facturaran como 2 unidades.

El consumo eléctrico esta incluido en el precio.

No incluye los gastos por servicios, limpieza o mantenimiento derivados del uso de la maquina, que seran por cuenta de la E.F.
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LOCAL PARA EL PERSONAL DE SERVICIOS A BORDO

DESCRIPCION  Arrendamiento de locales para el personal de servicios a bordo de las EE.FF. de Viajeros y Mercancias.

REGIMEN DE

PRESTACION Las EE. FF realizaran este servicio en Autoprestacion en el espacio arrendado por el administrador de infraestructuras.

el administrador de infraestructuras facilitara a las distintas EE.FF. locales situados para que puedan atender a su personal de a bordo en el alcance que
éstas definan.

Los locales destinados a la atencién al personal de servicios a bordo estaran identificados en el plano de Servicios Comerciales a EE.FF. que se pondra a
disposicién de las mismas cuando lo soliciten.

CONDICIONES El local dispondra de tomas eléctricas para la instalacion de equipos propios de la E.F.
DE SERVICIO Dentro del local la E.F podré instalar todo el mobiliario y equipamiento que considere necesarios para la atencién de su personal de servicios a bordo.

No se autoriza la instalacion de soportes propios de informacion fuera del local o situados en la fachada del mismo, para su visualizacion desde el
exterior del local, salvo la identificacion corporativa de la empresa.

En caso de ser necesaria la realizacion de obras de adecuacion en el interior del local, se requerira la aprobacion del proyecto de forma expresa por el
administrador de infraestructuras ferroviarias.

Anuales y plurianuales conforme a lo establecido en el procedimiento. La solicitud de larga duracion, como méximo el del Acuerdo Marco.

SOLICITUDES  Af ser un servicio basico se garantiza al menos un local para el personal de servicio a bordo a todas las EE. FF que lo soliciten y tengan parada comercial
en la estacion, estando sujetos el resto de espacios a disponibilidad.

Los contemplados en el procedimiento.

CRITERIOS DE

PRIORIDAD En caso de que alguna E.F, a la hora de hacer la solicitud de nuevos espacios, locales y/o servicios, ya dispusiera de alguno consolidado por estar
prestando servicio previamente, estos elementos se tendran en cuenta en las nuevas asignaciones, en el porcentaje que representen.
La unidad de facturacion es €/m2-mes.
Precios especificados en el apartado 7.3.2.4

CONDICIONES

ECONOMICAS Noincluye los gastos por consumos, suministros, servicios 0 mantenimiento derivados del uso del local, que seran por cuenta de la E.F

Serdn por cuenta y cargo del arrendatario la totalidad de los tributos que graven o puedan gravar la actividad a desarrollar en el local arrendado, en
especial se hara cargo del impuesto de Bienes Inmuebles que corresponda.

CAMBIOS En las estaciones de Barcelona Sants, Madrid Puerta Atocha Almudena Grandes, Madrid Chamartin Clara Campoamor y Valencia Joaquin Sorolla, los locales
PREVISTOS adjudicados pueden verse afectados por las obras de ampliacién y mejora de dichas estaciones. El administrador de infraestructuras facilitara, si fuera necesario,
locales alternativos para la prestacion del servicio.
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SB-10 SERVICIO ADIF ACERCA DE ASISTENCIA A PERSONAS CON DISCAPACIDAD Y/0 MOVILIDAD REDUCIDA EN LAS ESTACIONES

Puesta a disposicion de las Empresas Ferroviarias de un servicio para facilitar la accesibilidad de las personas con discapacidad y/o movilidad reducida en las estaciones, asistiéndoles
en el transito por las mismas, utilizando, para ello, medios mecanicos o mediante el acompafiamiento personal tanto en estaciones con servicio permanente como puntual.En las

, estaciones con servicio puntual, incluye la subida o bajada del viajero del tren y, si fuera necesario, el acomodo en su plaza con el anclaje y desanclaje de silla de ruedas en el lugar
DESCRIPCION  establecido a tal efecto.

El alcance del servicio se realiza en base a la evolucién del trafico ferroviario, las necesidades de las Empresas Ferroviarias y las solicitudes de las Asociaciones de personas con
discapacidad y las distintas Administraciones Publicas.

REGIMEN DE .
2 Por Adif
PRESTACION
En cada una de las estaciones se definira un punto de encuentro para recepcion y recogida de los clientes.
El administrador de infraestructuras definira los medios por los que tiene que recibir la informacién de las Empresas Ferroviarias para conocer en todo momento en qué estaciones,
para qué trenes y qué necesidad de asistencia se tiene que prestar.
El servicio de asistencia a personas con discapacidad y/o movilidad reducida, incluira las siguientes modalidades:
Servicio permanente: Se presta en estaciones que disponen de Asistente de Movilidad de manera presencial de forma continuada a lo largo de todo el horario de apertura
CONDICIONES comercial de la estacion. Se dara cobertura a las solicitudes de asistencia con una antelacion de hasta 30 minutos previos a la salida del tren. En el anexo 1, incluido en el
DE SERVICIO apartado 7.3.15 se detallan las estaciones donde se presta este servicio.
Servicio puntual: Se presta en estaciones que no disponen de Asistente de Movilidad de manera presencial, sino que el Asistente acude a la estacién para realizar una
asistencia previa solicitud de las Empresas Ferroviarias con una antelacion minima de 12 horas a la salida del tren. Incluye la subida o bajada del viajero al tren y, si fuera
necesario, el acomodo en su plaza con el anclaje y desanclaje de silla de ruedas en el lugar establecido para tal efecto. En el anexo 2, incluido en el apartado 7.3.15 se
detallan las estaciones donde se presta este servicio.
Los servicios se prestaran, tanto en la estacion origen del viaje, como en la de llegada.
SOLICITUDES Con la mayor antelacion posible y, como minimo, con los tiempos indicados para las modalidades permanente y puntual.

CRITERIOS DE  Se garantizan todas las asistencias que cumplan con los plazos establecidos y, en la medida de lo posible, el principio basico del servicio serd que un viajero con discapacidad y/o

PRIORIDAD movilidad reducida nunca podra dejar de sera atendido si lo solicita.
CONDICIONES Unidad de facturacion: Servicio Permanente: €/viajero equivalente m—_ ficad | tado 7324
ECONOMICAS Servicio Puntual: €/Asistencia eros Epericacos B S apaniact £2.24

Las situaciones de pandemia o de grave crisis de cualquier otra indole con incidencia en la movilidad del transporte por ferrocarril, pueden requerir la adopcion, por parte del
administrador de infraestructuras, de medidas de optimizacion y racionalizacién en la prestacion de este servicio, que redundarfan, en Ultima instancia, en una disminucién de los
costes a repercutir a las empresas ferroviarias.

CAMBIOS Entre las posibles medidas a adoptar se encuentran las siguientes:
PREVISTOS + Una adecuacion de los recursos puestos a disposicion en funcion de la demanda prevista.
Una ampliacion del plazo para la prestacion del servicio en estaciones permanentes.

El cambio de la modalidad de prestacion del servicio, pudiendo determinarse, en funcién de la demanda, que estaciones con servicio de asistencia permanente pasen a
ofrecer asistencia puntual.
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SERVICIOS AUXILIARES
OFERTA DE SERVICIOS,

Las EE.FF. una vez han obtenido la adjudicacion de capacidad de infraestructura, pueden necesitar prestar determinados servicios en las estaciones de transporte de viajeros
para la realizacion de sus operaciones comerciales vinculadas con el transporte ferroviario.

Las empresas ferroviarias que deseen llevar a cabo un servicio que pueda ser considerado como auxiliar, deberan dirigirse a la Direccion de Estaciones de Viajeros al objeto
que se pueda analizar los espacios disponibles y su compatibilidad con el funcionamiento del conjunto de la estacion.

En los casos en los que el administrador de infraestructuras haya accedido a que la empresa ferroviaria pueda llevar a cabo el servicio demandado como auxiliar, éstas
deberan realizar la pertinente solicitud de capacidad, conforme se determina en el procedimiento establecido al efecto, al poderse requerir la utilizacion de espacios (locales,
naves, andenes, ...) en la estacion.

El administrador de infraestructuras ferroviarias asignara la capacidad con arreglo a criterios transparentes y no discriminatorios.

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias no tendra obligacion de prestar los servicios auxiliares demandados, pero si ofrece su realizacion a alguna empresa ferroviaria,
debera prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Oferta:

SERVICIOS

AUXILIARES ESTACIONES DE TRANSPORTE DE VIAJEROS
SX-4 Espacios para prestar servicios de atencion e informacion puntual \ :
SX-5 Equcio en andenes para almacenamiento de equipamientos

moviles

SX-6 Control comercial previo de acceso a trenes
SX-7 Punto de atencién de ultima hora
SX-8 Taquillas en Vestuario de uso compartido
SX-9 Gestion de Objetos perdidos
SX-10 Local para atencion preferente a Clientes.
SX-12 Servicio ADIF ACERCA de Asistencia a personas con discapacidad

y/0 movilidad reducida para la subida y bajada de trenes
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DESCRIPCION DE OFERTA DE SERVICIOS

La descripcion, requisitos, condiciones de prestacion, etc. de cada servicio se recoge de forma individualizada en sus correspondientes fichas descriptivas.

SX-4

DESCRIPCION

REGIMEN DE
PRESTACION

CONDICIONES DE
SERVICIO

SOLICITUDES

CRITERIOS DE
PRIORIDAD

CONDICIONES
ECONOMICAS

ESPACIOS PARA PRESTAR SERVICIOS DE ATENCION E INFORMACION PUNTUAL
Arrendamiento de espacios para que la EE. FF. pueda prestar exclusivamente servicio de informacion y atencién puntual a sus clientes

Las EE.FF. realizaran este servicio en Autoprestacion en el espacio arrendado por ADIF- Alta Velocidad.

ADIF- Alta Velocidad podra facilitar a las distintas EE. FF. los espacios destinados a colocaciéon mostradores.

Los espacios podran disponer, a peticion del cliente, de tomas eléctricas para la instalacion de equipos propios de la E.F.

Se requiere la autorizacion, de forma expresa, por el administrador de infraestructuras ferroviarias, del tipo de mostrador a instalar.
No se podran instalar mostradores que ocupen un espacio de mas de 4 m2

El montaje, desmontaje y almacenaje, si se r