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1. BREVE PRESENTACION DE LA COMPANIA

La entidad publica empresarial Adif-Alta
Velocidad se crea el 31 de diciembre de 2013, tras
la aprobacion del Real Decreto Ley 15/2013", en
el que se contempla la segregacion de Adif en
dos entidades pubicas empresariales,
respondiendo a criterios de racionalizacién,

eficiencia y estabilidad presupuestaria.

Adif-Alta Velocidad orienta su modelo de
negocio a creary gestionar infraestructuras de las
prestaciones sostenibles, de calidad, resilientes y
seguras, apostando por la innovacién y la
modernizacion del sistema de transporte.

J La funcién principal de Adif-Alta
Velocidad es proporcionar una
red ferroviaria segura, fiable y
eficiente, ~ generando  valor
anadido y con la sostenibilidad
como uno de sus pilares
fundamentales.

Esta red estda construida mayoritariamente
siguiendo las especificaciones técnicas de
interoperabilidad europeas, que permite la
prestacion de servicios ferroviarios sin rupturas
desde o hacia Espafia, con origen y destino el
resto de la red ferroviaria europea.

Entre las competencias y funciones de Adif-Alta
Velocidad destacan las que siguen a
continuacion:

- Construccion de infraestructuras ferroviarias
de alta velocidad que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG).

" Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras

Verificada, de 30 de junio de 2021

- Construccién de infraestructuras ferroviarias
de alta velocidad, con recursos de un tercero.

- Administracion de las infraestructuras de su
titularidad.

- Control e inspeccidon de zonas de proteccion,
infraestructura y circulacion ferroviaria.

- Adjudicacion de capacidad a empresas
ferroviarias que lo soliciten.

- Explotacion de los bienes de su titularidad.

- Negocios de estaciones de alta velocidad.

- Adquisicién de energia eléctrica para el
suministro del servicio de corriente al sistema
ferroviario.

- Prestacion  de  servicios  adicionales,
complementarios y auxiliares al servicio de
transporte ferroviario en infraestructuras de
su titularidad.

- Actividades de telecomunicaciones y de

energia.

Adif-Alta Velocidad es consciente de la
necesidad de integrar la economia circular, la
cohesion social la emergencia climatica, la
igualdad y la diversidad en la gestion de las
infraestructuras ferroviarias, equiparando cada
una de estas dimensiones en rango de
importancia. Es por ello por lo que en el punto de
partida para su estrategia empresarial esta la
necesidad de  contribuir al  desarrollo
socioeconoémico  aportando  acciones que

mitiguen los efectos del cambio climatico.

Con este planteamiento y con un propdsito
corporativo definido, Adif-Alta Velocidad define
la Vision, Misién y Valores de la entidad.

Ferroviarias" (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico
(BOE n° 299, de 14 de diciembre de 2013)

Pagina |7
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Valoves

Entre sus valores, Adif-Alta
Velocidad esta fuertemente
comprometida con el
desarrollo economico del
pais, la cohesion social y
territorial y el respeto al
medio ambiente, sabiendo
que su labor tiene un alto
impacto en la sociedad y el
medio natural.

Vi

Alinear toda la
organizacion hacia un
desarrollo de
infraestructuras
sostenibles para que,
tanto las generaciones
actuales como las
futuras, disfruten de
una vida mejor.

Pagina | 8
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En el afio 2019 se realizd un proceso de revision
y actualizacién de Plan Estratégico con el objetivo
de alinear el horizonte temporal con la Agenda
2030 de Naciones Unidas, para centrarlo con las
lineas de negocio de Adif-Alta Velocidad y la
cuarta revolucion industrial inteligente, y dar
respuesta a los desafios a los que la compaifiia se
enfrenta.

El Plan Estratégico 2030 (PE2030) pretende
optimizar la competitividad y sostenibilidad de
Adif-Alta Velocidad en el sector de la gestion y
explotacion de las infraestructuras ferroviarias,
dando respuesta a los retos de futuro. Tiene
como referencia la Agenda 2030 de las Naciones
Unidas y sus Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS) y las expectativas de los grupos de interés
de Adif-Alta Velocidad.

El PE2030 se asienta en tres pilares: seguridad,
servicio, sostenibilidad y orientacion a resultados,
que estan plenamente alineados con su mision,
vision y valores. Estos pilares, reciben el impulso
de tres palancas que estimularan su consecucion:
la comunicacion, innovacion y transformacion
digital.

El Plan Estratégico sitla al medio ambiente como
una de las prioridades de la estrategia
empresarial. Asi queda reflejado en Objetivo
estratégico 17 sobre Medioambiente y Clima del
Pilar de Sostenibilidad, que pretende contribuir a
un transporte respetuoso con el medio ambiente
y responsable en el uso de recursos.

Como parte de este proceso, se han definido las
herramientas con las que se alcanzan los
objetivos estratégicos: las iniciativas estratégicas.

B
Phesion social, igualdad y diversidad
Infraestructhuras resilisntes
Medio ambiente y clima
Buen gobiemno y transparencia
Conservacian del patrimanio
Transformacion energstica
Economiz ciroudar

iy

Figura 1. Pilares del Plan Estratégico 2030 y lineas de accion de pilar de sostenibilidad

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Iniciativas estrategicas ambientales

Proyecto de compra publica responsable

Aprovechar el potencial de la contratacién de la entidad para promover activamente
la consecucion de objetivos medioambientales y sociales gue van mas alla de la mera
adquisicion de las obras, servicios 0 suministros que constituyen el objetivo de sus

contratos.

Plan de lucha contra el cambio climatico

Planificar y ejecutar las actuaciones necesarias para asegurar la sostenibilidad
ambiental de la entidad e incrementar su contribucion a un transporte respetuoso
con el medio ambiente y responsable en el uso de los recursos.

Proyecto de revision y actualizacién del Sistema de Gestidén

Asegurar gue la documentacion del Sistema de Gestién sea adecuada y responda a la

actividad de Adif.

Figura 2. Iniciativas estratégicas de caracter ambiental del pilar sostenibilidad (extracto del PE2030)

El Cédigo Etico y de Conducta de Adif-Alta
Velocidad es la guia de comportamiento ético y
responsable de las personas que trabajan en
Adif-Alta Velocidad, con independencia del area
o direccién en la que estén integrados.

El Codigo traduce a pautas de comportamiento
los valores, principios y compromisos de
conducta de Adif-Alta Velocidad, teniendo en
cuenta la naturaleza de entidad publica
empresarial y el marco normativo aplicable. Al
mismo tiempo, el Céddigo expresa el compromiso
de Adif-Alta Velocidad con sus grupos de interés

Verificada, de 30 de junio de 2021

(colectivos o personas con los que se relaciona,
incluyendo tanto empleados como clientes,
proveedores, contratistas, operadores o terceros)
respecto al modelo ético al que orienta su
gestion y sus esfuerzos.

Entre los compromisos de conducta establecidos
en el Cdédigo, también se encuentra respetar y
conservar el entorno natural y el patrimonio
cultural, como parte de su responsabilidad como
empresa y con el fin de dar respuesta a las
demandas de sus grupos de interés.

Pagina | 11
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ZCompromisos de Conducta del Codigo Etico

2

Seguir los procedimientos y recomendaciones para mitigar el impacto

medioambiental de sus actividades sobre el entorno.

Tratar de reducir el empleo de materiales o productos toxicos, contaminantes o peligrosos,
sustituyéndolas por otros menos agresivos con el medio natural y las personas.

Evitar gastar indtiimente los recursos energéticos y naturales, empleando sélo los
necesarios para desarrollar nuestro trabajo.

Reducir la contaminacion, minimizando la generacién de residuas con sistemas de
reduccion, reutilizacion y reciclaje, y respetar los espacios naturales protegidos.

Contribuir a preservar el patrimonio cultural con valor histdrico, especialmente el
vinculado a la actividad ferroviaria.

Aportar ideas y proyectos para mejorar su trabajo desde el punto de vista del
impacto ambiental y al patrimonio cultural, fomentando la sensibilidad hacia los

mismos entre [os compafieros.

El respeto al medio natural se ha convertido en
una de las prioridades de entidades avanzadas
como Adif-Alta Velocidad, y forma parte esencial
del esfuerzo técnico y econémico por
modernizar los servicios ferroviarios desde una
perspectiva de calidad medioambiental y de

servicio.

Adif-Alta Velocidad reconoce la existencia de
unos efectos ambientales asociados al
mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias
de las que es titular, asi como de aquellas otras
cuya administracion le ha sido confiada por el
Estado, efectos que también producen las
operaciones de transporte que se realizan sobre

las mismas y la creacion de nuevas lineas.

Verificada, de 30 de junio de 2021

La Politica Ambiental, aprobada por la Presidenta
de Adif y Adif-Alta Velocidad en el afio 2019,
constituye el documento de méaximo nivel en
cuanto al compromiso ambiental de Adif-Alta
Velocidad, en linea con el Procedimiento General
de Gestion y Coordinacion de Actividades
Ambientales (PG22).

Pagina | 12
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Compromisos de la Politica ambiental de Adif-Alta Velocidad

7

10

Impulsar compromisos para la mejora del desempeno ambiental sobre la base de la
implantacién, auditoria y certificacion periodica de sus criterios ambientales, basados en la
norma ISO 14001, precisando las responsabilidades, asi como las herramientas internas para su
control y seguimiento.

Asegurar que siempre se actua de conformidad con las obligaciones de cumplimiento legal, asi
como otros requisitos de aplicacion, y en colaboracion con los Organismos oficiales encargados
de su supervision.

Lograr la integracion ambiental del ferrocarril manteniendo el maximo respeto hacia los espacios
naturales y el patrimonio cultural y arqueolégico, protegiendo la biodiversidad y los ecosistemas,
preservando todos sus valores y recuperando aquellos entornos que se hayan podido ver
afectados.

Requerir de las empresas filiales, contratistas y proveedores idéntico compromiso ambiental,
mediante la suscripcion de los documentos contractuales correspondientes y definiendo los
criterios necesarios para llevar a cabo una compra publica ecologica.

Definir procedimientos internos que garanticen la proteccion del medio ambiente la prevencion
de la contaminacion durante todas las fases del ciclo de vida de las infraestructuras e
instalaciones ferroviarias, todo ello favoreciendo la transicién hacia una economia circular que
optimice el uso de los recursos.

Desarrollar planes de mejora de la eficacia energética que disminuyan el consumo de energia y
reduzcan las emisiones de CO2, tanfo en la consfruccion, como en el mantenimiento y la
explotacion de las infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Racionalizar el consumo de agug, asi como la generacion de residuos y de aguas residuales,
minimizar la afeccion a los suelos, asi como recuperar aquellos que hayan sido contaminados y
adoptar todas las medidas técnica y econémicamente viables con el fin de reducir el impacto por
ruido y vibraciones.

Determinar el riesgo ambiental asociado con amenazas y oportunidades, profundizando,
especialmente, en las cuestiones relativas a Resiliencia al Cambio Climatico en el conjunto de las
infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Implantar programas especificos de formacién y sensibilizacion ambiental para el personal
operativo, técnico y directico de todas las unidades organizativas de Adif y Adif-Alta Velocidad.

Promover el compromiso con el medio ambiente desde la Alta Direccién. Proveer los recursos
humanos, econémicos y materiales necesarios para garantizar el cumplimiento de estos
compromisos y comunicar publica y periddicamente los resultados de su aplicacion en aras de la

tfransparencia.
*Aprobada por la Presidenta en febrero de 2019

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 13
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cQue se espera de Adif-Alta Velocidad?

Debemos seguir los procedimientos internos y recomendaciones que tienen por objeto mejorar el
comportamiento medioambiental de Adif-Alta Velocidad, cumplir foda la legislaciéon
medioambiental relativa a los impactos sobre el entorno natural de nuestras actividades,
colaborando con los Organismos Oficiales encargados de su supervision

Tenemos que valorar los riesgos medioambientales que puedan tener nuestras actividades vy
procesos, plantedndonos en qué medida pueden suponer un dafo a la reputacion de la entidad o
un incumplimiento grave de la legislacion medioambiental, normas internas y procedimientos al
respecto

También debemos preguntarnos de qué manera podriamos mejorar nuestro frabajo para reducir
al maximo el impacto sobre el medio ambiente. Cualquier sugerencia de mejora al respecto sera
bienvenida

En la medida de lo posible, trataremos de reducir el empleo de materiales o productos téxicos,
altamente contaminantes o peligrosos, para, si es posible, sustituirlos por otros menos agresivos
con el medio natural

Debemos tomar las medidas necesarias para conservar los recursos energéticos y naturales,
evitaremos gastarlos indtiimente, empleando soélo los necesarios para desarrollar nuestro frabajo

Infentaremos evitar la contaminacion, minimizando en lo posible la generacion de residuos vy
aguas residuales mediante el empleo de sistemas de Reduccion, Reutilizacion y Reciclaje y
actuaremos con el maximo respeto hacia los espacios naturales protegidos, tratando de
fomentar la sensibilidad por todas estas cuestiones entre nuestros companeros de frabajo

Por ultimo, intentaremos participar activamente en las iniciativas ambientales y actividades de
sensibilizacion con el entorno natural que se desarrollen en la entidad y apoyaremos la relacion
de Adif-Alta Velocidad con organizaciones de defensa y conservacion de la naturaleza

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 14
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3. PRINCIPALES LOGROS

ECOEFICIENCIA RELATIVA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF-
ALTA VELOCIDAD

La contribucién a la sostenibilidad ambiental, del suponiendo las  siguientes hipotesis  de

3

Principales

o sistema de transporte por ferrocarril en sustitucidon modal para los tréficos registrados:

infraestructuras  gestionadas por Adif-Alta _ Media Distancia, incluida Alta Velocidad —

Velocidad, n tr lement lave: A .
elocidad, se basa e e elementos clave Media Distancia: sustitucién de un 20% por

consumo energético, emisiones de GEI (Gases de autobus y de un 80% por automévil,

Efecto Invernadero) y costes externos.

— Alta Velocidad-Larga Distancia: sustitucion

La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte de un 40% por avién, 10% por autobus y

r ferrocarril, en el aflo 2020, se ha eval . , .
por ferrocarril, en el afio 2020, se ha evaluado 50% por automévil.

Gréfica 1. Ecoeficiencia relativa del sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad, versus las hipétesis de sustitucion modal* **

Costes extemnos totales*
600

500
400

300

Consumo de energia final 200 Costes ruido

h7

Emisiones GEI Well-To-Tank

Sistema de transporte por ferracarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad
e Hipdtesis de sustitucion modal

* Sin considerar los costes de congestion.
**Elaboracién propia a partir de la metodologia del “Handbook on external costs of transport”, DE Delft, 2019.

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 16
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La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte
P Contribucion a la sostenibilidad ambiental del

por ferrocarril, en el afio 2020, en relacion con las . .
sistema de transporte por ferrocarrii en

hipétesis de sustitucion modal realizadas, se infraestructuras  gestionadas  por  Adif-Alta
aprecia claramente a través del eco-compas Velocidad. Ado 2020

obtenido con la representacion gréfica de los

cinco indicadores caracteristicos seleccionados, El trafico registrado, en el afio 2020, en las
entre los que se incluyen los tres clave - costes infraestructuras  gestionadas ~ por  Adif-Alta

externos totales, consumo de energia final y Velocidad, en relacion a las hipdtesis de sustitucion

. . modal, ha representado:
emisiones de GEI - y dos secundarios, las P

externalidades derivadas del ruido de las
o ) y Un ahorro en externalidades evaluado entre 119
emisiones del ciclo well-to-tank. .
y 230 millones de euros

En el futuro, con la entrada en funcionamiento de

las nuevas LAV, la ecoeficiencia relativa Una reduccién del consumo final de energia

. . estimada en 91 miles de toneladas equivalentes
aumentara sensiblemente. )
de petroleo (tep)

Una disminucion en las emisiones de GEl
estimada en 0,44 millones de toneladas
equivalentes de CO».

Estas cifras estan muy influenciadas por la
disminucién de los traficos de mercancias y viajeros

registrados como consecuencia de la crisis
derivada de la COVID-19.

Grafica 2. Ahorro en externalidades (millones €/afio)*

677
627 644

583
546

480

230

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mmm Ahorro por externalidades sin considerar los costes de congestion (en millones de €)

Margen superior del ahorro por externalidades considerando los costes de congestidn en todas las hipdtesis de sustitue
modal

*Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019.
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Grafica 3. Reduccién del consumo de energia final (miles de tep)*

374

378 269
334 343
277
I 91
Principales T T T T T T
o= 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
*Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019.
Graéfica 4. Disminucion de emisiones GEI (millones de toneladas de COz-eq)*
1,37

1.28

0,44

1,15 1.20
| I I
I : : :
2014 2015 2016

*Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019.

2018 2019 2020
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Acuerdo Marco y Plan Director de Lucha Contra el Cambio Climatico

103

En marzo de 2018, Renfe, Adif y Adif-Alta
Velocidad firmaron un nuevo Acuerdo Marco
para la Lucha contra el Cambio Climatico, con el
objetivo de contribuir a alcanzar el compromiso
de evitar que el incremento de la temperatura
media global supere los 2°C respecto a los
niveles preindustriales, marcado en el Acuerdo
de Paris de 2015 (COP21).

En esta linea, se ha elaborado conjuntamente por
las tres entidades el Plan Director de Lucha
Contra el Cambio Climatico 2018-2030 (PDLCCCQ)
que tiene por objeto establecer las actuaciones a
desarrollar para cumplir con la finalidad del
citado Acuerdo Marco, fijando objetivos de
reduccién de consumo energético y emisiones de
GEl por el sistema ferroviario y estableciendo

CAMBIO MODAL

Reduccion de consumo
energético y emisiones en el
conjunto del transporte
nacional

EFICIENCIA

Reduccién de consumo
energético y emisiones

compromisos econdmicos hasta el 2030, para su
consecucion.

Asimismo, contribuye a fomentar el cambio
modal a este modo de transporte, mediante la
mejora de su competitividad y otras actuaciones
especificas, aportando su potencial a la
descarbonizacién  del transporte  terrestre
nacional.

El alcance el Plan se circunscribe a la RFIG, es
decir, las redes operadas por Adif y Adif-Alta
Velocidad, las cuales suponen maés del 98% del
consumo energético en el sector del ferrocarril
nacional, excluyendo ferrocarriles ligeros vy
metros.

Los objetivos generales del Plan se vertebran en
tres grandes ambitos:

DESCARBONIZACION

Reduccion de emisiones del
sector ferroviario debido a
la disminucion del
consumo y sustitucion de,
combustibles fdsiles

especificas del sistema
ferroviario debido a
actuaciones en materia de
eficiencia energeética

Figura 3. Objetivos generales del Plan Director de Lucha Contra el Cambio Climatico 2018-2030

El Plan Director se desarrolla en cuatro lineas y
programas de actuacién, dentro de las cuales se
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desarrollaran medidas y proyectos concretos.
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Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico (PLCCQ)
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En el primer trimestre 2019 se publico y entrd en
vigor el PLCCC de Adif y Adif-Alta Velocidad
2018-2030, que se enmarca en el Plan Estratégico
2030 (PE2030), dentro del pilar “Sostenibilidad”
que tiene como objetivo estratégico contribuir a
un transporte respetuoso con el medio ambiente
y responsable con el uso de los recursos
mediante iniciativas de reduccion de emisiones y
de ahorro del consumo energético. Asimismo,
parte del Plan Director de Lucha Contra el
Cambio Climatico mencionado en el apartado
anterior, que establece acciones en el ambito de
las tres entidades, Renfe, Adif y Adif-Alta
Velocidad.

Plan de Lucha Contra el Camhbio Climatico

Obyelivo

AUMENTAR LA CONTRIBUCION
DE ADIF Y ADIF ALTA
VELOCIDAD A LA LUCHA
CONTRA EL CAMEBIO CLIMATICO

Ademas, el PLCCC aprovecha el conocimiento y
experiencia adquiridos con los Planes Directores
de Ahorro y Eficiencia Energética que se venian
desarrollando en Adif y Adif-Alta Velocidad
desde el afio 2009, y a los que sustituye.

El PLCCC pretende ir mas alld de la eficiencia
energética, contemplando medidas de actuacion
en el ambito de la descarbonizacién del sistema
ferroviario y en el incremento del uso de las

Verificada, de 30 de junio de 2021

energias renovables, asi como mejorar |la
resiliencia de las infraestructuras ferroviarias.
Tiene un alcance temporal de 2018-2030,
estableciendo metas especificas de ahorro
energético y de reduccion de emisiones de GEl
segun los siguientes hitos temporales 2020, 2025
y 2030.

J El PLCCC de Adif y Adif-Alta
Velocidad fue aprobado en el
primer  trimestre de 2019,
estableciendo  objetivos  de
reauccion del consumo energético
y de emisiones de GEl y fijando
metas especificas para los afos
2020, 2025 y 2030.

Se estructura en 5 lineas de actuacion que se
despliegan a través de 17 programas y 56
proyectos para lograr la consecucion de los
objetivos en materia de mitigacién, adaptaciéony
cultura y sensibilizacion. Las lineas de actuacion
son:
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Gestion de la energia

5 Lineas de
actuacion

Eficiencia energética

Culturay

Descarbonizacién y sensibilizacién

energias renovables

Mejora de la resiliencia de
las infraestructuras
ferroviarias

Figura 4. Lineas de actuacién del PLCCC

Asimismo, se han cuantificado metas especificas
gue engloban los objetivos indicados.

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Adif-Alta Velocidad, de acuerdo con el convenio
de encomienda de gestidon suscrito por las dos
entidades, asesora a Adif en materia de ahorro y
eficiencia energética y coordina la puesta en
marcha y seguimiento del PLCCC

El PLCCC es un documento vivo que se ira
actualizando  periédicamente  incorporando
nuevas actuaciones que se llevan a cabo en el
ambito de la lucha contra el cambio climatico y
revisando las metas establecidas al respecto.

Con este Plan, Adif y Adif-Alta Velocidad se
alinean con los principales compromisos
internacionales existentes en materia de lucha
contra el cambio climatico, contribuyendo tanto
a la consecucién de los ODS de la Agenda 2030
de Naciones Unidas (en concreto al objetivo n°
13 “Accion por el Clima”) como al pacto
alcanzado por los paises firmantes con el
Acuerdo de Paris.
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@ Reduccion del consumo energético

Las metas de ahorro en el consumo energético se estiman teniendo en consideracién los conceptos:

e Usos de traccién (UT): proyectos que actuan sobre la energia utilizada para la traccion de los trenes.

e Usos distintos de traccion (UDT): proyectos que actlan sobre |a energfa utilizada para otros requerimientos diferentes de la traccién
(iluminacion, climatizacion, etc.)

META DE REDUCCION ANUAL DEL
CONSUMO ENERGETICO (GWH/ANO)

2020

La reduccién acumulada del consumo Ut 54
energético en el periodo 2018-2030 se ha Usos de traccin '
estimado en unos UDT 40

Usos distintos

2.900 GWH

TOTAL 94

@ Reduccion de las emisiones de GEI

Para definir el objetivo de reduccién de gases GEI en el sistema ferroviario se ha realizado un doble calculo, segin el mix eléctrico
peninsular y segin el mercado eléctrico con la compra de energia verde, ya que tanto Adif como Adif Alta Velocidad han apostado en
2019 por la compra de energla verde con Certificados de Garantia de Origen (GdO).

SEGUN MIX ELECTRICO PENINSULAR SEGUN MERCADO ELECTRICO
La reduccién de emisiones acumulada

40 300

34
29

para el horizonte del Plan a 2030 seria

SEGUN MIX ELECTRICO
eq PENINSULAR

kiCO2eqfafio
KCOZeq/afio

SEGUN MERCADO
. eq ELECTRICO CON COMPRA

ENERGIA VERDE CON GDO

Para calcular las emisiones de GEI evitadas por el cambio modal se han estimado unos

incrementos de las cuotas modales del transporte por ferrocarril tanto de mercancias como de METAS ANUALES DE REDUCCION DE
viajeros, a partir de una hipétesis alineada con los objetivos del Libro Blanco del Transporte y _ EMISIONES DE GEI
los establecidos por la Unién Europea y la Agencia Internacional de la Energfa, y teniendo en o 1578
consideracién todas las actuaciones que prevén favorecer dichos aumentos y que se recogen '
en el Plan. e

£

%\CIDQ

S

g 561

La reduccién de emisiones acumulada para 2030 derivadas

del cambio modal se estima en mas de 8 400 kt cﬂz e[l

2020 2025 2030

REDUCCION DE EMISIONES GEI TOTALES ACUMULADAS (2030)

COMPRA

9.100 kt C02 eq 12.000 kt CO2 eq .

SEGUN MIX ELECTRICO PENINSULAR SEGUN MERCADO ELECTRICO
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@ Mejora de la resiliencia de las infraestructuras ferroviarias

En el caso de la adaptacién a los efectos adversos del Cambio Climético,

las metas fijadas se refieren al nimero de proyectos de infraestructuras

ferroviarias en los que se incluye un apartado especifico para la

evaluacion de la vulnerabilidad a dichos efectos. 2[]2[]

% Grandes proyectos con valoracién de la 100%
adaptacién al cambio climético
% proyectos sometidos a supervisién con
valoracién de la udaphcién al cambio climético 75%
Nueva construccién 50%

Renovacion, estaciones y terminales

3 Mantenimiento 25%

e % Obras de mantenimiento, no sometidas a
logros supervision, cuyos Pliegos de Mantenimiento 25%
incluyen la valoracion de la adaptacién ol

cambic climatico

@ Cultura de lucha contra el cambio climdtico

Las metas para el aumento de la concienciacion y sensibilizacién de los grupos de interés, tanto internos como externos, se basan en el
grado de desarrollo de las diferentes acciones planteadas en este dmbito.

2020

% de plazas de parking con puntos de
recarga de vehiculos eléctricos disponiHes 3%

para IDE emp|eudos

% de pliegos de contratacién que incluyen
clausulas relacionadas con el cambio climatico, 50%

cuando sea posible

% de inversidn realizada respecto del total 20%
previsto en proyectos de cultura

Figura 5. Objetivos y metas del PLCCC 2018-2030 (afio base utilizado para la cuantificacion de las metas: 2016).
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Seguimiento de la implantacion de las acciones para la lucha contra el

cambio climatico
302-4 | 305-5

Adif y  Adif-Alta  Velocidad
conjuntamente en la implantacién de las

trabajan

acciones de eficiencia energética y lucha contra
el cambio climatico derivadas de los sucesivos
planes. Por ello, los resultados que se muestran
en este apartado, en ocasiones, son comunes a
las dos entidades.

De 2009 a 2020 se han implantado un total de
seiscientas quince medidas en Adif y Adif-Alta
Velocidad, de ahorro y eficiencia energética,
sistemas de generacién de energia renovable y
lucha contra el cambio climéatico

Cump!im]en+o de los oloJeJrivoc; establecidos en el Plan Director de Ahorro
y Eficiencia Energetica 20142020

Las 8 medidas
implantadas en Adif-Alta
Velocidad en el afo 2020

ha conseguido la
reduccion de

[

0,62 C‘[V\/heq/aﬁo de
consumo energéﬁco

0,076 kt/afio
emisiones CO2Z

Las 161 medidas
implantadas en Adif-Alta
Velocidad en el ambito de
UDT y de traccion desde
2009 han conseguido la
reduccion de

104,18 GWheg/afio de
consumo enerﬂéﬁco

13,028 kt/afio
emisiones CO2

Las 615 medidas
implantadas en el conjunto
de Adif y Adif-Alta
Velocidad en el dmbito de
UDT vy de traccion desde
2009 han conseguido la
reduccion de

=

89,06 GWheg/ afio de
cohsumo eneraéﬂco

188,66 kt/afio
emisiones COZ

Figura 6. Reducciones alcanzadas con la implantacion de las acciones para la mejora de la eficiencia energética y la lucha contra el cambio climatico

en Adif y Adif-Alta Velocidad desde el afio 2009.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climéatico

Las actuaciones realizadas en el marco de los
sucesivos planes de ahorro energético y lucha
contra el cambio climatico se centran en
actuaciones de eficiencia energética y energias

Verificada, de 30 de junio de 2021

renovables en ambitos concretos: estaciones,
oficinas, instalaciones logisticas y otras
instalaciones
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INSTALACIONES OTRAS
LOGISTICAS INSTALACIONES
lluminacion 111 L lluminacion 57 lluminacion 30 ., )
Equipos 67 lluminacion 27 Ecuipos 2 Equipos 15 Eﬁ,ﬂm
L Equipos 10 o Electricidad 10
Electricidad 15 ) N Electricidad 14 o e
. . Climatizacion 14 . i Climatizacién 10 4
Climatizacion 48 Climatizacion 24 c .
Otras 8 . ombustible 5
Otras 13 Combustible 1 Traccion 44
Otras 2 Otras 4

3
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logros,

Kenovables

INSTALACIONES OTRAS

LOGISTICAS INSTALACIONES
Solar (farolas

fotovoltaicas) 26 Solar fotovoltaica
Solar fotovoltaica 26 7
Solar (ACS) 7 Solar (ACS) 4 Solar (ACS) 4
Aerogeneradores eje
vertical 2

Geotérmica 1

Figura 7. Actuaciones realizadas hasta el 31 de diciembre de 2020 en el marco del Plan de Acciones de Ahorro-Eficiencia Energética y Sistemas de
Generacion de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad.

Ademas, se ha realizado la renovacion de 661 vehiculos destinados a operaciones de mantenimiento de infraestructura ferroviaria.. Fuente:
Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccién de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climatico

Grafica 5. Instalaciones en las que se han implantado medidas técnicas o renovables en Adif y Adif-Alta Velocidad (n° de
instalaciones)

400

350

300

250

200

150

100

50

1 1L1010LL

30 30 30 30 31

2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

M Estaciones H Instalaciones logisticas Oficinas | Otras instalaciones

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico
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Grafica 6. Medidas de ahorro y eficiencia energética y sistemas de generacion de energia renovable implantadas en el periodo
2009-2020 en Adif y Adif-Alta Velocidad

lluminacion 230
Equipos IS o/

Climatizacion I o7

v
&
B Electricidad N 39
i
Combustibles 1 4
Traccion I 47
Otras N 27
Farolas I 26
4
= Paneles I 33
2
[=]
S ACS mm 15
o
Otras 1 3

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico

El conjunto de actuaciones realizadas durante los cambio climatico de Adif y Adif-Alta Velocidad,
afios 2009 a 2020, en el marco de los sucesivos han permitido evitar en el afio 2020 un total de
planes de ahorro energético y lucha contra el 18,82 de CO,.

Grafica 7. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacion de Acciones de Ahorro y Eficacia Energética
y Sistemas de Generacién de Energia Renovable en Adif y Adif-Alta Velocidad (Ahorros conseguidos en GWh/afio)

2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

B Medidas de Gestion de Consumos m Medidas Técnicas (incluye combustibles)
Energia Renovable B Traccién
*Los ahorros en combustible (renovacidn flota y grupos electrégenos) y los de energia en el dmbito de la traccién, asi como las medidas de gestion de
flota y gestion del consumo eléctrico se representan en medidas de gestion.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico

0.3
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Grafica 8. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacion de Acciones de Ahorro y Eficiencia Energética
y Sistemas de Generacién de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad (Ahorro total conseguido en GWh/afio)

142,8

2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
mmm Ahorro total conseguido  ====Objetivos

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico

La principal contribucién de los distintos tipos de
Grafica 9. Porcentajes de ahorro anual en el consumo de

medidas implantadas, a 31 de diciembre de 2020, energia conseguidos por los diferentes tipos de
al ahorro anual en el consumo de energia medidas implantadas a 31 de diciembre de 2020
conseguido es debida a las medidas en la en Adif y Adif-Alta Velocidad
traccion (con un 62,2%), seguida de las medidas
técnicas (con un 19,7%) y de las medidas de

gestion de consumos (con un 17, 2%).

0
62.2% 19,79

B Medidas de Gestion de Consumos

= Medidas Técnicas (incluye combustibles)
B Energia Renovable

M Traccion

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion
Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial,
Subdireccion de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y
Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio
Climdtico
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Informe de Benchmarking de la PRIME en 2019

En 2013 se cred6 PRIME (Platform of Rail
Infrastructure Managers in Europe) como una
plataforma para la cooperacién entre la Comisién
Europea y los administradores de Infraestructuras
ferroviarias europeas (Infraestructure Managers,
IM) con el objetivo de proporcionar un servicio
ferroviario efectivo y eficiente. En PRIME
participan 39 organizaciones, entre las que se
encuentra Adif-Alta Velocidad.

Entre los trabajos realizados en el marco de esta
plataforma, estd la elaboracién de analisis

periédicos de benchmarking, con los que se
pretende proporcionar una visibn comprensiva
de las actuaciones sobre la red ferroviaria, de
forma que los  administradores  de
infraestructuras puedan intercambiar practicas y

actuaciones e identificar sus areas de mejora.

Estos analisis cubren diversas dimensiones de la
gestion de la infraestructura ferroviaria, como la
puntualidad, los costes, la resiliencia, el desarrollo
sostenible, el medio ambiente, la seguridad, etc.

APRENDIZAJE MUTUO ENTRE IMS PARA LA MEJORA DEL RENDIMIENTO Y DEL DEESARROLLO DEL

NEGOCIO

INFORMAR A LOS QUE TOMAN LAS DECISIONES SOBRE LAS OPCIONES PARA CONSEGUIR MEJORAS
EN EL RENDIMIENTO

LLEVAR A GABO ANALISIS DE LAS CAUSAS Y EXPLORAR LAS BUENAS PRACTICAS

IDENTIFICAR EL RENDIMIENTO RELATIVO DE CADA IMS EN DISTINTAS DIMENSIONES Y

COMPRENDER LAS DIFERENCIAS

COMPRENDER LOS CONDUCTORES DE CADA KPI

Figura 8. Objetivos y beneficios identificados de la asociacién PRIME

Actualmente, se encuentra en elaboracion el
cuarto andlisis de benchmarking, para el que se
han seleccionado 49 indicadores estratégicos
(KPI) correspondientes a diferentes areas, y se ha
analizado su evolucion entre 2012 y 2019.

En el apartado de medio ambiente, este cuarto
analisis se centra en dos aspectos:

- La influencia de los administradores de
infraestructuras  ferroviarias sobre los

Verificada, de 30 de junio de 2021

efectos y mejoras del impacto ambiental del
ferrocarril.

- Elimpacto ambiental directo de sus propias
actividades.

Los proximos retos de PRIME en relacion con
estos analisis pasan por incrementar la
participacién, mejorar la calidad de los datos y
realizar estudios detallados de los mismos, y
preparar y compartir los resultados entre los
administradores de infraestructuras ferroviarias.

Pagina | 28



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020 » adifF

ALTA VELOCIDAD

COMPARTIR TRENES ACTUACION PARA LA
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e Emisiones de CO2 por el
km trenes elécticos VS.

. mantenimiento del
vs. km de trenes (pasajeros

y mercanicas)

material rodante

km de trenes (pasajeros

VS.

y mercanicas)

km de via principal

Figura 9. KPI en medio ambiente definidos en el informe de benchmarking de la PRIME (pilar de seguridad y medio ambiente).

Financiacion verde (“Green Bond")

103 | 302-4 | 305-5

1 EDICION BON

n

A

En el ambito financiero, Adif-Alta Velocidad
realizd su cuarta emisidn de titulos de renta fija
bajo el formado “bonos verdes” en enero de
2020, reafirmando su compromiso con el
desarrollo sostenible, la proteccién del medio
ambiente y la lucha contra el cambio climético.

En este contexto y para desarrollar su actividad
como emisor sostenible, Adif-Alta Velocidad,
alineado con los Green Bonds Principles (GBP) de
ICMA (International Capital Market Association),
renové en 2019 su framework de financiacion
verde. En 2020, como principal novedad, el
nuevo framework se encuentra también alineado
con los Green Loan Principles de la LMA (Loan
Market Association). Con ello, Adif-Alta Velocidad

Verificada, de 30 de junio de 2021

demuestra su compromiso y disposicién para
garantizar la transparencia, divulgacién e
integridad de sus emisiones de bonos verdes,
ademaés de abrir la posibilidad de financiacion
mediante otros instrumentos que permita
financiar proyectos respetuosos con el medio
ambiente que cumplan con los requisitos para ser
elegibles, como podrian ser los Préstamos
Verdes.

I Adif-Alta Velocidad se ha
convertido en el principal emisor
de bonos verdes del sector
publico espanol y el tercer emisor
a nivel nacional, por detrds de
Iberdrola y BBVA.

Asimismo, con el objetivo de facilitar a los
inversores una valoracion independiente sobre el
cumplimiento de los GBP, Adif-Alta Velocidad
selecciond a CICERO (Center for International
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Climate Research) como entidad especializada
para revisar su marco de actuaciones, y emitir una
Segunda Opinion.

Los bonos verdes de Adif-Alta Velocidad han
recibido la méxima calificacion (Dark Green) por
CICERO,
cumplimiento de los principios de ICMA en el

parte  de confirmandose el
marco de instrumentos verdes de financiacién.
Adicionalmente, CICERO ha incluido en su
valoracion un analisis de la estructura de gestion
del Framework de Financiacion  Verde,
calificAndolo como “Excelente”.

I En la cuarta emision de bonos
verdes en 2020, el 55% de los
inversores que adquirieron estos
titulos son inversores socialmente
responsables

Los recursos provenientes de la emisién de
bonos verdes se asignan a los Proyectos Verdes
Elegibles, que incluyen proyectos nuevos y
continuacion de proyectos en curso, con
desembolsos de hasta 2 afios antes de la emision
de los bonos y hasta 24 meses desde la fecha de
dicha emision. Concretamente su destino incluye
dos categorias:

“Ferrolineras”

103

Una de las aplicaciones de los sistemas de
recuperacion de energia del frenado de los
trenes, es el uso de esta energia para la recarga
de los coches eléctricos mediante las
denominadas “ferrolineras”.

De la energia que se genera en el proceso de
frenado eléctrico, una parte es aprovechada por
otros trenes y otra se disipa en forma de calor en
las resistencias que lleva el tren en el techo. Lo
que hace el sistema ferrolinera es captar la
energia de frenado sobrante para cargar

Verificada, de 30 de junio de 2021
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- Inversiones relacionadas con nuevas lineas
ferroviarias de alta velocidad y extensiones
de las lineas existentes de alta velocidad
(categoria 1).

- Inversiones relacionadas con el
mantenimiento, las actualizaciones y la
eficiencia  energética de las lineas

ferroviarias de alta velocidad (categoria 2).

El 95% de la financiacién obtenida con la cuarta
emision verde se ha destinado a los proyectos de
categoria 1, concretamente a:

- LAV MADRID - LEVANTE

— LAV ANTEQUERA - GRANADA

— LAV VALLADOLID - BURGOS - VITORIA
- LAV MADRID - EXTREMADURA

— LAV MADRID - GALICIA / TRAMO OLMEDO -
LUBIAN - ORENSE

- EJE ATLANTICO DE ALTA VELOCIDAD /
TRAMO SANTIAGO - VIGO

INDICADORES AMBIENTALES LAV

g o D
Cormidalones (Coales endanmos

wiladan Cu/b‘b’lﬂﬁ&"{lﬁ;ﬁu- abhornadas

(A ) () GG,

3.484.621 €

141.355 t C02/ao

eléctricamente las baterias de los coches
eléctricos.

El sistema estd formado por los siguientes
elementos principales:

- Convertidor Electronico de Potencia para
conexién a catenaria.

- Sistema de almacenamiento mediante
volante de inercia, empleado para optimizar
los ciclos de carga.

- Punto de recarga para carga lenta y rapida.

Ademaés, se ha dotado a la ferrolinera de una
planta de generacion de energia eléctrica
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fotovoltaica, de forma que exista otras fuentes de
energia renovables.

Por ultimo, un gestor de control establece las
consignas predeterminadas que cargan al coche
eléctrico, teniendo en si una auténtica red
eléctrica inteligente (smart grid).

Los puntos de recarga se situarian en la red de
aparcamientos que posee Adif-Alta Velocidad.

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Este proyecto de |+D+i estd patentado como
marca registrada en Espafia (Ferrolinera vy
Ferrolinera Adif) y ha cosechado ya dos premios
[+D Ferroviaria Global de la Unién Internacional
de Ferrocarriles (UIC) y Premios europeos de RSE
(Forética). Ha sido financiado por el Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE),
en el marco del Programa de Ayudas para
actuaciones de eficiencia energética en el sector
ferroviario del Fondo Nacional de Eficiencia
Energética (FNEE).

Catenaria

Marquesina
Solar

Sistemas de
Almacenamiento (* }

(") Tecnologia cinética (volante de inercia) ylo supercondesador

Convertidor (CEP)

Tren de traccion
eléctrica

o,
‘ Punto de recarga

T =\ N
T e

Coche Eléctrico

Figura 10. Esquema del funcionamiento de las ferrolineras: conexion de los vehiculos eléctricos a la catenaria del ferrocarril

Uno de los principales valores de esta iniciativa es
su potencial extrapolacién a cualquier red
eléctrica ferroviaria nacional e internacional.
Ademads, presenta un importante potencial de
desarrollo e implantacién que contribuird a
impulsar el uso del vehiculo eléctrico y la mejora

Verificada, de 30 de junio de 2021

de la sostenibilidad medioambiental, gracias a la
posibilidad de instalar puntos de carga en la red
ferroviaria espafiola, que cuenta con mas de
13.000 km de extension y méas de 1.500 puntos
susceptibles de aprovechamiento por el sistema.
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Desde el punto de vista
de las emisiones,
supondria evitar la
liberacion a la atmosfera
de mas de

5 (ouefodny de (07 T

D adif

La recuperacion de la
energia de frenado en
toda la red de Adif
permitiria poder ahorrar
alrededor de

&% J&&Wwe&ﬂcﬁu@w

Objetivos de Desarrollo Sostenible en la estrategia de Adif-Alta Velocidad

El Proyecto GoODS, creado en 2017, persigue la
incorporacion rigurosa de los ODS y sus metas en
la estrategia empresarial de Adif-Alta Velocidad.
Mediante GoODS se quiere reforzar y ampliar el
principio de Responsabilidad que fundamenta el
Plan Estratégico de la entidad, abarcando tanto
la responsabilidad operativa y de gestion, como
la que da respuesta a los retos globales de la
sociedad, involucrando a toda la organizacién
para que se refuerce la contribucion de Adif a los
ODS en los que tiene méas impacto.

Este proyecto es una pieza fundamental en la
estrategia de la Entidad y ha contribuido a que
esta se configure como una herramienta eficaz
que enmarca todas las decisiones operativas y de
gestion, todos los proyectos y actividades, hacia
una nueva orientaciéon estratégica basada en la
responsabilidad y  enfocada  hacia la

sostenibilidad.

GoODS busca conseguir que Adif-Alta Velocidad
tenga un papel relevante en la consecucién de la
Agenda 2030, impulsando los ODS de forma que
en diez aflos se haya producido un cambio
sustancial, involucrando a toda la organizacion. El

Verificada, de 30 de junio de 2021

proyecto consta de tres fases principales que a su
vez se dividen en varias lineas de trabajo:

Fose 1 fase 7 Fage 3
2017-2018 2019-2020 2020-2030
Unico ciclo con
> =» elfinde
alcanzar las
Definiciony Implementacion metas de la
modelizacién y difusion organizacién
de GoODS respecto asu
contribucion a
los ODS vy la
Agenda 2030

Figura 11. Fases del Proyecto GoODS

En la fase 1 se realizd un estudio para
comprender en profundidad de los ODS vy sus
metas, analizando con qué areas de actividad de
la entidad conectaban, identificando los aspectos
mas relevantes desde el punto de vista de la
contribucion e impactos, actuales o potenciales.
A partir de ahi, se realizd una primera seleccion
de los ODS y metas materiales (relevantes) para
Adif. Este anélisis inicial dio como resultado la
identificacién de 10  ODS
diferenciando 3 estratégicos para la entidad y 7

materiales,

complementarios, que mas tarde fueron
ampliados a 11.
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ODS ESTRATEGICOS IDENTIFICADOS POR ADIF-ALTA VELOCIDAD

INDUSTRIA,
INNOVACION E
INFRAESTRUCTURA

El negocio de la entidad en su
conjunto se orienta a crear y
gestionar infraestructuras
sostenibles, de calidad,
resilientes y seguras.

Ademas, Adif-Alta Velocidad
apuesta por la innovacion y la
modernizacién de las
infraestructuras promoviendo
la eficiencia

Entre los ODS

identificados como

La apuesta por la reduccion de la
accidentabilidad y los incidentes
contribuye a proporcionar sistemas
de transporte seguros y a mejorar la
seguridad vial.

Por su parte, la eliminacién de
barreras fisicas y de comunicacion
en el acceso al ferrocarril,
contribuira a conseguir un
transporte inclusivo.

Todo ello, resulta clave como eje
vertebrador de conexion entre el
mundo urbano, periurbano y rural

1 ACCION
POR EL CLIMA

Adif-Alta Velocidad contribuye
a la lucha contra el cambio
climatico

a través de su propia actividad,
fomentando el uso de un
medio de transporte limpio.

complementarios, se relacionan con el medio
ambiente y la lucha contra el cambio climético,
los siguientes:

En la fase 2, se buscd una integracién efectiva
mediante el alineamiento de los Objetivos
Estratégicos, los KPI y las iniciativas del Plan
Estratégico 2030, con las metas y ODS materiales.

Verificada, de 30 de junio de 2021

En la dltima fase, se persigue realizar un
seguimiento y reporte de los resultados
obtenidos, asi como ir adaptando el modelo a los
cambios que puedan producirse en la estrategia
y mejorar el sistema de indicadores y metas para
que el nivel de ambicion e implantacion en toda
la organizacioén sea el adecuado.

Los principales resultados del impacto de los
ODS en la estrategia de Adif se recogen en la
siguiente figura y se detallan a lo largo de la
presente Memoria.
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83,59% de energia verde consumida (GdO) respecto al total de energia
consumida (-3,12% respecto a 2019) - meta 7.2

104,18 GWh eg/afio ahorrados por eficiencia energética (acumulado desde
2009)- meta 7.3

16 MJ/km-tren de intensidad energética final - meta 7.3

44% de reduccion del consumo de agua respecto a 2019 - meta 12.2

0,018 t/Mkm-tren de intensidad de generacion de residuos peligrosos - meta
12.4

100% de las contrataciones incluyen clausulas sociales y ambientales (Adif y
Adif-Alta Velocidad) - meta 12.7

Emision de bonos verdes por valor de 600 M€ en 2020. 54,67% bonos verdes
respecto del total de bonos emitidos en los Ultimos 5 anos - meta 13.2

13.028 t CO2 eq de reduccion de emisiones GE| (acumulado desde 2009) - meta
152

28,4% reduccion de la huella de carbono respecto a 2019 - meta 13.2

Ninguna sancién administrativa ambiental grave o muy grave - meta 15.1
48,3 M€ recursos destinados a proteccion ambiental (inversién + explotacion) -

meta 15.1

s 29 M€ destinados a la prevencion de incendios - meta 15.5

Figura 12. Principales resultados del impacto de los ODS en la estrategia de Adif

Portal de Comunicacion interna de Adif y Adif-Alta Velocidad

En el afio 2019 se crea el apartado de Medio
Ambiente en el portal corporativo /nicia con el
objetivo de mejorar la comunicaciéon interna y
compartir la informacion corporativa en aspectos
relacionados con el medio ambiente. De esta
forma, se consigue la mejora en la gestion y
coordinacion  de  actividades ambientales
aprovechando las sinergias existentes. Todas las
areas de actividad implicadas pueden aportar
contenido y se dispone de un buzdn para

comunicaciones ambientales.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Desde la pagina principal se puede acceder a la
Politica Ambiental de Adif y Adif-Alta Velocidad,
a la encomienda de gestion medioambiental a
Adif-Alta  Velocidad y a las Memorias
Ambientales de Adif y Adif-Alta Velocidad. La
disposicion del resto del contenido se estructura
atendiendo a si son aspectos que pertenecen al
proceso de  gestion centralizado o
descentralizado. Dentro de cada uno de estos
bloques se desarrollan todos los aspectos
medioambientales disponiéndose de enlaces a

los documentos y procedimientos en vigor.
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i e o Aplicaciones Correo Adif te escucha ;;'p Asistente Q
. s . servicios participa y adif alta
R adif informa estrategia al empleado colabora recursos velocdad

» Organigrama ||+ Informacién Corporativa |[» RSC |[» I+D+i |» Calidad y Cliente |[» Internacional |» Seguridad |[» P. Estratégico 2030 |

Proceso H
Centralizado

Proceso
Descentralizado

a
edioambiental
de ADIF

INFORMACION AMBIENTAL DISPONIBLE EN INICIA

PROCESO
- Sistema de gestion ambiental

- Integracion ambiental de proyectos
-Control ambiental de obras

- Ruido
- Suelos
- Comunicacion
- Formacion y sensibilizacion ambiental

Actuaciones en economia circular

103 | 306-2

PROCESO
DESCENTRALIZADO

- Direccion General de Negocio y
Operaciones comerciales

- Direccion General de Conservacion y

Mantenimiento
- Direccion General de Circulacion y Gestion

de Capacidad

- Subdireccion de Operaciones de Alta

Velocidad

Colaboracion de Adif Alta Velocidad en la Estrategia Espafiola de Economia Circular

Adif y Adif-Alta Velocidad han colaborado en la
Estrategia Espafiola de Economia Circular 2030
elaborada por el Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico y aprobada en
junio de 2020 en Consejo de Ministros.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Asi mismo, han participado en la definicion del |
Plan de Accién de Economia Circular 2021-2023
gue se enmarca en dicha Estrategia con la
contribucion de 6 iniciativas en los ejes de:
Consumo, Gestién de Residuos, Mercado de
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Materias Primas Secundarias y Empleo vy
Formacion.

ctos seleccionados

1- Elaboracién de un Catdlogo de criterios ambientales y sociales en materia de
infraestructuras ferroviarias que facilite la incorporacién de los mismos en los procesos de
contratacién con el objetivo de que Adif y Adif-Alta Velocidad fomenten los principios de la
Economia Circular y la Contratacién Publica Ecolégica de manera transversal

2- Proyecto "Ecomilla", una apuesta por la movilidad sostenible en los entornos urbanos cuyo
objetivo es facilitar el recorrido puerta a puerta del viajero utilizando un modo de transporte
eficiente y de nulas o muy bajas emisiones

3- Gestion eficaz de los excedentes de tierras de obras de infraestructura ferroviaria para
favorecer la recuperacién ambiental de entornos degradados o su reutilizacién en otras obras

4- Medidas para incrementar la reutilizacion de la tierra vegetal en las obras para las labores de
restauracién e integracién paisajistica

5- Fomento del uso de materiales y técnicas de gestién sostenible en los proyectos de
arquitectura

6- Programa integral para la recuperacién social de activos ferroviarios en desuso, generando

valor mediante proyectos de emprendimiento o servicio publico

Convenio marco de colaboracion entre Renfe Operadora y Adif-Alta

Velocidad en materia de gestion ambiental y de fomento de la movilidad

sostenible

Adif suscribid, en febrero de 2007, un Convenio
marco de colaboracién con Renfe Operadora en
materia de Gestion Ambiental y de fomento de la
Movilidad Sostenible, vigente en la actualidad, en
el cual ambas entidades reconocen la existencia
de diversos aspectos ambientales ligados a la
interrelacion existente entre la infraestructura y la
operacion ferroviaria que deben ser gestionados
adecuadamente.

Adif-Alta  Velocidad mantiene desde su
segregacion de Adif los compromisos adquiridos
previamente relativos a este Convenio.

El Convenio tiene por objeto la definicion de las
bases de colaboracién entre Renfe Operadora y
Adif y Adif-Alta Velocidad en materia de gestion

Verificada, de 30 de junio de 2021

ambiental y de fomento de la movilidad
sostenible:

- Estableciendo un marco de cooperacion
entre las empresas.

- Desarrollando actuaciones de gestion
ambiental relativas a la interrelacion
entre la infraestructura y la operacion
ferroviarias.

- Facilitando el intercambio de
informacion y experiencias con el fin de
alcanzar los objetivos propuestos.

- Para fijar los objetivos, definir los
términos y condiciones del desarrollo del
Convenio, asi como para coordinar e
implementar las actuaciones resultantes
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se ha creado una Comision paritaria de
Seguimiento del Convenio.

El balance del primer Plan, que cubria el periodo
2007-2008, fue totalmente positivo para las
acciones 1, 2, 5, 6 y 8, destacandose el “Convenio
de Colaboracion en materia de
descontaminacion de suelos”, por la importancia
econdémica de su contenido. Igualmente, se han
efectuado aportaciones positivas y relevantes en

1.-Gestion del ruido y
de las vibraciones de
origen ferroviario.

4.-Mitigacion de las
emisiones atmosféricas de
origen ferroviario ligadas a
la explotacion en
estaciones, tuneles y otros
puntos criticos.

8.-Actuaciones conjuntas que

7 -Intercambio de
informacion y
experiencias en materia
ambiental y de
sostenibilidad.

dialogo con las partes

ambiental, favorezcan la
movilidad sostenible, y pongan
en valor los activos ambientales

tangibles e intangibles del
ferrocarril como sistema.

Verificada, de 30 de junio de 2021

2.-Actuaciones en caso

ferroviario con impacto

5.-Mitigacion del
impacto ambiental de
las emisiones
electromagneéticas.

desarrollen la comunicacion y el

interesadas comunes en materia

D adif

el resto de las acciones que, dadas su naturaleza
especifica, requieren de informacion adicional
para poder ser aprobadas e implantadas. Entre
ellas destacan los procedimientos de actuacion
conjunta para: el tratamiento de quejas por ruido
del material rodante, la actuacién en caso de
accidentes e incidencias con impacto ambiental
y, especialmente, el dedicado a la gestidn
conjunta de residuos en estaciones.

3.-Ahorro, eficiencia
energeética y uso de
energias renovables.

de accidente

ambiental.

6.-Gestion de residuos
en estaciones,
terminales y otras
instalaciones de uso
compartido.

SO fimbitos de Colaboracion del

puedan resultar de
interés comun para la
gestion ambiental y

para la sostenibiliciad™ f i [| M 1| EX -1 TH{I R

de ambas empresas.

Convenio Marco de l:(llilllﬂ_l’ﬂﬂiﬁll
entre Rente Operadora, Adif y
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CONSUMO DE ENERGIA

de
actividades propias

Consumo energia  en

302-1

Los principales consumos de energia registrados
en las actividades propias de Adif-Alta Velocidad
estan constituidos por la energia eléctrica,
generada por el Sistema Eléctrico Peninsular, que
en el afio 2020 representd un 90,3% de la energia
total consumida.

De acuerdo con el Inventario de Inmovilizado,
disponible a 31 de diciembre de 2020, Adif-Alta
Velocidad tiene asignados una composicion
Talgo de Alta Velocidad, de traccién eléctrica,
dedicada a trabajos de ensayo y medicion en
infraestructuras de Alta velocidad y de dos trenes

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

ENERGIA Y EMISIONES

autopropulsados diésel, todos ellos de titularidad
de Adif.

También se registraron otros consumos
energéticos de menor importancia: gasoleo B en
los equipos de mantenimiento de vias, maniobras
a talleres, operaciones auxiliares en terminales y
maniobras en estaciones (3,9%), gas natural
(5,6%) utilizado en calefaccién, agua caliente
sanitaria y cogeneracion, y gasoleo Ay gasolinas

en la utilizacién de vehiculos (0,2%).

Adif-Alta Velocidad continla

desarrollando actuaciones de utilizacién de

Ademas,

energia solar.

Tabla 1.

Consumo de energia y combustibles registrados en actividades propias de Adif-Alta Velocidad

Tipo de energia 2014 2015 2016
E. Eléctrica (kWh/afio) 130.279.423 140.124.168  140.945.749
Usos Traccion (UT) 46.381.295 48.978.073 54.504.767
Usos Distintos de Traccién (UDT) 83.898.128  91.146.095 86.440.982
Gasbleo (I/afio) 705.737 663.402 394.178
Gasoleo A Automocion 67.046 12.295 19.908
Gasoleo B Mantenimiento Via 0 0 72.838
Gasoleo B Maniobras Estaciones 566.141 570.669 223.859
Gasoleo C Calefaccion 72.550 80.437 77.573
Gasolinas (I/afio) 0 0 63
Gas Natural (m?/afio) 963.567 925.535 992.444

* Dato modificado con respecto a la Memoria 2019.

2017 2018 2019 2020
147.655.608 158.552.298 162.045.501 154.047.271
60648958  70.663.199 74193.925 72.652.432
87.006650  87.889.099 87.851.576 81.394.839
804.349 751983 804.176 701.366
36.247 34030 39.346 19.652
739.688 238095 281.829 199.022

0 471853 483.001 482,692

28.414 8.005 0 0

25 5626 11421 1751
1063824 937745 1.013.460* 900.462

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccién de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico; Adif. D.G. Financiera y de
Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Tabla 2. Consumo de energia y combustibles registrados en actividades propias (TJ/afio)
Tipo de energia 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
E. Eléctrica (TJ/afio) 469,01 504,45 507,40 531,56 570,79 583,36 554,57
Usos Traccién (UT) 166,97 176,32 196,22 218,34 254,39 267,10 261,55
Usos Distintos de Traccion (UDT) 302,03 328,13 311,19 313,22 316,40 316,27 293,02
Gasdleo (TJ/afio) 25,90 2441 14,56 28,60 26,73 28,59 24,93
Gasdleo A Automocion 2,40 0,44 0,71 1,29 1,21 1,40 0,70
Gasoleo B Mantenimiento Via 0,00 0,00 2,66 26,30 8,46 10,02 7,08
Gasoleo B Maniobras Estaciones 20,69 20,86 8,18 0,00 16,77 1717 17,16
Gasoleo C Calefaccion 2,81 31 3,00 1,01 0,28 0,00 0,00
Gasolinas (TJ/afio) 0,00 0,00 0,002 0,001* 0,183* 0,371 0,570
Gas Natural (TJ/afio) 36,83 35,37 37,93 40,67 35,85 38,40* 34,12
Total 531,73 564,23 559,90 600,82* 633,56* 650,72* 614,19

* Datos modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico; Adif, D.G. Financiera y de
Control de Gestidn, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

Grafica 10. Distribucién de los consumos de energia registrados en Adif-Alta Velocidad en el afio 2020 (% de la energia total

consumida)

Calefacciény agua
caliente; 5,6%

Gasoleo B; 3,9%

Automocion; 0,2%

E Electrica; 90,3%

Origen de la energia en el Sistema Eléctrico Peninsular

La energia eléctrica utilizada procede de la
distribuida por el Sistema Eléctrico Peninsular,
que en el afio 2020 ha tenido su origen en la
(22,5%),
(16,0%),
cogeneracion y otros residuos (12,1 %), hidraulica
(12,8%), otras renovables (10,2%)
turbinacion (1,1%).

generacion nuclear (23,3%), edlica

centrales de ciclo combinado

y en la

Verificada, de 30 de junio de 2021

J La produccién hidréulica, edlica
y de otras renovables ha supuesto
en el afio 2020 un 455%, lo que
representa una  contribucion
superior en mas de veintidos
puntos porcentuales, a la nucdlear.
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La contribucion de las distintas fuentes es de los aprovechamientos hidroeléctricos
variable, dependiendo sobre todo de las existentes.
condiciones meteoroldgicas y de la produccion

Grafica 11. Esquema de generacion de energia en el Sistema Eléctrico Peninsular (%)

100% 13 1,1 13 0,9 08 07
10,3 10,8 1,4 12, , 12,8 ’
90% 3 12,7 12,1
20,0 18,8 191
70% % 19/ 198 215
22,5
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
m Hidraulica B Nuclear m Carbon
M Fuel-Gas m Ciclo combinado Eolica
M Otras Renovables Cogeneracién y residuos M Turbinacion bombeo
Fuente: Red Eléctrica de Esparia (REE), Datos del Sistema Eléctrico, 2021.
Consumo indirecto de energia primaria
302-2
El principal consumo indirecto de energia En el afio 2020, el 82,5% de la energia primaria
primaria existente en Adif-Alta Velocidad es el indirecta consumida procedié de fuentes no
atribuible al consumo de energia eléctrica renovables, valor similar al afio anterior.
registrado.

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 43



4

—
Energlay
emisiones

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

-
» adifF
ALTA VELOCIDAD

Tabla 3. Consumo indirecto de energia primaria atribuible al consumo de energia eléctrica registrado (TJ/afio)
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Carbén 257,13 311,04 234,59 267,49 263,86 80,22 39,77
Gas Natural y fuel - - - - - - -
Ciclo combinado 132,26 153,42 170,61 212,74 200,23 386,18 318,13
Nuclear 343,06 335,00 375,36 350,39 402,34 421,63 463,28
Cogeneracion y residuos no renovables 162,59 168,49 189,92 193,97 233,92 238,80 240,59
Turbinacion bombeo 21,40 17,74 21,00 14,08 14,97 13,06 21,87
Recursos fdsiles 916,44 985,69 991,47 1.038,67 1.115,32 1.139,89 1.083,63
Hidraulica 714 63,65 75,76 48,32 81,32 61,93 64,45
Edlica 91,95 107,02 99,23 124,73 116,68 133,14 113,29
Solar (fotovoltaica y térmica) 23,17 29,00 26,54 35,26 28,29 35,30 40,78
Otras renovables 7,90 9,16 8,53 1,75 10,02 115 11,08
Recursos renovables 194,17 208,84 210,07 220,07 236,31 241,51 229,59
Total 1.110,61 1.194,53 1.201,53 1.258,73 135163  1.38141 1.313,22

Fuente: Elaboracién propio a partir de REE y Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia
Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico;
Adif. D.G. Financiera y de Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

Intensidad energeética final y primaria

302-3

La intensidad energética final y primaria -
consumo de energia final o primaria (en MJ
unidad de produccién
la actividad de Adif-Alta
Velocidad (trafico gestionado, en km-tren) — son

consumidos)  por

representativa de
dos indicadores que miden la eficiencia
energética de la gestion de la entidad y ademas
miden la dependencia del consumo de energia

con relacion al crecimiento de la actividad.

Verificada, de 30 de junio de 2021

En 2020, la intensidad energética final se ha
incrementado notablemente con respecto al afio
anterior, alcanzando los 16,00 MJ/km-tren. Este
aumento, ademas de reflejar una dependencia
muy elevada de la energia, se ha debido ha visto
condicionado por la dréstica reduccién, del 38%,
del trafico gestionado por Adif-Alta Velocidad,
debido a la crisis del coronavirus.
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Grafica 12. Intensidad energética final (MJ/km-tren gestionado)

16,00

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

*QObservaciones:

- Relacion entre el consumo final de energia en actividades propias (de Adif-Alta Velocidad) y los km-tren de trafico gestionados.

- Datos del afio 2019 revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

Fuente datos trdficos anteriores a 2017: Adif, Direccién General de Circulacién y Gestién de Capacidad, Subdireccién de Coordinacidn y Gestion, 2019

Fuente datos 2017 a 2019: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial,
Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico; Adif, D.G.
Financiera y de Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

J Lla intensidad energética 9 est/'ona'a’o, Va/or' _my
primaria de Adif-Alta Velocidad influenciado por la disminucion
fue en 2020, de 35,76 Mi/km-tren ael trafico gestionado debido a la

crisis del coronavirus.

Grafica 13. Intensidad energética primaria (MJ/km-tren gestionado) *

35,76

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

* Dato del afio 2019 revisado con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

Fuente: Elaboracion propia a partir de REE y datos del Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccion de
Estrategia Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio
Climdtico; Adif, D.G. Financiera y de Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

. . - ) . . sistema eléctrico peninsular. Asi, el consumo de
La intensidad energética primaria en Adif-Alta P

. g energia primaria debido al consumo de energia
Velocidad se ve claramente influida por la gap 9

S , eléctrica en la entidad fue del 95,7%, cifra muy
contribuciéon de las energias renovables en la

- e similar a la de los afios anteriores.
produccion de energia eléctrica distribuida por el
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Grafica 14. Distribucion del consumo de energia primaria en actividades propias de Adif-Alta Velocidad (% de la energia primaria
total consumida) *

5,3% 4,7% 52%
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Consumo directo de combustibles en actividades propias de Adif-Alta Velocidad (en %)

B Consumo de energia primaria debido al consumo de energia eléctrica en actividades propias de Adif-
Alta Velocidad (en %)

*Datos de 2015 y 2019 revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de REE y datos del Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de
Estrategia Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio

Climdtico; Adif, D.G. Financiera y de Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

HUELLA DE CARBONO
305-1] 305-2 | 305-4
Las emisiones a la atmodsfera de GEl debidas a las

actividades propias de Adif-Alta Velocidad, estan
relacionadas con:

- Las emisiones indirectas originadas en la
generacion de energia  eléctrica,
emisiones que, ademas del consumo,
dependen del esquema de generacién
del sistema eléctrico peninsular.

- Las emisiones directas procedentes de
las calderas de gasoéleo y de gas natural.

- Las emisiones directas procedentes del
material motor de traccién y de la

Verificada, de 30 de junio de 2021

maquinaria utilizada en las operaciones
de mantenimiento de via, maniobras y
operaciones auxiliares.

- Las emisiones directas procedentes del
parque moévil de vehiculos de carretera
utilizado.

Estas emisiones son monitorizadas mediante el
calculo de la huella de carbono, herramienta que
permite conocer las emisiones de GEl asociadas
a las actividades desarrolladas por una
organizacion. Estas emisiones se definen en base
a dos alcances
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Huella de carbono de Adif-Alta Velocidad

Emisiones de Alcance 1 Emisiones de Alcance 2

Emisiones directas de GEl Emisiones indirectas de GEl

Calderas de gaséleo y gas natural O Generacibn de energia eléctrica

]

Material motor de traccion adquirida y consumida por Adif
O Maquinaria de mantenimiento de la

via, manicbras y operadones

auxiliares
O Uso de la flota de vehiculos

Figura 13. Listado de actividades generadoras de emisiones de alcance 1y 2.
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Tabla 4. Emisiones de GEl a la atmdsfera derivadas de actividades propias de Adif-Alta Velocidad (t/afio) *

Compuesto 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Emisiones indirectas debidas al consumo de
energia eléctrica registrado (alcance 2) (a)

Diéxido de carbono (CO,) 27.593,64*  35.509,04*  27.552,04* 38095,15 34648,43 27.547,74 -
Metano (CHy) 1,05* 1,51% 1,26 1,42 1.29 1,28 -
Oxido nitroso (N0) 0,73* 0,90 0,74 0,00 0,00 0,00 -
CO;,-equivalente (COyq) 27.815,62*  35.790,57*  27.784,16* 38.135,11 34.684,49 27.583,74 19.040,24

Emisiones directas procedentes de instalaciones
de combustién (calderas de gaséleo y de gas
natural) (alcance 1) (b)

Diéxido de carbono (CO,) 2.256,24* 2.198,01* 2.332,02% 2374,61 2044,69 2.165,42* 1.923,90
Metano (CHy) 0,21 0,21 0,22 0,04 0,04 0,04 0,03
Oxido nitroso (N,0) 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
CO;-equivalente (COzeq) 2.263,55% 2.205,22* 2.339,60* 2.377,07 2.046,72 2.167,51% 1.925,76

Emisiones directas procedentes de las
operaciones de mantenimiento de via, maniobras
y operaciones auxiliares (alcance 1) ()

Didxido de carbono (CO,) 1.537,02* 1.549,31* 1.747,06* 1.864,01 1.789,07 1.927,37 1.717,92
Metano (CHy) 0,09 0,09 0,10 oM 0,10 omn 0,10
Oxido nitroso (N,0) 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01
CO;,-equivalente (COyeq) 1.542,49* 1.554,83* 1.753,28* 1.870,99 1.795,76 1.934,58 1.724,34

Emisiones directas procedentes de los vehiculos
utilizados (alcance 1) (d)

Didxido de carbono (CO,) 177,26 32,51 52,78 91,40 98,02 124,05 87,70
Metano (CHa) 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
Oxido nitroso (N,0) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CO,-equivalente (COszeq) 178,23 32,68 53,07 92,09 99,01 125,48 89,1
Emisiones totales de actividades propias (alcance
)
Didxido de carbono (CO;) 31.564,15*  39.288,87*  31.683,90* 4242516 3858022  31764,57* -
Metano (CHa) 1,35* 1,80* 1,58 1,58 1,43 1,44 -
Oxido nitroso (N,0) 0,75* 0,92 0,76 0,02 0,02 0,02 -
CO2-equivalente (COzeq) 31.799,88*  39.58330*  31930,12* 4247525  38.62598 31.811,32* 2277947

Emisiones alcance 1

CO,-equivalente (COszeq) 3.984,26* 3.792,73* 4.145,95* 4.340,15 3.941,49 4.227,58* 3.739,22
Emisiones alcance 2

CO,-equivalente (COzeq) 27.815,62*  35.790,57*  27.784,16* 3813511 34.684,49 27.583,74 19.040,24

* Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.
Fuente datos 2014 a 2016:

a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmésfera procedentes de las instalaciones de
generacion de los afios 2014 a 2016 del MITERD (2027).

b) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo C y gas natural) y en los factores de emisién propuestos por las Directrices IPCC de
2006 para los inventarios nacionales de gases de efecto invernadero

¢) Estimados con base en el consumo de combustibles (gaséleo B) registrado y en los factores de emisién utilizados en el Inventario de Emisiones GE/
1990-20019 (Edicién 2021), capitulo otras fuentes, ferrocarriles.

d) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo A y gasolina) registrados y en los factores de emision propuestos:
- Para el CO; (biodiesel), por las Directrices del IPCC de 2006 para los inventarios nacionales de efecto invernadero.
- Para el resto, por el EMEP//EEA Air Pollutant Inventory Guidebook 2019, para transporte por carretera.

Fuente datos 2017 a 2019: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion
de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico; Adif. D.G. Financiera y de
Control de Gestidn, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

En el cdlculo de las emisiones GEI se han tenido en cuenta las emisiones de CO, CH,y N-O, aplicando las equivalencias siguientes: T para CO,, 28 para
CHgy y 265 para N>O. Equivalencias utilizadas en el Quinto Informe de Evaluacion del IPCC.
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La reduccién de la Huella de Carbono con
respecto a 2020, tanto en las emisiones

J La Huella de Carbono de Adif-
Alta Velocidad ha disminuido en
2020 un 284 con respecto al afio

anterior. trafico ferroviario como consecuencia de

circunstancias derivadas de la crisis del COVID-

19.

Grafica 15. Emisiones de alcance 1y 2 del total de las emisiones de GEI (%)*

)
87,5% 90,4% 89,8% 89,8% 86,7% 83,6%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

M Emisiones alcance 1 W Emiciones alcance 2

* Datos de 2014, 2015, 2016 y 2019 revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2079.

correspondientes al alcance 1 como al alcance 2,
se debe fundamentalmente a la disminucién del

Dentro del alcance 1, son las instalaciones de y operaciones auxiliares las que originan una
combustién, seguidas muy de cerca de las mayor cantidad de emisiones directas de GEI.

actividades de mantenimiento de via, maniobras

Grafica 16. Contribucion de los distintos focos a las emisiones de GEI (%)*

0,6% 0,1% 0,2% 0,2% 0,4% -
5,6%
7,19
1% 6,8%
8,5%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

B Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados

® Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares
M Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustion (calderas de gasoleo y de gas natural)

= Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado

* Datos de 2014, 2015, 2016 y 2019 revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.
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La intensidad de las emisiones de GEl (en t de [ Entre 2079 y 2020, Ia
CO2¢q/millones km-tren gestionado), debida a las intensidad de emisiones GE/ en
actividades propias, es un indicador que mide la Adif-Alta Velocidad se ha visto
dependencia del crecimiento de la actividad de la incrementada en un 15,4%.

empresa, de las emisiones GEl y ademas es un
indicador de la eficiencia energética y ambiental
de la actividad desarrollada. A pesar de que el consumo energético y las
emisiones GEl se han reducidas en Adif-Alta
Velocidad entre 2019 y 2020, la intensidad de
emisiones GEl ha aumentado en un 15,4% con

En el caso concreto de Adif-Alta Velocidad, con
una contribucién de las emisiones GEl debidas al

consumo de energia eléctrica de un 83,6%,

- . . . respecto al aflo  anterior,  motivado
también esta relacionado con la dependencia o

e e rincipalmente por la notable disminucion
participacién de la energia fosil en la estructura princip P

. _— . sufrida en el trafico gestionado por la entidad.
de generacién del sector eléctrico peninsular.

4

Energiay Grafica 17. Intensidad de las emisiones GEI (t COzeq/millones km-tren gestionado)*

EMisiones

7459

710,6

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

*Observaciones:

‘Relacién entre las emisiones totales GEI debidas a las actividades propias de Adif-Alta Velocidad (Incluyendo las indirectas debidas al consumo de
energia eléctrica registrado) y los km-tren de tréafico gestionado.

-Datos de 2014, 2015, 2016 y 2019 revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.
Fuente trdficos 2014 a 2016: Adif, Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad, Subdireccion de Coordinacion y Gestion, 2019

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico; Adif. D.G. Financiera y de
Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién y Servicios.

OTRAS EMISIONES A LA ATMOSFERA

305-7 particulas debidas a las actividades propias de

. ) . Adif-Alta Velocidad, tienen el mismo origen que
Las emisiones a la atmdsfera de sustancias

- en el caso de las emisiones de gases de efecto
acidificantes, precursoras del ozono y de

invernadero.
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Tabla 5. Emisiones a la atmdsfera derivadas de actividades propias de Adif-Alta Velocidad (t/afio)

Compuesto 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Emisiones indirectas debidas al consumo de energfa eléctrica
registrado * (a)

Mondxido de Carbono (CO) 12,53 12,43 12,45 18,80 17,97 14,50 10,96
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 3,35 3,80 3,98 4,50 4,87 5,02 3,79
Oxidos de nitrégeno NOy (como NO) 66,74 79,38 64,06 66,46 54,10 55,79 42,18
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 55,79 67,62 45,43 50,14 39,48 40,72 30,78
PMys 2,45 2,67 2,03 2,52 2,22 2,29 173
PMyo 3,24 3,56 2,77 3,37 2,98 3,07 2,32
PST 3,93 4,42 3,55 4,38 3,90 4,02 3,04

Emisiones directas procedentes de instalaciones de
combustién (calderas de gaséleo y de gas natural) (b)

Monéxido de Carbono (CO) 1,32*% 1,31* 1,37* 127 1,07 1,1 0,99*

Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 0,90 0,87* 0,92* 0,96 0,83 0,88 0,78*

4 Oxidos de nitrégeno NO, (como NO;) 3,56* 3,55* 3,70* 3,32 2,74 2,84 2,52*
F_ Oxidos de azufre SO, (como SO.) 0,16 017 0,16* 0,07 0,04 0,03 0,02*
ET::: PMys 0,08 0,08 0,08 0,05 0,03 0,03 0,03*
PMio 0,09 0,09 0,09 0,05 0,03 0,03 0,03*

PST 0,09 0,09 0,09 0,05 0,03 0,03 0,03*

Emisiones directas procedentes de las operaciones de
mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares (c)

Monéxido de Carbono (CO) 515 519 5,85 6,73 6,46 6,96 6,20
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 2,24 2,26 2,54 2,92 2,81 3,02 2,69
Oxidos de nitrégeno NO, (como NO) 25,22 25,42 28,66 32,95 31,62 34,07 30,36
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
PMas 0,66 0,66 0,75 0,86 0,83 0,89 0,79
PMyo 0,69 0,70 0,79 0,91 0,87 0,94 0,83
PST 0,73 0,74 0,83 0,96 0,92 0,99 0,88

Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados (d)

Monéxido de Carbono (CO) 0,40 0,07 0,13 0,22 1,15 2,16 3,08
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 0,08 0,01 0,02 0,04 0,12 0,22 0,28
Oxidos de nitrégeno NO, (como NO;) 0,84 0,15 0,25 0,46 0,54 0,71 0,58
Oxidos de azufre SO, (como SO,) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PMys 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04 0,04 0,02
PMyo 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04 0,04 0,02
PST 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04 0,04 0,02

Emisiones totales de actividades propias *

Mondxido de Carbono (CO) 19,39 19,00 19,80 27,02 26,65 24,74 21,23
Compuestos orgénicos volatiles no meténicos (COVNM) 6,56 6,94 747 8,43 8,63 9,14 7,56
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO>) 96,36 108,50 96,68 103,18 89,00 93,41 75,65
Oxidos de azufre SOy (como SO2) 55,96 67,80 45,60 50,21 39,52 40,74 30,80
PMz;s 3,27 344 2,89 3,47 3,12 3,26 2,58
PM1o 4,10 4,36 3,67 4,37 3,92 4,08 3,20
PST 4,83 5,26 4,49 5,43 4,89 5,09 3,97
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* Datos revisados en relacion con los publicados en la Memoria Medioambiental 2019.

(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmdsfera procedentes de las instalaciones

de generacion de los afios 2005 a 2019 del MITERD, 2021.

(b) Estimados con base en los consumos de combustibles (gasoleo Cy gas natural) y en los factores de emisién propuestos por EMEP/EEA Air Pollutant
Emission Inventory Guidebook 2019, indicados en Tabla 3.9. para la categoria NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles liquidos, Tabla 3-8 para categoria

NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles gaseosos.

(c) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emision utilizados por EMEP/EEA Air Pollutant

Emission Inventory Guidebook 2019, tabla 3.1, categoria NFR 1.A.3.C Railways.

(d) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo A, gasolina, autogas, gas natural comprimido) registrados y en los factores de
emision propuestos para el transporte por carretera por EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook 2019. Todo ello considerando las

especificaciones de los distintos tipos de combustibles.

En el afio 2020 las emisiones indirectas,
originadas en las centrales de generacion,
atribuibles al consumo de energia eléctrica en
actividades propias de Adif-Alta Velocidad han
representado la principal fuente de emisiones

Verificada, de 30 de junio de 2021

oxidos de azufre (99,9%), particulas con didametro
inferior a 2,5 micras (67,3%), mondxido de
carbono (51,6%), 6xidos de nitrdgeno (55,8%) y
compuestos organicos volatiles no metanicos
(50,2%).
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5. USO SOSTENIBLE DE LOS RECURSQOS Y
ECONOMIA CIRCULAR

CONSUMOS

J Adif-Alta Velocidad calcula periddicamente los indicadores relacionados
con su consumo de material ferroviario, agua, energia y combustibles.

Consumo de materiales ferroviarios

103 | 301-1 Grafica 18. Distribucién de los consumos de materiales en
) actividades de mantenimiento de
El principal consumo de materiales en Adif-Alta infraestructuras. Afio 2020 (%)

Velocidad es el material ferroviario (traviesas,
carril y balasto) para operaciones de
mantenimiento de las infraestructuras. El
consumo total de estos materiales se ha visto

reducido en mas de la mitad en los Ultimos afios. \ ;
El balasto, con un consumo de 25.291t, en el afio "

infraestructuras, se obtiene de canteras = Traviesas hormigon = Carril  m Balasto siliceo
homologadas por Adif-Alta Velocidad que

2020, que representd el 63,3% del material
ferroviario empleado en el mantenimiento de las

cuentan con los pertinentes Estudios de Impacto
Ambiental y Planes de Restauracion.
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Tabla 6. Consumo de material ferroviario en las operaciones de mantenimiento de infraestructuras

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Traviesas hormigén

Bibloque (ud) 0 400 0 0 9.360
72 554

Monobloque (ud) 99.938 0 66.621 45372

Total (ud) 99.938 400 0 72 554 66.621 54.732

Total (t) 29.981 100 0 18 139 16.655 13.683
Carril

Carril 60 kg (m) 60.733 1.679 505 1.756 1.771 34.949 7.150

Carril 54 kg (m) 0 1.062 11.898

Carril 45 kg (m) 0 0 0

Total (m) 60.733 1.679 505 1.756 1.771 36.0M 19.048

Total (t) 3.644 89 30 93 94 1.909 1.010
Balasto siliceo

Total (m?) 97.353 50.196 33.691 45.557 52.274 80.474 16.317

Total (t) 77.804 94.334 70.613 81.025 124.734 77.804 25.291
Total (t/afio) 184.522 77.994 94.364 70.724 81.257 143.298 39984

Fuente Adif, Direccion General de Conservacién y Mantenimiento, Direccion Técnica, Jefatura de Operaciones y Almacenes; Adif, Gerencia de Area de Via,
5 Subdireccién De Infraestructura y Via, Direccion Técnica.
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En la construccién de las nuevas infraestructuras varfa en un amplio espectro dependiendo de la
ferroviarias también se registran importantes fase de construccidon en que se encuentren.
consumos de material ferroviario, cuya cantidad

Tabla 7. Consumo de materiales de via registrado en la construccién de nuevas LAV
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Carril (t) 37.024 43.603 12.536 11.815 21.638 45.824 26.049
Traviesas monobloque (ud) 228.814 522.958 94.488 91.0181 (a) 215.461 361.010 102.312
Traviesas bibloque (ud) 0 0 0 0 154.218 570
Balasto (t) 485.333 1.114.658 387.275 416.773 638.051 728.806 453.026
Total (t) (b) 591.001 1.315.148 428157 461593 724327 913.776 509.883

(@) Estimado suponiendo que son traviesas de hormigén monobloque con un peso medio de 300 kg y traviesas de hormigdn bibloque con un
peso medio de 200 kg.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Subdireccién de Programacién Técnica de Montaje de Via y Suministros.
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Consumo de sustancias peligrosas

Sustancias que agotan la capa de ozono
305-6

Los cloroflurocarburos (CFO) y los
hidroclorofluorcarburos ~ (HCFC),  sustancias
reguladas por el Reglamento 1005/2009 sobre las
sustancias que agotan la capa de ozono, se
utilizan en equipos y sistemas de climatizacion y
refrigeracion existentes en estaciones.

Adif-Alta Velocidad tiene inventariados, en el
conjunto de estaciones adscritas a la Direccion de
Estaciones, un total de quince (15) equipos.

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

El uso de estos equipos aun esta permitido,
aunque con bastantes limitaciones. Los equipos
no se pueden recargar con CFC y HCFC nuevos.
Los HCFC regenerados o reciclados no pueden
utilizarse para el mantenimiento o revision de
estos equipos desde el 31 de diciembre de 2014.
Los HCFC contenidos en equipos de
climatizacién y refrigeracion deberan recuperarse
durante las operaciones de mantenimiento y
revision de los aparatos o antes de su desmontaje
o eliminacién, para su destruccién, reciclado o
regeneracion.

Tabla 8. Inventario de equipos con HCFC, a 31 de diciembre de 2019

Direccién de Estaciones de Viajeros Estaciones
Noroeste -
Oeste -
Norte -
Noreste 1
Este -
Centro -
Suroeste -

Sur 1
Total 2

Equipos con HCFC (n°) Carga de HCFC (en kg)

1 6
14 46,82
15 52,82

*Inventario correspondiente al conjunto de estaciones gestionadas a la Direccion de Estaciones.

Fuente: Adif, Direccién General de Seqguridad, Procesos y Sistemas Corporativos, Area de Calidad y Medio Ambiente.

Consumo de herbicidas

Para evitar el crecimiento de herbaceas que
pueden afectar la seguridad de la circulaciéon y
para prevenir que se produzcan incendios al
margen de las vias, se efectian de forma
periddica tratamientos con herbicidas, cuya
aplicacion se realiza mediante campafias de riego
automatizado en plena via y estaciones; vy
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mediante equipos moviles auténomos en
estaciones y otras superficies.

En el Ultimo afio, en Adif-Alta Velocidad, el
consumo de herbicidas por unidad de superficie
tratada en superficies ferroviarias, la superficie
tratada y la cantidad de herbicidas empleados,
visto reducidas en un 22%.
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Gréfica 19. indice de aplicacién de herbicidas en superficies ferroviarias (ud. de aplicacion/m?)* **

1,33

2014 2015 2016 2017 2018 2019 20:

* Unidad = (I+kg)/10°
Fuente: Adif, Direccion General de Conservacién y Mantenimiento, Direccién Técnica, Subdireccion de Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion
¥y Mantenimiento, Direccién de Mantenimiento; Adif-Alta Velocidad, Subdireccion de Programacion Técnica de Montaje de Via y Suministros.

Tabla 9. Superficies ferroviarias tratadas con herbicidas (m?)

Tipo de superficie 2014 * 2015 2016** 2017 2018 2019 2020
Tratamientos de via 87.925130  32.679.575 - 87.925.130 89.538.105 79163964  103.156.909
Tratamientos de estacionesy 5 ;¢ 505 10.585 - 3.491733 4399.212 4250712 5.717.633
otras superficies

Total 92.170.413 32.690.160 53.553.303 91.416.863 93.937.317 83.414.676  108.874.542

* Estos datos sélo incluyen las superficies tratadas por la empresa aplicadora de herbicidas en dicho afio (SINTRA).
** No se dispone de informacion diferenciada entre tratamiento de via y tratamiento de estaciones y otras superficies.

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento, Direccion Técnica, Subdireccion de Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion
¥ Mantenimiento, Direccién de Mantenimiento; Adif-Alta Velocidad, Subdireccion de Programacion Técnica de Montaje de Via y Suministros

Tabla 10. Productos empleados en los tratamientos con herbicidas de superficies ferroviarias

Tipo de producto 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Productos liquidos (I) 51173 23.636 71.038 88.548 64.352 63.990 71.807
Productos sélidos (kg) 1.203 136 0 7.770 2.102 4.969 42

Total (I +kg) 52.376 23.772 71.038 96.318 66.454 68.959 71.849

* Estos datos solo incluyen las superficies tratadas por la empresa aplicadora de herbicidas en dicho afio (SINTRA).
** No se dispone de informacién diferenciada entre tratamiento de via y tratamiento de estaciones y otras superficies.

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento, Direccion Técnica, Subdireccion de Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion
¥ Mantenimiento, Direccién de Mantenimiento; Adif-Alta Velocidad, Subdireccion de Programacion Técnica de Montaje de Via y Suministros
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Consumo de agua
303-1| 303-5

Los principales consumos de agua en las
actividades propias de Adif-Alta Velocidad son
los destinados a usos sanitarios y a la limpieza de
las  instalaciones. Esta agua  procede
fundamentalmente de las redes publicas de

abastecimiento.

Ademas del consumo relativamente menor
procedente de pozos del que no se dispone de
informacién cuantitativa.

-
» adifF
ALTA VELOCIDAD

El consumo anual de agua en 2020
procedente de redes publicas en
Adif-Alta Velocidad es equivalente
al agua consumida en un afio en los
hogares de una ciudad de 273
habitantes, alge mayor que
Reduefias (Comunidad de Madrid).

El consumo anual de agua de Adif-
Alta Velocidad es equivalente al
0,002% del volumen de agua
perdida, por fugas o roturas, en las
redes publicas de distribucién en

Espafia.

Tabla 11. Consumo de agua de red en actividades propias de Adif-Alta Velocidad*

2014 2015*

Consumo de agua (m?) 81.676 101.537

* Calculado a partir de la facturacion y tomando como base el precio medio del agua en Espafia del INE serie 200-2014, 2016 y 2018. En los afios 2015,

2016

109.472

2017* 2018 2019* 2020*

144.835 32.698 23.832 13.270

2017, 2019 y 2020 se ha estimado un precio medio de 1,87, 2,03, 2,19, 2,27 €/m* con base a en la tendencia de la serie 2000-2014, 2016 y 2018

** A partir de 2018 se ha realizado una reasignacion de activos que modifican la contabilidad del consumo de agua.

Fuente: Adif, Direccién General Financiera y de Control de Gestién, D. de Gestion Econémica y Financiacion, Subdireccion de Contabilidad e Informacién

Financiera
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REUTILIZACION DEL TUNEL FERROVIARIO DE CASTELLBISBAL:
UNA APROXIMACION DESDE LA ECONOMIA CIRCULAR Y LA

HUELLA DE CARBONO

La lucha contra el cambio climatico es uno de los
grandes retos a los que se enfrenta actualmente
la sociedad, y el sector de la construccidon no
puede mantenerse al margen ya que tiene un
peso relevante en el total de las emisiones de
gases de efecto invernadero, asi como en el
consumo de recursos y la generacion de
residuos. Por ello, Adif-Alta Velocidad ya ha
comenzado a implementar numerosas medidas
encaminadas a minimizar la huella ecolégica que
se genera en la construccion de infraestructuras
ferroviarias, avanzando asi hacia la economia
circular.

El tinel ferroviario de Castellbisbal, tiene una
longitud de 810 m y una seccién
aprovechable de 48 m2, y esta sustentado en
hastiales de mamposteria y béveda de
ladrillo. Presenta una seccién abovedada
capaz de albergar una via Unica, aunque su
rasante actual (la superestructura ha sido
desmantelada, pero conserva el balasto) no
permitiria la electrificacién de la linea, por lo
gue es preciso aumentar su seccion,
mediante la excavacion de una
contrabdéveda.

Revestimiento y aceras del tunel de Castellbisbal

Verificada, de 30 de junio de 2021

La reutilizacion de infraestructuras ferroviarias en
desuso  puede suponer una alternativa
inmejorable para dotar de circularidad a la
construccién de éstas, tanto por el ahorro en
generaciéon de residuos y consumos de energia,
como desde el punto de vista de la huella de
carbono.

Desde el 3 de mayo de 2019, Adif-Alta Velocidad
esta ejecutando la obra para la implantacién del
ancho estandar en el Corredor Mediterraneo de
Alta Velocidad, tramo: Castellbisbal-Martorell,
que prevé la recuperacion y puesta en servicio
del antiguo tunel ferroviario de Castellbisbal,
actualmente en desuso

LAY e
Boca norte del tunel de Castellbisbal

Este antiguo tunel, se encuentra en un
estado de conservacién precario, aunque
sin patologias que impidan su
recuperacion.
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Aprovechando la oportunidad que supone la
puesta en marcha de este proyecto, se ha
analizado hasta qué punto la reutilizacién de esta
infraestructura supone una mejora en términos
de economia circular y huella de carbono. El
objetivo es que los resultados puedan ser
utilizados por Adif-Alta Velocidad en la toma de
decisiones ante nuevas posibilidades de
reutilizacion.

Para abordar este analisis se ha comparado la
rehabilitacion del tdnel incluida en el proyecto
que se estad ejecutando, con la ejecucion de un
tunel ideal excavado de la misma longitud,
seccion y caracteristicas basicas.

D adif
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El célculo de la huella de carbono generada por
cada unidad de obra se ha determinado a partir
de la herramienta HueCO2 desarrollada por
Tecniberia 'y el Centro Superior de
Investigaciones Cientificas (CSIC), que establece
un factor de emisién para distintos tipos de
maquinaria 'y materiales de construccién
(www.hueco.tecniberia.org). Para la maquinaria
de perforacién de tlneles (no incluida en la
herramienta antes indicada), se ha utilizado los
factores de emisidon proporcionados por una
empresa de ingenieria minera.

Pesulfadoy sblenicoy
RESIDUQS MATERIALES HUELLA DE CARBONO

« 323.864 m3 ahorrados de material
de excavacion en banco.

« 433.007 m3 ahorrados de
excedentes de excavacion a
vertedero*

« 95% de ahorro en materiales de
excavacion.

« Reduccion de 20.521 m3 (92%) en
el consumo de agua.

» Reduccion de 5358 t (36%) en el
consumo de acero.

» Reduccion de las emisiones de
CO2 eq de 3.775 t (48%).

*suponiendo un coeficiente de esponjamiento de 1,337.

RESIDUQOS
103 | 306-1| 306-2 | 306-3 | 306-4 | 306-5

La generacion de residuos se produce
fundamentalmente en las actividades que se
realizan en las estaciones de viajeros y en la
construccién 'y mantenimiento  de  las

infraestructuras ferroviarias de Alta Velocidad.

J Lla tipologia de residuos
generados, segun la Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados, es:
residuos domésticos, comerciales,
industriales y peligrosos.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Residuos peligrosos

En las actividades de construccion vy
mantenimiento de la infraestructura, los residuos
peligrosos que se originan son propiedad del
contratista o de quien, a efectos legales, conste
como productor de los mismos, estando
obligado por ello al cumplimiento de |la
legislacion vigente que afecta a productores de
residuos peligrosos. La gestion adecuada de
estos residuos es de su Unica responsabilidad, sin
que pueda repercutirse a Adif-Alta Velocidad
ningun gasto ocasionado por la gestion de los
mismos. La generacion de residuos peligrosos
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(RP) en Adif-Alta Velocidad proviene de la
gestion y explotacion de las estaciones.

El 1 de enero de 2011 entrd en vigor el modelo de
gestion de residuos peligrosos de caracter
corporativo, que tiene como objeto optimizar la
gestion de los residuos peligrosos en Adif-Alta
Velocidad. Con este modelo se centraliza la
gestion de residuos peligrosos desde la
Subdireccion de Medio Ambiente que se encarga
de la contratacién de los gestores y transportistas
autorizados, de la coordinacion de las actividades
de recogida y de la tramitacién documental
asociada a la gestion de los residuos peligrosos

que requieren las comunidades auténomas.

Hay que destacar que, si bien la mayor parte de
las gestiones de residuos peligrosos se realizan
mediante el modelo corporativo, las Areas de
Actividad también realizan gestiones de residuos
de manera descentralizada coordinando las
retiradas con gestores finales para ciertas

tipologias de residuos.

D adif
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En el afio 2020, el 100% de los residuos peligrosos
se gestiond a través del modelo corporativo de
gestion no habiéndose realizado gestiones de
manera descentralizada por la Areas de
Actividad.

Los residuos peligrosos generados por Adif y
Adif-Alta Velocidad se almacenan en los Centros
de Almacenamiento de Residuos (CAR). A fecha
31 de diciembre de 2020 existian un total de 59
centros en la Peninsula, desde donde se
realizaron las retiradas por gestores autorizados
de proximidad que realizan con ellos,
fundamentalmente, tratamientos de reciclado,
recuperacion y valorizacion, siendo los centros de
Madrid Puerta de Atocha y Pontevedra los que
mayor cantidad de residuos generados por Adif-
Alta Velocidad almacenan, y los Unicos que en el
gjercicio 2020 han realizado alguna gestion.

Los CAR estan dimensionados atendiendo a las
necesidades reales de generacion de residuos en
cada localizacion, reuniendo unas caracteristicas
técnicas de uso y mantenimiento homogéneas
que garantizan el cumplimiento legal en cuanto
al almacenamiento de residuos peligrosos y el
correcto desarrollo de las tareas de gestion.

Cada Centro de Almacenamiento de Residuos
Peligrosos dispone de un encargado, que
pertenece a las diferentes Areas de Actividad de
residuos, en constante coordinacion con la
Subdireccion de Medio Ambiente. Los CAR son
propiedad del Area, correspondiendo a ellos su
mantenimiento.

Se realizan un minimo de dos retiradas anuales
de residuos peligrosos desde los CAR sin
perjuicio de las que, ademas, sean necesarias
para el adecuado mantenimiento operativo de
los CAR. También se realizan retiradas de
residuos peligrosos que pudieran producirse de
manera esporadica en cualquier otra ubicacién
de la red ferroviaria y que no puedan ser
almacenados en los CAR.

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Integracién de la Actividad de Gestién de
Residuos Peligrosos en el Sistema de
Gestion.

Con el objeto de regular las funciones vy
responsabilidades de la gestién de los residuos
peligrosos producidos, y de cumplir con los
requisitos, normas de uso y mantenimiento de
los CAR, han sido aprobados, durante el afio
2019, los siguientes procedimientos en el marco

del sistema de gestion:
- Procedimiento General ADIF-PG-109-001-
022 "Gestion de Residuos en Adif y Adif-

Alta Velocidad”

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-109-
001-022 “Gestion centralizada de RP en
Adif y Adif-AV".

- Instruccion Técnica ADIF-IT-109-001-021
"Uso y mantenimiento de los CAR de Adif
y Adif-Alta Velocidad".

En cumplimiento de los requisitos establecidos
en el punto “8.1. Planificacion y Control
Operacional” de la norma ISO 14001:2015, desde
el afio 2019, se han actualizado y revisado los
procedimientos marco que regulan la produccién
y gestion de residuos en Adif y en Adif-Alta
Velocidad, incorporandose a la parte ambiental
dentro del Sistema de Gestiéon de Adif y Adif-Alta
Velocidad.

En el afio 2020, se generaron, en las estaciones
gestionadas por Adif-Alta Velocidad, 687 kg de
residuos peligrosos, frente a los 2.645,5 kg del
afio anterior. Se han producido seis tipologias de
residuos  diferentes:  baterias, pilas vy
acumuladores, gases en recipientes a presion,
material eléctrico y electrdnico, pinturas, residuos
de envases y restos de separadores de agua con
la distribucion en % por tipologias que se detalla

en la grafica 20.
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Gréfica 20. Generacion de residuos peligrosos por tipologia (%)

D adif

B Baterias y acumuladores

m Gases en recipientes a presion y
productos quimicos desechados

m Material eléctrico y electrénico, o
componentes

W Pinturas

m Residuos de envases

B Restos de separadores de agua /
sustancias aceitosas

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

En cuanto a la generacion por Comunidades
Auténomas, en el afio 2020, se retiraron residuos
desde dos Comunidades: Galiciay Comunidad de
Madrid con las cantidades gestionadas que se
detallan en la gréfica 21.

Grafica 21. Generacién de residuos peligrosos  por
comunidad autéonoma (kg/afio)

500

fio

187

Galicia C. Madrid

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

En cuanto a los destinos que se les da a los
residuos, se seleccionan gestores que otorgan el
mejor tratamiento final disponible para cada
residuo. Como segundo criterio, se impone el
criterio de transferencia del residuo a gestores

Verificada, de 30 de junio de 2021

que se encuentran a la menor distancia posible
de los centros de almacenamiento.

e S —

La cantidad de residuos
peligrosos generada por las
actividades propias de Adif -Alta
Velocidad en el afno 2020
representa apenas el 0,0004%
del total de residuos peligrosos
generados por el Sector Servicios
en Espanfa en el afo 2017*

* Ultimo dato disponible. Estadistica sobre generacién de
residuos en el sector servicios y construccién. Afio 2017. INE(2020)

R

El destino final del 100% de los residuos
generados ha sido su valorizacion.

La gestién de residuos realizada se encuentra,
por tanto, alineada con la jerarquia de gestién
que establece la Directiva Marco de Residuos y la
Ley 22/2011 de residuos y suelos contaminados,
destinando Unicamente a instalaciones de
eliminacién aquellos residuos que no pueden ser
preparados para su reutilizacién, reciclaje, o
valorizacion después de someterlos a un
tratamiento previo.
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Intensidad de generacion de residuos peligrosos

La intensidad de la generacién de residuos
peligrosos (en kg de residuos peligrosos
generados/millones de km-tren gestionados),
debida a las actividades propias de Adif-Alta

En el afio 2020,0 la intensidad de la generacién
de residuos peligrosos ha alcanzado la cifra de
17,9 kg/millén km-tren, lo que supone una
importante disminucion del 58,2% respecto al

Velocidad, es un indicador de ecoeficiencia que afio anterior.

mide la dependencia entre el crecimiento de la
actividad y la generacién de residuos peligrosos.

Grafica 22. Intensidad de la generacion de residuos peligrosos (kg residuos/millén de km-tren gestionado)*
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kg residuos/M km-tren gestionado

*Relacion entre la cantidad de residuos peligrosos generados en actividades propias de Adif-Alta Velocidad (descontando PCB, amianto y residuos
sanitarios) y los km-tren de trdfico gestionado.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

Residuos comercialesydomésticos residuos son retirados habitualmente por los

servicios publicos de limpieza o de recogida de
Los residuos comerciales y domeésticos se basuras.

generan fundamentalmente en las estaciones de

Adif-Alta Velocidad como consecuencia del Por la recogida de estos residuos se han abonado

transito de viajeros y de las actividades en total, en el afio 2020, 254.080 euros en

. - . concepto de tasas por recogida de basuras.
comerciales y de restauracién existentes que

tienen lugar en los establecimientos. Estos

Tabla 12. Tasas abonadas por recogida de basuras (€/afo)
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Tasas abonadas 219.144,77 18.212,23 234.751,78 276.727 260.604 260.006 254.080

Fuente: Adif, D. G. Financiera y de Control de Gestidn, Direccion de Tesoreria y Contabilidad.
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6. PREVENCION DE LA CONTAMINACION

VERTIDOS
103 | 303-2 | 303-4

Los principales vertidos originados por las
actividades propias de Adif-Alta Velocidad son
las aguas residuales sanitarias procedentes de los
aseos publicos existentes en las estaciones.

En las estaciones con importantes traficos, las
aguas residuales sanitarias estan conectadas a las

redes publicas de saneamiento, para su
tratamiento en las estaciones depuradoras de
aguas residuales existentes.

Las tasas por alcantarillado, saneamiento vy
depuracién de aguas residuales ascendieron en
2020 a 22.037,53€.

Tabla 13. Estaciones gestionadas por Adif-Alta Velocidad a 31 de diciembre de 2020

Subdireccién operativa/ Subdireccién

Gestor Estaciones Viajeros

Centro 4
Noroeste 7
Sur 7
Este 4
Noreste 5
Norte 3
Gestion de Tréafico lineas AV 14

Total 14

Fuente: Adif, Direccion General de Circulacién y Gestién de Capacidad, Subdireccién de Coordinacion y Gestion.

Tabla 14. Inversiones realizadas, por la Direccion General de Circulacién y Gestion de Capacidad, en depuracién de aguas

residuales, fosas sépticas y/o conexiones a redes publicas de saneamiento (€/afio)

Comunidad Auténoma 2020
Aragon 3.245,88
Castilla-La Mancha 9.244,85
Catalufia 107.350,12

Total 119.840,85

Fuente: Adif, Direccion de Estaciones de Viajeros.
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SUELOS CONTAMINADOS
103

En 2020, con ocasion de la ejecucion de
proyectos constructivos de lineas de alta
velocidad, se han realizado las siguientes
actuaciones ambientales en relacién a suelos
potencialmente contaminados:

Retirada y tratamiento de residuos
contaminados con amianto en la zona de
paso superior 100+170 en el término
municipal de Cuadros (Ledn). LAV
Madrid-Asturias

En el “Proyecto de construccién de renovacion de
via y supresion de pasos a nivel en la linea Ledn-
Gijon. Tramo: Lebdn-variante de Pajares’, se
detecto la existencia de un depdsito ilegal por el
vertido historico incontrolado de residuos, en el
término municipal de Cuadros (Ledn), dentro del
area afectada por el proyecto constructivo del
paso superior del pk 10+170. El depdsito
correspondia a materiales asimilables a residuos
de construcciéon y demoliciéon (RCD) y restos de
residuos heterogéneos, contaminados con
amianto.

El objetivo de los trabajos consistid en la retirada
selectiva de tierras, escombros asimilables a RCD
residuos

y restos de heterogéneos,

contaminados con amianto.
Para ello se realizaron los siguientes trabajos:

- Redaccion y aprobacion del Plan de Trabajo
con Amianto.

- Evaluacion y control de la concentracion de
fibras de amianto en el aire. Se realizaron 14
muestreos ambientales.

- Excavacién selectiva y segregaciéon de
residuos en funcion de su destino final.
Durante la retirada selectiva de tierras,
respecto de aquellas destinadas a la planta
de reciclado de RCD, se tomaron muestras
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(una muestra por cada 500 t de tierras) para
comprobar la ausencia de fibras de amianto.

- Carga, transporte y gestion de residuos de
construcciéon 'y demoliciéon  libres  de
fibrocemento en una planta de reciclaje de
RCD. En total se gestionaron 11.504,44 t de
RCD (cédigo LER 170904), correspondientes
a 461 viajes de camion bafiera.

- Retirada, acondicionamiento y gestion de
material con amianto en un vertedero de
residuos peligrosos. En total se gestionaron
9.214,58 t de residuos peligrosos (cddigo
LER 170601), correspondientes a 397 viajes
de camion bafiera.

- Carga, transporte y gestion de residuos
voluminosos (colchones, plasticos,

neumaticos, maderas, etc.) en una planta de

reciclaje. En total se gestionaron 21,84 t de
madera (cddigo LER 020107), 13,46 t de
plasticos (cddigo LER 200139) y 0,35 t de

neumaticos (céddigo LER 160103).

Caracterizacion y plan de gestion de un
vertedero incontrolado entre pk 722+100
Y 722+300, y disefio de nuevo vertedero
(V-9) en el término municipal de Viator
(Almeria). Corredor Mediterraneo de Alta
Velocidad Murcia-Almeria. Tramo: Nijar —
Rio Andarax

En el Proyecto de Construccion de Plataforma del
Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad
Murcia-Almeria, Tramo: Nijar — Rio Andarax, de
Adif-Alta Velocidad, se detecté la existencia de
un depdsito ilegal en el término municipal de
Viator (Almeria), entre los pk 722+100y 722+3 00
de la futura linea férrea.

El depdsito correspondia a materiales antrépicos
de  composicion  heterogénea,  aunque
fundamentalmente asimilables a RCD. También

se detectaron materiales similares en el siguiente

Pagina | 70



b

Pravencion de
contaminacion

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

tramo de la obra del AVE, denominado Rio
Andarax- El Puche.

En el mencionado proyecto del Corredor
Mediterrdneo se incluia la propuesta de un
vertedero (denominado V-9) de tierras limpias en
las inmediaciones del depésito ilegal de Viator.

Los objetivos y los trabajos realizados
consistieron en:

1. Caracterizar los materiales existentes en el
vertedero ilegal de Viator, estimar los volimenes
de cada uno de los tipos de residuos
identificados y establecer un plan de gestion para
su retirada. Con este objeto se realizaron los
siguientes trabajos:

- Prospeccion geofisica: incluyé la realizacion
de 15 perfiles de tomografia eléctrica 2D con
48 canales y su interpretacion, para intentar
delimitar, a partir de la caracterizacion
resistiva del subsuelo, la extensién de los
materiales del vertedero incontrolado vy el
contacto con el terreno natural.

- Ejecucion de 18 sondeos para determinar el
contacto del vertedero ilegal con el terreno
natural y estimar el espesor de los vertidos y
la tipologia de los residuos, completdndose
un total de 175,60 metros lineales de
perforacién.

- 85 calicatas para determinar el tipo de
residuos depositados en el vertedero, y
estimar las cantidades presentes de cada
uno de ellos.

- Toma de 10 muestras para la caracterizacion
como residuo de los materiales a excavar, en

CONTAMINACION ACUSTICA
103 | 308-2
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las que se analizaron los parametros
recogidos en el Anexo Il del Real Decreto
646/2020, de 7 de julio, por el que se regula
la eliminacion de residuos mediante
depodsito en vertedero.

- Ademas, se tomaron 12 muestras
superficiales adicionales, en los materiales
correspondiente a los residuos procedentes
del tramo Rio Andarax- El Puche, asi como
4 muestras de terreno natural de la zona de
ubicacién del V-9, para determinar si los
pardmetros (cloruros, sulfatos, solidos
totales disueltos, etc.) detectados en las
muestras de residuos podian suponer una
afeccion a dichos terrenos naturales.

2. Definir las actuaciones necesarias para una
adecuada disposicién como materiales de relleno
en el depdsito V-9 de los residuos con LER 19 12
09, procedentes de la valorizacién R12 de los RCD
detectados tanto en el vertedero ilegal de Viator
(tramo Nijar- Rio Andarax) como en el tramo Rio
Andarax- El Puche.

Los trabajos realizados se plasmaron en el
“Proyecto de ejecucidon y restauracion del
depdsito V-9 (término municipal de Viator
(Almeria)) con materiales inertes y tierras limpias
procedentes de las obras de construccién de la
plataforma del corredor mediterraneo de alta
velocidad Murcia-Almeria, Tramos Rio Andarax-
El Puche y Nijar-Rio Andarax”, presentado a la
Delegacién Territorial de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible en Almeria en
octubre de 2020.

La contaminacion acustica es uno de los efectos

ambientales  adversos  generados  como
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consecuencia de la actividad ferroviaria, siendo la
principal fuente de emision de ruido la circulacién
de los trenes de viajeros y mercancias.

Adicionalmente, la  explotacién de las
infraestructuras e instalaciones gestionadas por
Adif-Alta Velocidad puede producir emisiones

acusticas principalmente en:

- Las estaciones de viajeros como
consecuencia de la megafonia, las
maniobras para la composicién de
trenes, la climatizacion de los edificios y
la entrada y salida de vehiculos de los
aparcamientos.

-  Las operaciones de mantenimiento de la
infraestructura realizadas por equipos
mecanizados de via.

- Las obras e intervenciones en el ambito
de la infraestructura ferroviaria.

En el periodo 2014-2020 se han recibido un total
de 207 quejas, 93 de las cuales fueron comunes
a Adif y Adif-Alta Velocidad. El 91% de las quejas
estan relacionadas con problemas de ruidos, el
9% con problemas de vibraciones.

El ruido ambiental esta regulado por la Directiva
2002/49/CE de Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental, cuyas previsiones basicas han sido
incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido.

La Ley 37/2003, desarrollada por los Reales
Decretos 1513/2005 y 1367/2007, regula tanto la
emision e inmision de ruido aéreo como las
vibraciones generadas por los medios de
transporte. Establece también limitaciones al
desarrollo urbano y la necesidad de adoptar
medidas preventivas y correctoras para evitar o
reducir los daflos que de la contaminacién
acustica puedan derivarse para la salud humana,
los bienes o el medio ambiente.

Dicha Ley y el Real Decreto1513/2005 que la
desarrolla parcialmente, exigen la elaboracién de
Mapas Estratégicos de Ruido (MER) y los Planes
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de Accion contra el Ruido (PAR) de los grandes
ejes ferroviarios, entendiendo como tales,
aquellos tramos ferroviarios que superen los
30.000 trenes/afio.

Los MER son instrumentos disefiados para
evaluar la exposicion al ruido de la poblacion y
permiten determinar los receptores que estan
expuestos a valores superiores a los objetivos de
calidad acustica (OCA) establecidos en la citada
legislacion. En lo que se refiere a los PAR, son los
documentos donde se analizan las diferentes
medidas  correctoras que  podrian  ser

consideradas para alcanzar dichos OCA.

Los MER y los PAR se revisan, y en caso necesario
se modifican, al menos cada cinco afios.

El articulo 4 de la Ley 37/2003, recoge las
atribuciones competenciales para la elaboracion,
informacion al publico y aprobacion de los
citados documentos, correspondiendo en el caso
de las Infraestructuras Ferroviarias al Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(antiguamente, Ministerio de Fomento).

A este respecto, dicho Ministerio encomendd a
Adif en 2005, 2012 y 2017, para cada una de las
fases correspondientes, la elaboracién de los
MER vy los PAR de los grandes ejes ferroviarios,
reservandose la competencia para su aprobacion
administrativa.

Desde la creacion de Adif-Alta Velocidad, esta
entidad es la responsable de elaborar los MER y
los PAR de los tramos ferroviarios de
competencia estatal que gestionan Adif y Adif-
Alta Velocidad.

Adif, elaboré entre los afios 2007 y 2009 los MER
y los PAR que se corresponden con la 12 fase de
los trabajos. En lo que respecta a la 22 fase, estos
documentos fueron elaborados por Adif-Alta
Velocidad entre los afios 2015 y 2017.

A continuacién, se incluye una tabla donde se
resumen los datos de las dos primeras fases de
los trabajos:
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Tabla 15. NUmero total de personas expuestas a distintos rangos de ruido para el indicador Lnoche

Fase Fase | Fase Il

Km Estudiados 685 km 1.456 km

Informacion Pablica MER BOE n° 99, de 24 de abril de 2008 BOE n° 242, de 6 de octubre de 2016

Aprobacién MER Re_s_oluci_én de la Direccion General de Ferrocarriles del Resolu_cié_n de la Subdireccién Ge_ngral de Planificacion
Ministerio de Fomento de 31 de mayo de 2013 Ferroviaria BOE n°206, de 28 de julio de 2017

Informacién Pdblica PAR BOE n° 286 de 28 de noviembre de 2011 BOE n° 38, de 12 de febrero de 2018

Aprobacién PAR Re_s_oluci_én de la Direccion General de Ferrocarriles del Resolu_cié_n de la Subdireccién General de Planificacion
Ministerio de Fomento de 31 de mayo de 2013 Ferroviaria BOE n° 235, de 28 de septiembre de 2018

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

Como resultado de los trabajos de la Fase Il se los siguientes rangos de ruido para el indicador
obtuvo el nimero total de personas expuestas a Ln calculado a 4 m:
Tabla 16. Numero total de personas expuestas a distintos rangos de ruido para el indicador Locke

N° de personas expuestas al indicador Lnoche (dBA)
50-55 55-60 60-65 65-70 >70
MER Fase Il 35.300 16.100 4.400 500 0

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

A continuacién, se resumen los costes incluidas en los PAR correspondientes a los MER
correspondientes a la propuesta de medidas de los Grandes Ejes Ferroviarios Fase II.
Tabla 17. Costes de la propuesta de medidas incluidas en los Planes de Accion contra el Ruido correspondientes a los MER

de los Grandes Ejes Ferroviarios

Coste (€)
Total N© zonas de actuacion Coste total (€)

. . Medi | i .
Medidas en el emisor edidas en e medio Medidas en el Receptor
transmisor

Plan de Accion 432 22.840.434 281.699.215 29.949.759 334.489.408
MER Fase Il

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

La informacién de los MER y los PAR
Sistema de InfFormacion sobre Conte
Ministerio para la Transicién Ec.olég‘ic;q

http://sicaweb.

Las medidas recogidas en los Planes de Accién proyectos constructivos de las pantallas acUsticas
contra el Ruido son propuestas preliminares, que resultantes de los PAR Fase | y |,
deberan ser desarrolladas y concretadas dentro correspondientes a las zonas de mayor
de los proyectos constructivos correspondientes. repercusion.

En consecuencia, durante los afios 2018 y 2019 se En lo que se refiere a la Fase Il de los estudios,
adjudicaron los contratos para la redaccién de los con fecha 21 de febrero de 2019 se adjudicaron
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los contratos de redaccién de los MER y PAR, que
supondra el recalculo de los mapas existentes y
la actualizacion de las situaciones no
contempladas con anterioridad.

En el caso de esta Ultima fase se han analizado
1.277 km de la red ferroviaria, distribuidos en 28
Unidades de Mapa Estratégico (UME):

Lote Centro

- Colmenar Viejo — Bifurcacién Chamartin —
Bifurcacién Principe Pio

- Madrid Chamartin — El Escorial

- Madrid Atocha — Guadalajara

— Madrid Atocha — Aranjuez

— Villaverde Bajo — Villaverde Alto — Parla

- Mostoles El Soto — Humanes

- Transicion de Atocha

— Madrid Chamartin — Hortaleza

- Univ. Cantoblanco — Alcobendas-S.S. Reyes

Lote Norte

- Zuméarraga — Irin

- Ordufia — Santurtzi

— Desertu Barakaldo — Muskiz
- Soto del Rey — Verifia

- Pola de Lena - Ablafia

- Casetas — Miraflores

- Oviedo - El Berrén

- Santander — La Cantabrica

Lote Este

- Xativa - Valencia Nord

- Valencia AG. AV - Castellbume

- Tarragona — Barcelona Sants

- Barcelona Sants — Calella

- Barcelona Sants — Sant Vicenc de Calders
- Bifurcacion Vilanova — Terrasa

- Barcelona Sants — Sant Celoni

- Bifurcacién Aragon — Barcelona Francia

Lote Sur

- Madrid Puerta de Atocha — Bif. Malaga A.V.

— Utrera — Sevilla Sta. Justa — Bif. Los Naranjos
— Los Rosales

- Maria Zambrano - Fuengirola
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Los MER de la Fase lll fueron finalizados vy
sometidos a informacién publica por el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
octubre de 2020 (BOE n° 262, de 3 de octubre de
2020), estando prevista su aprobacion por parte
de dicho Ministerio en el afio 2021.

Una vez finalizados los MER Fase lll se ha
comenzado la redaccién de los Planes de Accién
contra el Ruido correspondientes a esta fase.

Por otra parte, y siguiendo el compromiso
recogido en la Politica de Medio Ambiente de
Adif-Alta Velocidad de adoptar todas las
medidas técnica y econdmicamente viables con
el fin de reducir el impacto por ruido vy
vibraciones en las fases de disefio, construccion y
explotacion de infraestructuras e instalaciones
ferroviarias, se han elaborado las siguientes guias
de referencia:

- Catdlogo de medidas de Proteccion frente
al Ruido en Fase de Construccion, con el fin
de aplicar las mejores tecnologias
disponibles para minimizar las molestias
acUsticas asociadas a las obras de
construccion.

- Protocolo de Buenas Practicas de Actuacion
Aclstica en Obras no sometidas a
Declaraciones de Impacto Ambiental (DIA),
que define los criterios a sequir por Adif Alta
Velocidad y por las empresas adjudicatarias
para la gestién eficaz en materia acUstica de
todas las obras que no dispongan de DIA.

- Protocolo de Buenas Practicas de
Tratamiento de Ruido y Vibraciones en
Situaciones de Explotacion de Tréfico e
Instalaciones Ferroviarias.

- Convenio-Tipo de cooperacién con las
administraciones para la adopcién de
medidas de mitigacion del ruido.

- Metodologia para la realizaciéon de
mediciones acusticas en obra.

- Metodologia para la determinacion de
actividades ruidosas en obra.

Por Ultimo, destaca la realizacién de Diagndsticos
Ambientales en las Estaciones e Instalaciones de
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Adif-Alta Velocidad para identificar todos los
aspectos ambientales, entre ellos los relativos al
ruido, derivados de la gestién actual por propios
y terceros.

D adif

En base a estos diagnosticos, se planifican
aquellas mejoras ambientales y buenas practicas
a implantar en las diferentes actividades, de cara
a la futura implantacién de un Sistema de Gestion
Ambiental.

Figura 16. Unidades de Mapa Estratégico de Ruido de los grandes ejes ferroviarios Fase |Il.
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/. CONTRIBUCION A LA CONSERVACION DE LA

OCUPACION DEL SUELO
103 | 304-1

La red ferroviaria en activo gestionada por Adif-
Alta Velocidad, tiene una longitud total de 3.622
km. La superficie total ocupada se evalla en
1.591 ha, con un éarea de afeccion que se
extenderia hasta 33.593 ha.

J Los 1.000,19 km de obra activa
— en 2020 - de construccion de
LAV suponen una ocupacion de

3201 ha, con un area de afeccion
de 70.002 ha?.

En esta evaluacion se han considerado las
anchuras medias de plataforma y la anchura
minima ocupada por desmontes y terraplenes,
asi como el ancho medio de afeccién — deducido
de las expropiaciones — para los distintos tipos de
via recogidos en la siguiente tabla.

El ferrocarril es un modo de
transporte mas eficiente, en la
ocupacion del suelo, que la
carretera. La ocupacion especifica
de suelo (en ha/uds de transporte)
por las infraestructuras ferroviarias
es 3,51 veces inferior a la requerida
por las carreteras

European Environment Agency. Indicator fact sheet. TERM 2002 08 EU + AC.
Land take by transport infraestructure

————

2 La longitud de obra activa se calcula de forma conjunta para Adif y
Adif-Alta Velocidad.
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El drea afectada por la red ferroviaria en activo
gestionada por Adif-Alta Velocidad es de unas
33.593 ha, incluyendo las mas de 11.591 ha
ocupadas por la plataforma, desmontes vy
terraplenes.

La superficie afectada por las obras en activo a lo
largo de 2020, de las LAV en construccion, es de
unas 10.002 ha, con una ocupacion de mas de

3201 ha por la plataforma, desmontes vy

terraplenes.

A la superficie ocupada por la red en activo y en
construccién, hay que afladirle la superficie
propiedad de Adif-Alta Velocidad ocupada por
recintos ferroviarios, estaciones, viviendas,
locales comerciales, naves y muelles, oficinas y
otras edificaciones.

Tabla 18. Anchuras medias de ocupacion y de afeccion
de la red ferroviaria (m)

Ancho
. Ancho
Ancho minimo de
Tipo de via Plataforma  incluyendo .
afeccion
M desmontes y )
terraplenes
Via ancho
internacional doble 16 32 100
electrificada (AVE)
Via ancho ibérico 16 3 64

doble electrificada

Via mixta (ancho

ibérico-ancho 16 32 100
internacional)

(1) Incluyendo el sub-balasto y la capa de forma.

(2) Incluyendo taludes, explanaciones y otras necesidades.
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ESPACIOS NATURALES

304-1] 304-2 | 304-3

En el afio 2005, un 11,11% de la longitud total de
la red ferroviaria gestionada por Adif y Adif-Alta

Velocidad

-
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afectaba a espacios

naturales

protegidos y a otros que, sin serlo, tenian

caracteristicas naturales singulares.

Tabla 19. Lineas de Adif y Adif-Alta Velocidad y Espacios Naturales. Afio 2005* (% de la red que afecta a alguin ENP)

Red Gestionada por Adif
Activos

En construccion (AVE)

Total

* Informacion correspondiente al Ultimo afio disponible (2005)

Longitud (km)

12.809,00
1.472,7

14.281,71

Afeccién a ENP

1,67
6,35

nn

Tabla 20. Lineas de Adif y Adif-Alta Velocidad y espacios naturales protegidos. Afio 2005*

Comunidades auténomas

Espacios Naturales (n°)

Inventariados
Andalucia 193
Aragén 116
Asturias 72
Cantabria 29
Castilla-La Mancha 102
Castillay Ledn 17
Catalufia 238
Extremadura 82
Galicia 54
La Rioja 54
Madrid 44
Murcia 53
Navarra 88
Pais Vasco 59
Comunidad Valenciana 137
Total 1.438

Atravesados

45
24

3

3
40
27
40

275

* Informacion correspondiente al Ultimo afio disponible (2005).

No Atravesados

148
92

69

26

62

90
198
65

41

45
27
44
86
49
121
1163

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.
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km de la red de Adif y Adif-Alta Velocidad afectados

Total
256,34
203,29

16,83
2,60
14114
317,39
78,72
172,77
73,88
16,80
212,25
9,24
1,39
19,93
65,90
1.587,24

En construccién (AVE)
5,94
0,00
6,39
0,00

24,60
1,14
173
0,00
0,77
0,00
35,89
0,00
0,00
0,85
6,28
93,57

Activos
250,40
203,29

10,44
2,60
116,54
306,26
76,99
172,77
731
16,80
176,36
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PREVENCION DE INCENDIOS

103 | 308-2 complementarias adoptadas en 2020, se definen

en el Plan de actuaciones de prevencién y lucha

J Durante los afios 2013 a 2020 no
se han registrado incendlos en los
margenes de la via de la red de
Alta Velocidad.

contra los incendios forestales para el afio 2020
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros
del 7 de julio de 2020, plan que concierne a
numerosos departamentos ministeriales, entre
los que se incluye el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, encargado de la

Las medidas y acciones de prevencion de

administracion del conjunto del sector ferroviario

incendios  forestales vy las acciones

y al que esta adscrito Adif-Alta Velocidad.

Plan de Prevencion de Incendios en las vias y en sus proximidades del afio 2020-2021

El presente Plan especifico de Prevencién de Incendios, como complemento al resto de planes de accién en
esta materia, tanto de areas de Adif afectadas como de Empresas Ferroviarias, se aplicara en todas las lineas
de la RFIG, formando parte del Plan de Contingencias de Adif y Adif-Alta Velocidad y de su Anexo IV “Plan
Director de Medidas Preventivas de Verano”, asi como de los Planes de Contingencias de las Empresas
Ferroviarias y de su Anexo "Manual de actuaciéon en caso de perturbaciones de trafico”, acordados con Adif.

En el desarrollo y seguimiento del Plan, es fundamental la coordinacién entre la Subdireccion del Centro de
Gestion de Red H24, las areas de Adif y Adif-Alta Velocidad encargadas del mantenimiento de la infraestructura
y de la gestion del tréfico y las empresas de transporte, para reducir al maximo el riesgo de que la explotacion
ferroviaria pudiera generar incendios.

Asimismo, en virtud del Convenio establecido con la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), Adif y Adif-Alta

Velocidad cuenta como herramienta fundamental con la informacién actualizada de la prevision meteoroldgica

para cada una de las lineas de posibles situaciones de riesgo meteorolégico extremo (altas temperaturas y bajo
grado de humedad del aire). En ese caso se podra activar la restriccién de la circulacion para ciertos transportes

7 y locomotoras en los recorridos con riesgos mayores de incendios.
Contribucidn @ Ademas de las medidas adoptadas por Adif, la traza ferroviaria y el personal de conduccién y de gestion de la
conservacion de . .. . . . . . s . .
biodiversidad circulacién adquieren importancia como herramientas eficaces no solo en la deteccién, sino también en la

extinciéon de incendios forestales préximos a la infraestructura. El trazado hace las funciones de cortafuego y el
personal ferroviario puede avistar en muchas ocasiones incendios de forma temprana, lo que permitird dar
aviso, a través de los puestos de mando y del Centro de Gestién de Red H24 de Adif, a los organismos de
extincion de incendios de las distintas administraciones.

Desde el afio 2006 Adif-Alta Velocidad - en
cumplimiento de lo dispuesto en el Real Decreto-
Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se
aprueban medidas urgentes en materia de
incendios forestales — ha suscrito convenios de
colaboracién con las comunidades auténomas
para desarrollar actuaciones conjuntas de
prevencidon y, en su caso, de extincion de
incendios forestales en zonas cercanas a la
plataforma ferroviaria.

Verificada, de 30 de junio de 2021

En virtud de estos convenios, Adif-Alta Velocidad
se compromete a poner en marcha Planes de
Autoprotecciéon que tienen por finalidad la
integridad y conservacion de las instalaciones de
su propiedad y prevenir las consecuencias
potenciales de posibles incendios en zonas
forestales o dentro del limite perimetral de los
municipios a través de:

- ldentificacion y evaluacion de zonas de
riesgo de incendio.
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- Programas de limpieza mecénica de hierbas
y material de desecho en los margenes de la
via (campafias de riego incluidas en los
programas de mantenimiento).

- Programa de tratamiento quimico con tren
herbicida.

En el afio 2020, Adif-Alta Velocidad mantiene
convenios, en algunos casos en fase de
negociacion, con las comunidades autbnomas de
Andalucia, Extremadura, Madrid, Regién de
Murcia, Asturias, Cantabria, Castilla-La Mancha,
Galicia, Catalufia, Navarra, Castilla y Ledn,
Aragon, La Rioja y Valencia.

Las medidas especificas encaminadas a la
prevencion del riesgo de incendios forestales en
Adif-Alta Velocidad se articulan en el Plan de
Prevenciéon de Incendios, que esta vigente todo
el aflo y se actualiza periédicamente. Este plan
especifico se redacta en el marco del Plan de
Contingencias de Adif y Adif-Alta Velocidad.

El Plan de Prevencién de Incendios, elaborado de
conformidad con la normativa sobre prevencion
de incendios, identifica riesgos, zona de riesgos y
acciones preventivas y correctoras, asi como
recomendaciones a tener en cuenta en

Verificada, de 30 de junio de 2021

D adif

operaciones tipicas de corte y soldadura y en el
funcionamiento de los detectores de ejes
calientes. Es de aplicacién en toda la RFIG, tanto
en las lineas de titularidad de Adif como en las de
Adif-Alta Velocidad.

En el desarrollo y seguimiento del Plan, es
fundamental la  coordinacién  entre la
Subdireccion del Centro de Gestion de Red H24,
las &reas de Adif y Adif-Alta Velocidad
encargadas del mantenimiento de |la
infraestructura y de la gestion del trafico y las
empresas de transporte, para reducir al maximo

el riesgo de que la explotacion ferroviaria pudiera

generar incendios.

Figura 17. Trabajos de limpieza de vegetacién en los margenes de la
via
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Acciones de Prevencién contra Incendios incluidas en el Plan de Prevencién contra Incendios en la via y
en sus proximidades del afio 2020-2021.

% Control de los sistemas de freno de los trenes

Reforzar la vigilancia del estado y posicién de los érganos de freno, asi como la correcta ejecucién de las pruebas de frenado en
origen del tren y en las estaciones intermedias que agreguen material.

Vigilancia de los trabajos en la via con fuentes de ignicién

Identificacién en Acta de trabajos; con restricciones a trabajos en la via con fuentes de ignicion, incluido el desarrollo de los trabajos
de trenes amoladores; y vigilancia de los trabajos con fuentes de ignicién y su comunicacion, segun los convenios vigentes con
CCAA.

Vigilancia del buen funcionamiento de los Detectores de Ejes Calientes y Detectores de Frenos Apretados

Vigilancia del buen funcionamiento de los equipos Detectores de Ejes Calientes y actuacién reglamentaria ante alarmas de ambos
tipos de equipos.

< Limpieza quimica y mecanica de los margenes de las vias

En estaciones y terminales: Identificar y evaluar aquellas zonas de riesgo de incendio detectadas en las estaciones; gestionar el
control en las zonas de riesgo de incendio; y el tratamiento quimico y mecéanico de material combustible de las vias y sus
proximidades.

En plana via: identificacion y evaluacion de aquellas zonas de riesgo detectadas en las lineas de la RFIG; programa de tratamiento
quimico con tren herbicida; y programas de limpieza mecanica de hierbas de los margenes de la via.

Vigilancia de los trenes al paso por las estaciones

Atencion al paso de los trenes y reconocimiento de trenes con anomalias o indicios de anomalia en sus érganos de rodadura, freno
y tubos de escape (motores de combustion).

Organos de participacién y coordinacién de actividades

Multiconferencias de coordinacién y seguimiento del Plan; reuniones, multiconferencias o comunicacion Adif E-F, o areas de Adif
responsable del tren, de seguimiento del Plan; y Divulgacion de las campafias de sensibilizacion.

]

s il Por otro lado, la Agencia Estatal de Meteorologia
conservacion de
tiodiversidad

conduccion y de gestion de la circulacion
(Aemet), a través de un convenio suscrito con adquieren importancia como herramientas
ambas entidades, proporciona a Adif y Adif-Alta eficaces no sélo en la deteccidn, sino también en

Velocidad informaciéon actualizada con la la extincion de incendios forestales proximos a la

prevision meteoroldgica para cada una de las
lineas, de forma que, en caso de riesgo
meteorolégico extremo (altas temperaturas y
bajo grado de humedad del aire) esta prevista la
restriccion de la circulacion para ciertos
transportes y locomotoras en los recorridos con
mayor riesgo de incendios.

Independientemente de las medidas adoptadas
por Adif-Alta Velocidad, el personal de

Verificada, de 30 de junio de 2021

infraestructura. Asi, el trazado hace las funciones
de cortafuego y el personal ferroviario puede
detectar en muchas ocasiones incendios de
forma temprana, lo que permitird dar aviso, a
través de los puestos de mando y del Centro de
Gestion de Red H24 de Adif-Alta Velocidad, a los
organismos de extincion de incendios de las
distintas administraciones.
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Plan Director de Medidas Preventivas de Verano 2020

Entre el 1 de junio y el 30 de septiembre de cada afio, Adif activa el Plan Director de Medidas Preventivas de
Verano, si bien puede prorrogarse si las circunstancias asi lo aconsejan. Es de aplicacién en toda la RFIG, tanto

en las lineas de titularidad de Adif como en las de Adif-Alta Velocidad y persigue la prevencion de incendios

en la via y sus proximidades.

El Plan Director complementa al Plan de Contingencias en su dimensién de prevencion mediante las
directrices, medidas, elementos y recursos necesarios para el control de los factores y fenémenos derivados
de esta época del afio que puedan producir situaciones de riesgo, asi como el descenso de la calidad en la
prestacion de servicio. Persigue la colaboracién activa y coordinada de todas las partes que participan en la
explotacién ferroviaria con el fin de prevenir y afrontar los riesgos derivados de las condiciones meteorolégicas
adversas.

Entre las medidas preventivas sobre la infraestructura, el plan recoge una vigilancia especial en aquellos

trabajos de mantenimiento que produzcan fuentes de ignicion y también en los siguientes:

Vigilancia preventiva en los trayectos con mayor riesgo de incendios.

Limpieza en los mérgenes de las vias y sus instalaciones (limpieza de vegetacién, desbroce, tala y

poda).

Tratamiento herbicida y defoliacién quimica.

Construccion de elementos cortafuegos.

ACTUACIONES DESTACADAS REALIZADAS EN LA CONSTRUCCION

DE LAV

103 | 304-2 | 304-3

Proteccion de la biodiversidad

J La medida més eficaz de
proteccion de la biodiversidad
en las LAV es la correcta
definicion de su trazado.

Para ello, ya desde la fase de proyecto se realiza
una adecuacién del trazado ferroviario en
funcién de las caracteristicas el territorio por
donde discurre y de su capacidad de acogida.

En las Lineas actualmente en construccion, se
estan realizando obras subterréneas y viaductos
de envergadura que sortean ENP y otras zonas

3 Para el célculo de este dato se han tenido en cuenta Unicamente las
obras de plataforma excluyendo los tramos urbanos. Ademas, la

Verificada, de 30 de junio de 2021

que, sin  serlo, albergan  importantes
comunidades de flora y fauna. Un buen ejemplo
de ello lo constituye el tramo Lubian-Santiago,
donde de los 165 km construidos, el 70,3%

discurre en tineles y viaductos.

Fauna

La longitud de trazado? de las LAV finalizada en
el periodo comprendido entre enero de 2005 y
diciembre de 2020 ha sido de 2.122,05 km, de los
que 480,05 km (el 22,6%) son tuneles y viaductos
que hacen el trazado permeable para la fauna.
Este indicador no incluye las macro-estructuras
que no pueden ser utilizadas por parte de la
fauna, bien por discurrir por un d&mbito urbano
no apto para la fauna, bien por albergar usos no

longitud de obra finalizada objeto de seguimiento ambiental se
calculan de forma conjunta para Adif y Adif-Alta Velocidad
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compatibles con el transito de la fauna. Cuando

aparecen dos macro-estructuras  paralelas
solamente se computa en el calculo del indicador

la de menor longitud.

En el resto de trazado considerado no

permeable, y especialmente en zonas de alto

-
D adif
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valor faunistico, se construyen pasos especificos
para fauna de gran tamafio (ungulados) y se
adecuan las obras de drenaje transversal para su
uso por el resto de la fauna, ampliando las
secciones estrictamente hidraulicas,
construyendo bandas laterales secas y realizando

plantaciones en sus emboquilles y aletas.

Tabla 21. Pasos de fauna*, **

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Obras de drenaje
transversal
adecuadas para la
fauna (n°)

Pasos especificos
para ungulados (n°)

24 62 127 176 237 292

0 15 36 52 80 90

* Datos de cada afio acumulados al origen

** Dato actualizado a partir de 2005 considerando exclusivamente
finalizadas.

Fuente: Adif. Direccion Corporativa. Subdireccién de Medio Ambiente.

Estas medidas se complementan con la ejecucién
de un vallado perimetral de la infraestructura que
limita el acceso de la fauna a la traza y que dirige
a los animales hacia los pasos. La base de este
vallado se encuentra enterrada en las zonas de
alta densidad faunistica, incorporandose una
malla basal de refuerzo que impide el acceso de
la microfauna. Ademas, se ejecutan dispositivos
de escape en el cerramiento para facilitar la salida
de animales que eventualmente hayan accedido
al interior de la zona ferroviaria.

El seguimiento para valorar la eficacia de las
distintas estructuras ejecutadas se efectla una
vez se pone en explotacion la infraestructura
ferroviaria. En septiembre de 2020 han dado
comienzo los trabajos de seguimiento faunistico
en fase de explotacion en la linea de Alta
Velocidad
seguimiento se

Ledn. Este
"Guia

realizacion de

entre  Palencia vy

realiza siguiendo la
Metodologia basica para la
seguimientos faunisticos en fase de exploracion
de las lineas de Alta Velocidad” que Adif y Adif-
Alta Velocidad vienen aplicando de forma
sistematica en sus seguimientos desde 2012. Los
objetivos que se persiguen con la aplicacion de

dicha guia pueden resumirse en:

Verificada, de 30 de junio de 2021

20M

344

93

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

507 734 856 M 978 1010 1091 1140 1157

108 148 176 193 205 205 236 258 263

los pasos y obras drenaje presentes en las obras de plataforma no urbana

- Determinar el uso de estructuras de cruce
utilizadas por la fauna (magnitud del
trénsito, frecuencia de cruce, valoraciéon de
eficacia de medidas, etc.).

- Determinar la mortalidad inducida por la
infraestructura en los diferentes grupos
faunisticos presentes, asi como la eficacia de
las medidas anti mortalidad implementadas
en la linea. Determinar el riesgo de
mortalidad para la fauna.

- Determinar la eficacia del cerramiento y de
los dispositivos de escape en relacion a la

fauna.

Adicionalmente este seguimiento incluye dos
parcelas de estudio novedosas:

- En primer lugar, se ha incluido un estudio
pormenorizado del lobo y su relacion con la
linea de alta velocidad, para lo cual se tiene
previsto la captura de algunos ejemplares y
su seguimiento mediante collares GPS. Para
ello se cuenta con un equipo de expertos en
trabajos de captura y marcaje de lobo
ibérico.

incluido una serie de

- Asimismo, se ha

trabajos de censo de avifauna vy

herpetofauna para tratar de determinar la
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biodiversidad que aportan los préstamos-
vertederos que se restauraron como
humedales en la linea de alta velocidad
objeto de estudio. Para ello se realizaran
tanto censos de aves tanto en periodo
reproductivo como invernante, asi como
transectos y conteos de coros de machos,
para determinar la herpetofauna existente
en dichos humedales.

A continuacién, se muestran 5 ejemplos de
actuaciones especificas en materia de proteccion
de la fauna que se han llevado a cabo en 2020.

= Seguimiento de la poblacion de
quirépteros en la  cueva de
Mosseguellos (Vallada).

La Cova dels Mosseguellos se ubica en el término
municipal de Vallada (Valencia). Esta cavidad fue
declarada Reserva de Fauna (Orden 12/02/2008)
y Zona de Especial Conservacion ES5214003
(Decreto  36/2013), encontrandose asimismo
incluida en la ZEPA Sierra de Martés-Muela de
Cortes.

Esta cavidad de gran importancia quireptoldgica,
se sitla a menos de 1km de la zona de obras de
la infraestructura ferroviaria de la red de alta
velocidad entre Albacete y Xativa. Esta cercania
ha aconsejado la realizacidon de un monitoreo de
la poblacion de murciélagos existente en la
misma.

En primavera de 2020 dieron comienzo los
trabajos de censo de quirdpteros existentes en la

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Cueva, combinando la filmacién mediante una
camara de infrarrojos para registrar la salida de
los murciélagos de la cueva, con un detector de
ultrasonidos capaz de registrar las llamadas de

ecolocalizacion emitidas por los murciélagos.

Figura 18. Equipo de grabacién utilizado en los censos.

Durante esta primavera se han realizado visitas
quincenales obteniéndose conteos que oscilan
entre los 434 individuos y 5 especies en el primer
censo de mayo, hasta los 1.000 individuos y 6
especies detectados a comienzos de julio. Cabe
sefialar que durante ese muestreo se alcanzo el
151% y el 404% de individuos de la poblacion de
referencia para el murciélago grande de
herradura y el murciélago ratonero grande, lo
que denota el excelente estado de conservacion
de dicha cueva.

Los resultados obtenidos a lo largo de la presente
campafia de muestreo se sintetizan en la
siguiente grafica:
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Grafica 23. Nimero de ejemplares emergidos por campania y especie
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

En el periodo de censos de primavera (mayo y
junio) de 2020 se han obtenido los maximos
historicos de ocupacion de la cavidad respecto a
los seguimientos llevados a cabo por la

= Operaciones de estudio y translocacion
de las poblaciones de tortuga mora
(Testudo graeca) afectadas por las obras
del Corredor Mediterraneo.

I

A lo largo del afio 2020, durante la ejecucion de

Contribucion a

R i las obras del Corredor Mediterraneo de Alta
e Velocidad en el tramo Murcia-Almeria, se ha
continuado aplicando el Protocolo de Actuacion
para minimizar la afeccién sobre las poblaciones
de tortuga mora (Testudo graeca), especie
adscrita a la categoria “Vulnerable” segun el

Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas.

Durante el afio 2019 se realizaron las
prospecciones previas que determina el
protocolo, por lo que el grueso de las
translocaciones de ejemplares se ha realizado en

Verificada, de 30 de junio de 2021

Generalitat Valenciana en afios anteriores, por lo
que queda patente que las obras no estan
interfiriendo en las colonias de murciélagos de la
Cova dels Mosseguellos

2020. Para la ejecucion de dichas traslocaciones
se han realizado sucesivas batidas superficiales
por parte de varios muestreadores, hasta
considerar que la densidad de tortuga que queda
en la zona prospectada es baja. Las zonas
muestreadas contaban con un vallado perimetral
para impedir que los ejemplares traslocados
pudieran volver a las zonas de captura.

Los ejemplares encontrados fueron marcados y
se tomaron sus datos biométricos. Las zonas de
suelta se seleccionaron por su proximidad a las
zonas de rescate, por presentar un habitat
adecuado y por encontrarse bajo unas
condiciones de proteccién estricta (Red Natura
2000).
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Figura 19. Ejemplar traslocado en la zona “Los Pelaos” en la obra Pulpi-Vera.

Como resultado de este trabajo se translocaron = Medidas preventivas y correctoras del

un total de 288 ejemplares, siendo el &mbito de
prospeccion “Los Pelaos” la que presentd un

Desman ibérico en varios subtramos del
Nuevo Acceso Ferroviario a Galicia

mayor numero de ejemplares (111 en total).
Durante la anualidad de 2020 han finalizado los

1 Una vez ejecutadas las traslocaciones, para tratar trabajos de seguimiento sobre las poblaciones de
i de minimizar la afeccién sobre ejemplares no desman ibérico (Galemys pyrenaicus) en las
biodversidad detectados que pudieran haber quedado en la

provincias de Zamora y Orense, una experiencia

zona de obras, el Protocolo incluye un pionera de translocacion de esta especie adscrita

procedimiento para el rescate de individuos que a la categoria “Vulnerable” segdn el catalogo

aparezcan de manera fortuita durante la espariol de especies amenazadas.

ejecucion de las obras.

De esta forma se asegura que los movimientos
de tierras, necesarios para la ejecucion de la
infraestructura inciden minimamente sobre esta
especie emblematica de las zonas aridas del
sureste peninsular).

Figura 20. Nasa de captura colocada en el rio Castro.
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Este trabajo se enmarca en la ejecucion del
viaducto de Los Pedregales, del Proyecto
Requejo-Tunel de Padornelo. Con el fin de
minimizar la afeccién sobre esta especie
desarrolld una metodologia para la captura,
traslocacion y  radioseguimiento de los
ejemplares capturados. Durante dichas labores
de translocacién los individuos capturados
fueron radiomarcados utilizando emisores A2435
de la marca ATS, previa sedacidn con anestésico
inhalatorio. Cabe sefialar que es la primera vez
que se realiza una experiencia de captura y
translocacion de esta especie.

Las sueltas se realizaron en el arroyo de la Parada,
tributario del rio Requejo, utilizando varios
receptores para la adecuada localizacion de los
ejemplares. La localizacién de los ejemplares se
actualizéd cada 15 minutos. El resultado final de
dichas labores en el viaducto de Los Pedregales
arroja un total de 24 ejemplares capturados entre
el otofio de 2017 y la primavera de 2020.

Figura 21. Colocacion de emisor en la zona de insercion de la cola.

Los resultados de esta experiencia podrian
calificarse de exitosos teniendo en cuenta que la
mayor parte de los ejemplares no soélo han
sobrevivido al traslado, sino que se han adaptado
rapidamente al nuevo hébitat, encontrando
refugio y prospectado el habitat fluvial con
relativa normalidad, al menos hasta las 5
semanas posteriores a la liberacién, momento en
el cual los emisores se desprendieron de la
mayoria de los animales.

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Adicionalmente se han recopilado datos sobre
fases de actividad/inactividad, los
desplazamientos, las distancias recorridas, la
seleccién de zonas de refugio, asi como otros
parametros poblacionales, como los dominios
vitales (home range) de gran valor cientifico, que
pueden contribuir a mejorar el estado de

conservacion de la especie.

= Reduccion de la afecciédn de las lineas de
alta velocidad sobre la avifauna”

Desde noviembre de 2013 Adif coordina el
Proyecto LIFE12 BIO/ES/000660, denominado
"Development and demonstration of an anti-bird
strike tubular screen for High Speed Rail lines”, con
la participacion de Adif-Alta Velocidad, FCC
CONSTRUCCION, PROINTEC, RENFE Viajeros y
Universidad Autdnoma de Madrid. El principal
objetivo de este proyecto es reducir el impacto
de las Lineas de Alta Velocidad sobre la avifauna,
a través de la experimentacién de un prototipo
de pantalla anti-colision de aves.

Tras un conjunto de trabajos previos de
investigacién relacionados tanto con los factores
condicionantes de las tasas de accidentabilidad
de avifauna en lineas, como con los analisis de la
efectividad de las pantallas y medidas anticolision
qgue Adif-Alta Velocidad ya venia desarrollando,
se evaluaron posibles emplazamientos para la
implantacion de un prototipo de pantalla.

Como resultado de los anélisis y muestreos
desarrollados, se selecciond un emplazamiento
Optimo para la instalacion de un prototipo de
pantalla anticolision, con una seccién de 400
metros de longitud en un terraplén de 8 metros
de altura en la linea de alta velocidad Madrid -
Castilla La Mancha - Comunidad Valenciana -
Region de Murcia a la altura de la localidad de
Santa Cruz de la Zarza (Toledo).
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Figura 22. Nuevas cajas instaladas tanto su aspecto exterior como interior.

El prototipo que se instald tras el desarrollo de un
proyecto constructivo estd basado en la
instalacion de postes tubulares exentos de acero
galvanizado de 120 mm de diametro exterior y
2,5 mm de espesor, con una altura total de 5 m,
a los que se les adosa superiormente una pieza
terminal cénica puntiaguda de PVC de 0,5 m que
actla como anti-posada, consiguiendo una
altura total de 55 m sobre la altura de la
plataforma. La separacion entre postes es de 2,40
m y al ubicarse en ambas margenes de la linea
ferroviaria y al tresbolillo la “ventana libre visual”
gue se consigue en un observador externo
ortogonal es de aproximadamente 1 m. El
prototipo fue ejecutado en 2018.

Como parte final de los trabajos, se desarrolld
una segunda campafia de analisis entre el verano
del 2018 y la primavera del 2019, desarrollando
los 4 analisis tanto para los tramos en explotacién
como para los tramos de  control.
Adicionalmente, los andlisis se centraron en la
seccion de instalacion de la pantalla anticolision,
observando tanto los patrones de movilidad y
vuelo de la avifauna como su distribucion
territorial, asi como la efectividad de la misma en

Verificada, de 30 de junio de 2021

lo relativo a las colisiones de la avifauna. El
seguimiento posterior fue complementado con
videograbaciones desde puntos externos de la
linea con camaras fijas de alta definicién cuyos
resultados se han analizado en 2020.

Los resultados para la pantalla experimentada
infieren algunas conclusiones destacables:

- Se constata una reduccion en la frecuencia
de cruce de las aves por las zonas
consideradas de riesgo (desde la plataforma
hasta el cable mas superior de la catenaria:
0 a 8,5 m). Asi, el porcentaje de bandos de
aves gue cruzan por zona de riesgo en el
area protegida por la pantalla (31,7%) es
inferior al observado en los dos tipos de
terraplenes equivalentes de control (41,3% y
53,8%). Tratando los dos tipos de terraplén
de modo conjunto, la diferencia es
igualmente significativa y corresponde a la
reducciéon desde el 48,7% de los cruces en
situacion de riesgo al 31,7% (siendo por
tanto el diferencial aportado por la pantalla
del 17%). (Grafica 24)
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Gréafica 24. Comparativa entre los cruces en zona de

barrera y otro tipo de terraplenes) *
g0
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&0
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Porcentaje de cruces
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Terraplén 1-5m Terraplén >10m
Terraplén 5-10m Barrera
* Cruces de la avifauna segun éreas de riesgo (azul) y no riesgo
(blanco)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

- Se evidencia adicionalmente un efecto
disuasorio de la barrera de postes exentos
relacionado con el tamafio de las aves. Asi
se observa un menor efecto disuasorio para
las aves de menor tamafio, que aumenta
progresivamente cuando se incrementa la
envergadura de las mismas. (Grafica 25).

Grafica 25. Comparativa entre cruces atendiendo a la

totalidad de tramos analizados y envergadura
alar *
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40
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20

Porcentaje de vuelos de riesgo

1
<60 cm 60-100 cm  100-140 cm >140 cm

Envergadura de las aves

* Cruces de la avifauna segun areas de riesgo (azul) y no riesgo
(blanco)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

- Finalmente, en lo relativo a los analisis de
mortalidad, aunque los mismos no alcanzan
del todo la significatividad deseada, se
observan patrones de disminucién de
mortalidad en la seccion con pantalla
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(gréficas 3 y 4), que apuntan por un lado a
reducciones de mortalidad estimadas en
32% para aves medianas y pequefias y, en
especial, a que la barrera de postes exentos
serd de utilidad para proteger aves de
tamafio grande-muy grande (envergaduras
por encima de 1m) y en menor medida
medianas (envergaduras 60-100cm). Asi,
categorizando 273 especies ibéricas segun
su envergadura se infiere que 66 especies se
verian protegidas por una barrera como la
experimentada y 78 especies podrian
beneficiarse de una proteccion parcial.

Grafica 26. Comparativa de mortalidad en zona de barrera
y otro tipo de terraplenes *

Cadaveres/100m

o z 2 . s
Barrera Terr. 1 Terr. 3 Terr. 5 Terr. 7
Bordes Terr. 2 Terr. 4 Terr. 6

* Mortalidad constatada segun areas de riesgo (azul) y no riesgo
(blanco)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

Grafica 27. Comparativa entre los cruces en zona de
barrera y otro tipo de terraplenes) *

Cadaveres/100m

Barrera Bordes C.Contiguo C.Pareado
* Mortalidad constatada segun areas de riesgo (azul) y no riesgo
(blanco)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccién de
Medio Ambiente.
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En el siﬁuieh‘re enlace se p
video en el que se muestra c
ejecutada Findmente la pa

https://www.youtube. com/wat

= Seguimiento mediante video-vigilancia
del ecoducto de Otero de Bodas

La linea de Alta Velocidad Olmedo-Zamora-
Puebla de Sanabria, atraviesa una de las zonas
de mayor densidad de ungulados de la
peninsula ibérica. Este grupo faunistico requiere
de grandes é&reas de campeo para su
supervivencia por lo que es muy sensible al
efecto barrera que provocan las infraestructuras
de transporte.

Para tratar de mitigar este efecto las lineas
construidas cuentan con numerosas estructuras
transversales que conectan ambos lados de la
infraestructura. Entre ellas destaca la existencia
de 2 grandes ecoductos: uno en la obra Perilla
de Castro-Otero de Bodas, de 120 m de anchura
y otro en la obra Otero de Bodas-Cernadilla de
130 m de anchura. Los ecoductos son estructuras
transversales, cuyo propdsito principal es
conectar los habitats existentes a ambos lados

D adif

aprovechando la infraestructura de
telecomunicaciones  que  requiere  una
infraestructura ferroviaria de alta velocidad, se
han instalado en uno de los ecoductos un
sistema de circuito cerrado de televisién

formado por 2 cdmaras IP fijas y 1 movil.

El sistema controla la totalidad de la anchura del
ecoducto (unos 130 m) con 2 camaras térmicas
y 1 cdmara PTZ, colocadas sobre baculos de 6 m
de altura. Las cdmaras IP fijas instaladas
corresponden a la familia DINION IP Thermal
8000, que son camaras tipo bullet de exterior
IP66 y con analitica de video incorporada a
través de un chip instalado en ella
especificamente para realizar dicho analisis de
imagen. Estas 2 camaras térmicas al estar
orientadas una contra la otra, suplen los huecos
muertos que quedan debajo de ellas, asi como
la distancia de unos 200 m que se requiere para
el ecoducto.

Para apoyar a las camaras térmicas se ha
instalado una camara mévil PTZ IP modelo VG5-
7230- EPC5 de la familia AUTODOME [P starlight
7000 HD, que es una camara domo PTZ de alta
velocidad que proporciona una alta calidad de
imagen y rendimiento de la red, tanto de dia
como de noche. La cdmara presenta video de

7 de la infraestructura por su parte superior y que

R deben tener al menos 80 metros de anchura. ?lta. definicion (HD) de 1080p25/30 y un zoom
conservacion ce . optico de 30x.

biodiversidad

Figura 24. Detalle de la apertura de las cadmaras para mejorar la
cobertura del ecoducto

La camara utiliza la funcién Intelligent Video

Figura 23. Ortofotografia del ecoducto monitorizado mediante
videovigilancia. Fuente: Iberpix. IGN

Analytics para realizar un seguimiento continuo

del animal u objetivo. Cuando Intelligent Video

La ejecucion de estas estructuras ha posibilitado Analytics detecta objetos mientras la camara

la implementacion de una experiencia piloto esta en una posicion fija, la camara activa la

para el monitoreo de los ecoductos, consistente funciéon Intelligent Tracking. Esta caracteristica

en la ejecucion de un sistema de videovigilancia controla las acciones de giro/inclinacion/zoom

del trénsito de fauna que los atraviesa. Para ello, de la camara para realizar el seguimiento de los
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objetos u animales y mantenerlos a la vista
dentro de la escena.

La cdmara cuenta con focos IR de alta gama y
maximo alcance que iluminan la escena en
ausencia de luz para que, a pesar de la baja
luminosidad que necesita la cdmara para ver en
color (0,0077 lux), pueda ver con total claridad lo
que esté aconteciendo. Estos focos de IR estan
instalados en baculo, orientados para iluminar la
escena, modelo 1IR-50850-XR, con rango de
iluminacion de 850 nm. Se trata de una

Paso de Fauna CFO1

D adif

frecuencia visible, pero que permite disponer de
mayor alcance.

El sistema ha entrado en funcionamiento en
septiembre de 2020, tras lo que ha sido
necesario un proceso de ajuste y testeo para
poder comenzar con el andlisis de los datos
obtenidos. Tras la revision de algunos dias de
octubre se obtuvieron tasas de cruce muy
elevadas: 75 ciervos y 9 jabalies utilizaron el
ecoducto para cruzar a través de la
infraestructura el dia 24 de octubre.

4 1 b

Contribucion a
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Figura 25. Imagen de una de las cdmaras térmicas detectando el cruce de una cierva

Flora

Los ajustes de trazado realizados en la fase de
proyecto de las Lineas de Alta Velocidad
aseguran la minima afeccion a zonas de
vegetacion natural, bien mediante un disefio del
trazado que discrimine las zonas de mayor valor,
bien mediante la construccion de tuneles y
viaductos.

En todo caso, en la fase final de las obras de las
LAV se procede a la restauracion ambiental y
revegetacion de las superficies afectadas con

Verificada, de 30 de junio de 2021

caracter temporal durante la fase de obras, y se
procede a la integracion paisajistica del trazado
ferroviario. Para ello se emplean especies
autoctonas herbaceas y lefiosas, tanto arbdreas
como arbustivas.
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Tabla 22. Restauracion*

2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M

Planta empleada

en restauracion 853 1722 2229 3641 5228 3798
(miles de ud)
Superficie
sembrada o 336 738 1025 1390 1119 704

hidrosembrada (ha)
* El dato indicado es el correspondiente a cada afio

** Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019** 2020

1237 1466 454 592 30 163 483 418 572

734 769 434 328 70 82 284 277 209

Fuente: Adif-Alta Velocidad. Direccion Corporativa. Subdireccién de Medio Ambiente.

Al igual que en el caso de la fauna, se muestran
a continuacion varios ejemplos de actuaciones
especificas o complementarias para la proteccion
de la flora que se han llevado a cabo en 2020.

= Prospeccion boténica y traslocacion de
orquideas en Extremadura

Al inicio de las obras del tramo San Rafael —
Cuarto de la Jara (al norte de la ciudad de Mérida,
Extremadura) se realizd una prospeccién
botanica de los terrenos afectados por las
actuaciones, de conformidad de las
Declaraciones ambientales de aplicacién a la
obra. Como resultado de las prospecciones se
localizaron rodales de orquideas de interés cuya

traslocacion se ejecutd posteriormente.

Figura 26. Rodales de orquideas

La DIA del tramo objeto de actuacion (Resolucién
de 24 de mayo de 2006, de la Secretaria General
para la Prevencion de la Contaminacién vy el
Cambio Climatico, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental sobre el

Verificada, de 30 de junio de 2021

estudio informativo del proyecto de la linea
Madrid-
Extremadura, tramo Caceres-Mérida, promovido

ferroviaria de alta  velocidad
por la Direccidon General de Ferrocarriles, BOE
num. 153 de 28 junio 2006) indicaba la presencia
de narcisos y de poblaciones de Serapias perez-
chiscanoi (especie en peligro de extincion seguin
el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de
Extremadura) para la zona del Aljucén Bajo . Por
otra parte, prescribia la necesidad de desarrollar
estudios especificos y contar con expertos
botanicos a pie de obra durante los trabajos en
las zonas susceptibles de albergar especies de
interés. Adicionalmente se solicitaba por parte de
la Direccion General de Medio Ambiente de la
Junta de Extremadura la traslocacion de
ejemplares de orquideas que fuesen a ser
afectados y su replantacion en parcelas donde
tuvieses asegurada su conservacion.

Figura 27. Detalle de Serapias occidentalis

Igualmente, la DIA relativa a los accesos a Mérida
(Resolucion de 15 de diciembre de 2011, de la
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Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la
que se formula declaracién de impacto ambiental
del proyecto Linea ferroviaria de alta velocidad
Madrid-Extremadura, tramo: acceso a Mérida, 12
fase, BOE nim. 4 de 5 de enero de 2012)
prescribe que para minimizar el posible impacto
sobre la vegetacién se realizaran campafias de
prospeccidon boténica, a partir de cuyos
resultados se diseflara y ejecutara la
translocacion de ejemplares de especies
endémicas protegidas, como la especie Serapias
perez-chiscanoi; disponiendo de jalonamientos
en los tramos de obras que discurran por areas

con vegetacién de especial valor.

Figura 28. Marcado y sefalizacién previa de rodales

En noviembre de 2019 se desarrolld una
prospeccion inicial en las obras correspondientes
al tramo San Rafael — Cuarto de la Jara,
estableciéndose tres areas con potencialidad de
albergar orquideas de interés y en tan solo uno
de ellos se establecia potencialidad de albergar
Serapias perez-chiscanoi.

Figura 29. Retirada de tierra vegetal y rodales

Verificada, de 30 de junio de 2021
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En abril de 2020 se localizaron tres rodales de
orquideas, referidos a la especie Serapias
occidentalis, siendo visitada la zona por el técnico
de la Consejeria de Medio Ambiente y Rural,
Politicas Agrarias y Territorio de la Junta, quien
aportd pautas para el trasplante de los
ejemplares. Las actuaciones de traslocaciéon se
hicieron conforme a los protocolos y pautas

seflalados por la Junta de Extremadura.

Figura 30. Preparacion previa del area seleccionada para traslocacion
con aporte de tierra vegetal

Figura 31. Disposicion en érea seleccionada de rodales traslocados

Figura 32. Area final traslocada
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Figura 33. Riego final de implantacién de rodales

= Seguimiento de trasplantes de

ejemplares afectados por la
construccion de Lineas de Alta

Velocidad.

Entre las medidas correctoras de integracién
ambiental y paisajistica de las obras, en ocasiones
se realiza el trasplante de arboles y/o especies
protegidas afectados directamente por la
infraestructura, con el objeto de:

- Proteger y conservar la vegetacién
afectada por la infraestructura, ya sea
por su porte o singularidad.

- Favorecer la restauracién ambiental de la
nueva infraestructura, asegurando la
provisién de pies adaptados al medio.

Los trasplantes se definen en los

correspondientes proyectos constructivos
durante la fase de planificacién de las obras, y se
llevan a cabo simultaneamente a la construcciéon

de la infraestructura.

Cuando se ejecuta un trasplante en una obra se
recopila, se analiza y se sintetiza toda la
informacion disponible que pueda resultar util
para valorar su éxito y la consecucion de los
objetivos por los que se optd por la realizacion
del trasplante.

En una primera fase, se cumplimenta una Ficha
de Caracterizacion con los datos de partida de
cada grupo homogéneo, en adelante area de
control, de trasplantes realizados donde se
toman los:
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- Datos necesarios para su identificacién,
como la ubicacion, especie y tamafio del pie.

- Datos relativos a factores relevantes para el
trasplante, donde se incluyen, entre otros,
las técnicas utilizadas durante el proceso, los
productos fitosanitarios utilizados, y si se
han producido posibles variaciones de
sustrato, orientacion, o exposicidon de sus
condiciones iniciales

En una segunda fase, se realiza un seguimiento
periddico de cada area de control en el que se
comprueba el estado de los pies trasplantados,
contabilizando el nimero de ejemplares vivos de
cada especie y su estado general. Del mismo
modo se analizan las operaciones de
mantenimiento que se hayan podido realizar.

Actualmente se cuenta con un importante
volumen de datos relativos trasplantes realizados
en obras, fruto del trabajo de muchos afios de
seguimiento.

Figura 34. Trasplante de palmeras (Washingtonia Robusta) en
Avenida Litoral de Barcelona, asociado a la ejecucion de
los trabajos de la obra Colector Rambla Prim. La Sagrera-
Nudo Trinidad

Pagina | 96



I

—
Contribucion a

conservacion de
biodiversidad

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020 » adifF

ALTA VELOCIDAD

Figura 35. Trasplante de Tilo (Tilia sp.) en el parque de Sant Marti, Figura 36. Trasplante de Tilo (Tilia sp.) en el parque de Sant Marti,

Barcelona, asociado a la ejecucion de los trabajos de la Barcelona, asociado a la ejecucion de los trabajos de la
obra Estructura de la estacion de la Sagrera obra Estructura de la estacién de la Sagrera

Descripcion de los trasplantes ejecutados.

Desde el afio 2003 se han realizado en las obras
el trasplante de un total de 10.113 pies, siendo
3.454 arboles y 6.630 arbustos y 24 herbaceas
perennes, distribuidos en 187 areas de control,
localizados en 29 Tramos y 61 obras diferentes,
pertenecientes a 11 Lineas de Alta Velocidad y 2
Lineas de Convencional.

Figura 37. Trasplante de palmeras y olivos, asociado a la ejecucién

de los trabajos de la obra de accesos al aeropuerto del
Prat, Barcelona
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En la siguiente tabla se indica el nimero de
ejemplares y de éareas de control de los pies

-
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trasplantados en las distintas Lineas de Alta
velocidad y Lineas de Convencional.

Tabla 23. Pies trasplantados por Lineas y areas de control (2020)

Linea N° de pies N° &reas de control
Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad 6.403 8
Corredor Norte-Noroeste 8 4
LAV Bobadilla - Granada 139 6
LAV Centro 7 1
LAV entre Cérdoba y Mélaga 51 9
LAV Madrid - Extremadura 253 6
LAV Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fra. Francesa 329 28
Ei;/ix‘a&rLf:Ciastllla La Mancha-Com. Valenciana 5569 82
LC Bobadilla - Algeciras 57 3
LC Madrid - Zaragoza - Barcelona 12 5
Nueva red ferroviaria en el Pais Vasco 48 10
Nuevo acceso ferroviario a Galicia 126 16
Nuevo acceso ferroviario al Norte y Noroeste de m 9
Espana
Total 10.113 187

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

Resultados.

Uno de los aspectos analizados, de especial
importancia para las obras, es la supervivencia de
los trasplantes segun los afios transcurridos
desde su ejecucion.

Los resultados de supervivencia mas positivos se
han obtenido para las palmeras y los olivos,
siendo estos los grupos arboreos con mayor
representacion en los trasplantes, en parte por su
aptitud para los mismos.

Las palmeras constituyen el grupo con los
mejores resultados de supervivencia, con un 94%
en el quinto afio y siendo muy estables durante
los 4 afios anteriores. El coste/beneficio es
positivo y, de forma general, debe considerarse
su trasplante como viable.

Los olivos presentan un indice de supervivencia
relativamente alto en comparaciéon con otras
especies, en torno al 73%, al cabo de 5 afios. Por
ello, en caso de ser necesaria la pervivencia de
ejemplares de Olea europaea, la realizacién de
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trasplantes de olivos puede ser considerada
como una alternativa viable siempre que se
eviten ubicaciones de destino muy desfavorables
como parte superior de vertederos o caballones
de tierra.

Para el resto de especies, los resultados son muy
variables, por lo que la realizacién de un
trasplante debe ser estudiado minuciosamente
para garantizar las mas altas cuotas de éxito.

A efectos de elegibilidad de trasplante, cabe
indicar que los pies que son trasplantados en
parques Yy jardines suelen contar con mayores
tasas de éxito en general por los cuidados y
tratamientos a los que son sometidos.

En vista a los resultados globales, se considera
que el trasplante de arboles efectuado es una
medida correctora con resultados positivos bajo
ciertas condiciones. Y en general, como un
tratamiento a estudiar para los pies que se
puedan ver afectados por la infraestructura.
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Figura 38. Trasplante de ejemplares de Liquidambar styraciflua en el parque Batllé, asociado a la ejecucién de los trabajos de la obra VSJ-003, Tuneles
urbanos y estacién de Girona
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8. INTEGRACION DE LAS LAV EN EL ENTORNO

INTEGRACION AMBIENTAL DE PROYECTOS

103 | 304-2 | 308-2

La construccion de infraestructuras ferroviarias es
una de las actividades con mayor relevancia
ambiental. La longitud de obra activa en el afio
2020 ha sido de 1.000,19 km.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (antiguamente, Ministerio de Fomento)
tiene delegada, en el presidente de Adif-Alta
Velocidad, la aprobacién de los proyectos
encomendados a esta entidad publica
empresarial. Ademas, de acuerdo con el Estatuto
de Adif-Alta Velocidad, esta entidad ostenta la
facultad de supervisién de los proyectos que sean
aprobados por ella, asi como la certificacion del
cumplimiento de la DIA de los mismos, si es el
caso.

Aunque cada actuacion conlleva una serie de
caracteristicas y circunstancias propias, la
implantacion de nuevas lineas ferroviarias — o de
algunos de sus elementos -, asi como las
necesarias actuaciones de acondicionamiento,
mejora, remodelacion, adecuacion y
mantenimiento de lineas o elementos ferroviarios
ya existentes, son susceptibles de generar
afecciones sobre el medio ambiente, que son
convenientemente caracterizadas, evaluadas y
consideradas, tanto en la fase de planeamiento

como durante la redaccion de los proyectos, y
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durante la propia realizacion de las obras. Asi, se
contemplan todas aquellas medidas preventivas,
correctoras, complementarias y compensatorias
necesarias para minimizar el efecto que estas
infraestructuras  tendran sobre el medio
ambiente, siendo todo ello objeto de un
adecuado y continuo control y seguimiento.

Todos los anejos de integracién ambiental de los
proyectos se supervisan con el fin de asegurar el
cumplimento de lo establecido por la normativa
ambiental vigente, por las normas vy
recomendaciones  internas  de  Adif-Alta
Velocidad, y — si es el caso — por DIA.

Para garantizar el cumplimento de la legislacién
sobre Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA), se
analizan todos los proyectos. De este modo, se
determina si deben ser sometidos o no a EIA. De
no requerirse la realizacién de este tramite, se
emite una nota de exencién, asi como un informe
de adecuacion ambiental, como paso previo a su
aprobacién.

En caso de proyectos a los que les es de
aplicacién una DIA, tras el proceso de revision,
correccién y supervision, se emite un documento
de validacion (segun el caso, certificado de
cumplimiento de la DIA o informe de adecuacion
a la DIA), como paso previo y necesario para
poder aprobarlos.
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Tabla 24. Supervision ambiental de actuaciones, en fase de proyecto, en Adif-Alta Velocidad (n° informes/afio)
Tipo 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Notas de exencion de tramite
de Evaluacion de Impacto 16 7 17 3 28 15 18
Ambiental
Informes de adecuaciéon
. 12 5 8 3 28 15 18
ambiental
Informes de adecuacién a DIA 31 40 25 28 48 24 13
Certificado de cumplimento de 2 10 0 9 26 17 18
la DIA
Informe de revision ambiental 142 194 152 162 265 227 207
Obras de emergencia 1 0 0 0 0 0 0
Total 214 256 202 205 395* 298* 274
Proyectos cerrados
Ve nd nd 39 40 100 54* 49
ambientalmente
Documen ntr. r
ocumentos entrada para nd nd 72 85 107 94 89

revision
* Dato revisado con respecto a la Memoria Ambiental de 2019
** Dato aproximado.

nd: no disponible

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

SEGUIMIENTO AMBIENTAL DE LAS OBRAS

103 | 304-2 | 308-2

Para asegurar el cumplimiento de los requisitos
establecidos en las DIA y otras normas y prevenir
las repercusiones ambientales potenciales, Adif-
Alta Velocidad lleva a cabo un sistema estricto de
seguimiento y vigilancia ambiental de obras.

El objetivo principal es asegurar y acreditar
documentalmente que las actuaciones de
caracter ambiental, o con posibles efectos sobre
el  medioambiente, cumplen con las
determinaciones de aplicacion de la legislacion
ambiental, los compromisos ambientales
internos y los condicionados incluidos en las DIA
u otras resoluciones. Asimismo, como parte de
este proceso se vela para que la obra se ejecute
conforme al proyecto y las condiciones en las que
se autorizd, y se evalla la efectividad de las
medidas implementadas, proponiendo en su
las medidas

caso a la Direccion Facultativa

suplementarias que se consideren necesarias.

En el caso de obras sometidas a DIA, este proceso
de vigilancia ambiental abarca tanto la fase de
construccion (para lo cual se nombra un Director
Ambiental de Obra o DAO), como los tres

Verificada, de 30 de junio de 2021

primeros afios tras su recepcion/explotacion
durante los cuales se lleva a cabo el seguimiento
de la efectividad de las medidas correctoras por
equipos especializados (fauna y restauraciones
ecolégico-paisajisticas, fundamentalmente).

 SUBDIRECCION ™
: DEMEDO
v~ AMBENTE !

" JeFe de V-
Area de
Viglancia  :

~ Ambiental de !

w. Obras .-

_:toordlnador.";
iAmbiental de
. Obras 7

Directores ™,
i Ambientales
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R (=) I

Figura 39. Organizacion Seguimiento Ambiental de Obras con DIA
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En cada uno de los tramos de las diferentes
lineas, en construccion, el DAO es responsable de
realizar su seguimiento y control ambiental, de

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

acuerdo con las especificaciones derivadas de los
criterios internos de Adif-Alta Velocidad en

materia de medio ambiente.

PROTOCOLC DE CRITERIOS
MEDIOAMBIENTALES

Fichas de segulmleh’ro ambiental
Indicadores de sequimiento ambiental

Seqguimiento Ambiental
Obras de Construccion

oy
InFormes Semestrales DiAs

paner®

Andlisis Yy control

Figura 40. Procedimiento para el seguimiento ambiental de obras.

Para obras no sujetas a DIA, de menor
repercusion ambiental, se abarca tan solo la fase
de construccién, para lo cual desde la
Subdireccién de Medio Ambiente se nombra un
Vigilante Ambiental de obra (VAO) responsable
de la adopcién de las medidas preventivas y

correctoras definidas en el Proyecto Constructivo

y en el pliego de contratacion que rige la obra, y
del cumplimiento de la normativa ambiental de
aplicacién. Durante 2020 se ha llevado a cabo el
seguimiento de 37 obras activas con vigilancia
ambiental de obras, que han generado 190

informes de seguimiento.

Tabla 25. Vigilancia ambiental en fase de obra, de proyectos modificados, complementarios y obras de emergencia en obras de
Adif-Alta Velocidad (n°/afio)

Tipo 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Informe de Revisién Ambiental 36 31 4 77 68 17 0
(IRA)

Informe de Adecuacion a la

DIA, Proyecto Modificado 26 26 27 >4 8 18 33
Informe de Adecuacion a la

DIA, Proyecto Complementario > 4 / 12 6 3 2
Obras de Emergencia 0 3 6 5 1 1 3
Notas de exencion del tramite

de evaluacién de Impacto 0 1 2 0 1 1 6
Ambiental

Informes de Adecuacién 0 ] 5 0 ] ] 4
Ambiental

Total 67 66 88 148 135 41 90
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.
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Tabla 26. Informes de Seguimiento Ambiental de obras exigidos en DIA en fase de construccion (n® de informes/afio)

Tipo de informe 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antes de Inicio de Obra 32 57 1 32 2 41 39
Paralelo al Acta de 37
Comprobacion de Replanteo €0 K 2 12 3 6
Peri6dicos* 247 286 333 352 225 248 412
Previo a la Recepcién de la 18 35 10 23 45 55 50
Obra
Adendas, Informes 0
recopilatorios u otros 1 0 0 0 0 0
informes anuales

Total 334 439 371 428 294 379 1477

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

Tabla 27. Informes de Seguimiento Ambiental de obras exigidos en DIA en fase de post-recepcién (n° de informes/afio)

Tipo de informe 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Informes de Integracion Paisajistica 14 7 4 3 10 1
Informes de Seguimiento Faunistico 1 4 5 5 1 2

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

Tabla 28. Informes mensuales de vigilancia ambiental de obras establecidos en procedimiento interno (obras con DIA)

Tipo de informe 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Informes de seguimiento N - - - - - 950
Media Mensual (n%) 84 973 88 106 76 87 79
Total Anual (n°) 1.008 1168 1.058 1272 910 1.041 950

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

Tabla 29. Informes de vigilancia ambiental de obras establecidos en procedimento interno (obras sin DIA)
Tipo de informe 2018 2019 2020
Informes Iniciales 5 5 5
8 Actas de visita 65 39 94
— Periddicos 0 4 1

Inteqracian LAY

enlentoma Informes Finales* 13 9 7
Total Anual (n°) 83 57 107

* Se contabiliza Informe Unico en obras de corta duracion (mantenimiento AV).

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

La sistematica de seguimiento ambiental de las La metodologia basada en un sistema de
obras en construccion de lineas ferroviarias indicadores  de  integracién  ambiental,
sometidas a DIA y del grado de cumplimiento de estructurado en torno a dos categorias
los objetivos ambientales establecidos esta (indicadores basicos e indicadores clave),
definida, desde el afio 2005, por la actual permite:

Subdireccién de Medio Ambiente.
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Sintetizar y homogeneizar la
informacion en torno a cuestiones clave
y ser comparable a distintas escalas
(tramos, lineas, global).

Valorar los resultados y los progresos
alcanzados

respecto a  objetivos

D adif

Establecer nuevas lineas de actuacién en
un proceso de mejora continua.
Comunicar y difundir los resultados
obtenidos a nivel interno y externo.

prioritarios previamente establecidos.

Idicadowey de sdfegracion ambiodfal

INDICADOR BASICO O

PARAMETRO AMBIENTAL

Informan sobre el grado de
adopcion de medidas y
actividades
medioambientales

Actualmente hay 73
parametros definidos
comunes a todas las obras.

previamente seleccionadas.

INDICADOR CLAVE

A partir de los indicadores
basicos se determinan unos
Indicadores de Integracion
Ambiental de las Obras que
resumen la informacion
significativa en relacion a los
objetivos fijados desde el Area de
Medio Ambiente, en torno a dos
cuestiones fundamentales de la
construccion sostenible: afectar

al medio lo menos posible e
integrar las obras eficazmente.

Tabla 30.

Objetivos Ambientales e Indicadores de Integracion Ambiental

Objetivo Ambiental

1.- Limitar ocupacién del terreno

2.-Preservar los Espacios de Alto Valor Natural

3.-Preservar elementos patrimoniales

4.-Preservar los suelos

5.-Preservar los sistemas fluviales y vegetacion de
ribera

6.-Prevenir la contaminacion

7.-Preservar la fauna

8.-Restauracion del medio con criterios ecoldgico-
paisajisticos

Indicadores de Integracién Ambiental

Superficie afectada no prevista en Proyecto

Superficie ocupada de espacios naturales protegidos

Superficie ocupada de alto valor

Superficie ocupada con control arqueolégico

Gestién arqueoldgica correcta en hallazgos

Retirada de tierra vegetal en superficie ocupada

Conservacién de la tierra vegetal

Material de préstamo procedente de explotaciones legalizadas
Excedente de material transportado a vertedero autorizado
Riberas integramente restauradas

Respeto de la dindmica fluvial

Rios principales libres de afeccion

Equipamiento adecuado para recogida y tratamiento aguas residuales**
Vertidos adecuados a requerimientos exigidos

Residuos gestionados por gestor autorizado

Eficacia de medidas de proteccion acUstica en areas habitadas
Eficacia de medidas de proteccion atmosférica

Respeto a periodos de alta sensibilidad de especies emblematicas
Permeabilidad de la infraestructura para ungulados
Permeabilidad de la infraestructura para animales pequefio y mediano tamafio
Acondicionamiento del vallado en zonas de ungulados
Desmantelamiento y limpieza de terrenos ocupados
Remodelacién geomorfolédgica de terrenos ocupados
Restauracion vegetal de superficies*

*Incluye los siguientes indicadores: "extendido de tierra vegetal en superficies ocupadas” y “siembra y plantaciones en superficies afectadas".

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente
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Grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos

304-1]304-2 | 304-3

El seguimiento del grado de integracién
ambiental de las obras y del cumplimiento de los
objetivos ambientales establecidos se realiza a
partir de los valores cuatrimestrales que se
obtienen para los indicadores de integracion
ambiental a nivel de las diferentes LAV en
construccion. La longitud de obra activa vy
finalizada objeto de seguimiento ambiental y los
indicadores  ambientales de integracion
ambiental se calculan de forma conjunta para
Adif y Adif-Alta Velocidad.

J La longitud de obra de
plataforma sometida a
seguimiento qurante los tres
cuatrimestres del afio 2020 ha
sido de 1.000,79 km.

La longitud de obra finalizada desde que se puso
en marcha el Seguimiento Ambiental por lineas
asciende a un total de 3.348 km, de los cuales 546
km se han finalizado en 2020.

Durante el afio 2020 se han incorporado al
seguimiento las lineas: LC Almansa — Tarragona,
LAV entre Cérdoba Y Malaga y LC Ciudad Real -
Badajoz - Frontera Portuguesa. No hay ninguna
linea de las consideradas en 2019 donde haya
finalizado el seguimiento en 2020.

Durante 2020 se ha realizado seguimiento a 87
obras, 17 de las mismas son de nueva
incorporacion y 24 han finalizado a lo largo del
afio.

8
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Tabla 31. Longitud de obra en curso sobre la que se ha realizado seguimiento ambiental por cuatrimestres (km) afio 2020*

enero — abril mayo — agosto  septiembre — diciembre
Almeria — Granada** 2,60 2,60 2,60
LC Almansa — Tarragona** 0,00 0,00 5,65
LC Bobadilla — Algeciras** 47,50 47,50 47,50
LAV Bobadilla — Granada** 31,40 4,40 4,40
LAV entre Cérdoba y Mélaga 0,00 0,00 1,77
Corredor mediterraneo de Alta Velocidad 151,10 151,19 151,19
Corredor norte-noroeste** 49,78 5114 23,64
LC Ciudad Real - Badajoz — Frontera Portuguesa** 0,00 0,00 2,17
Eje ferroviario Madrid-Cartagena*** 0,50 0,50 0,50
LC Madrid — Zaragoza — Barcelona 4,10 0,00 0,00
LAV Madrid — Extremadura** 205,15 224,18 224,18
LAV Madrid — Zaragoza — Barcelona — fra. Francesa 80,71 81,43 6,40
LAV Madrid — Alcazar de San Juan — Jaén** 8,12 8,12 8,12
I;z;iél\/lnajgc’jvlﬁfcsital!f la Mancha-Comunidad Valenciana 47,03 47,03 47,03
Nuevo acceso ferroviario a Galicia** 81,83 79,53 76,53
LAV noreste** 30,77 30,77 30,77
Nuevo acceso ferroviario a Asturias 49,21 49,21 49,21
Nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de Espafia 0,20 0,20 0,20
LAV Medina del Campo — A Corufa 143,37 25,80 2,55
Nueva red ferroviaria en el Pais Vasco** 31,26 36,04 36,04
Longitud de obra activa en el cuatrimestre 964,62 839,64 720,44
Longitud de obra activa en el afio 1000,19

* Para el célculo de las longitudes por cuatrimestre, se considera la suma de las longitudes de las obras que han estado administrativamente en marcha
al menos un dia en ese cuatrimestre. Igualmente, para el calculo de las longitudes por afio se considera la suma de las longitudes de las obras que
han estado administrativamente en marcha al menos un dia en el afio 2020. Por lo que en muchos casos hay obras que estan en marcha en un
cuatrimestre si'y en otro no, dependiendo de la fecha de inicio y fin, y del plazo de ejecucién.

** Se integran los tramos en obra de la red convencional:

— LAV Bobadilla-Granada: se ha considerado la obra “Acceso en ancho convencional a la estacion de alta velocidad de Antequera en Mélaga”.
El resto de las obras de esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.

—  Corredor Norte-Noreste: se han considerado las obras comprendidas entre Medina del Campo y Fuentes de Ofioro. El resto de las obras de

esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.

— LAV Madrid-Extremadura: se ha considerado la obra “Supresion de pasos a nivel en el trayecto Monfragie - Plasencia de la Red Convencional”.

El resto de las obras de esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.
8 — LAV Madrid-Alcazar de San Juan: se ha considerado la obra “Grafiena-Jaén".

— LAV Madrid-Castilla-La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia: se han considerado las obras de renovacién de via y electrificacion
entre Nudo de la Teja y Alcudia de Crespins, asi como las obras de emergencia de reparacién de dafos producidos por la DANA en esta
plataforma y caminos de acceso. El resto de las obras de esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad. El resto de las obras de esta linea
corresponden a Adif-Alta Velocidad.

—  Nuevo Acceso Ferroviario a Galicia: se ha considerado la obra “Adecuacién de las instalaciones de seguridad y comunicaciones de las lineas
de ancho convencional por afeccion del corredor Norte — Noroeste de Alta Velocidad, Tramo Olmedo — Ourense. Fase Il y Fase IV Pedralba
— Ourense”. El resto de las obras de esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.

— LAV Noreste: se han considerado las obras de adecuacién de accesos para la linea de alta tension Calamocha-Villafranca, asi como las obras
de supresion de pasos a nivel. El resto de las obras de esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.

—  Nueva Red Ferroviaria en Pais Vasco: se ha considerado la obra “Nueva subestacion eléctrica de traccion de Tolosa". El resto de las obras de
esta linea corresponden a Adif-Alta Velocidad.

—
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*** | as obras comprendidas entre Murcia y Cartagena se han considerado de Adif-Alta Velocidad.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.
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Tabla 32. Longitud (km) de obra anual finalizada que ha sido objeto de seguimiento ambiental *

Linea 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total
LAV Cérdoba Malaga 19,90 30,70 - - 17,90 - 3,00 - - - - - - - - - 71,50
LAV Bobadilla-Granada** - - - - - 6,20 5,10 1570 20,60 15,89 10,65 - 2256 5282 3260 27,00 209,12
LAV Madrid-Segovia-Valladolid - - 1880 102,70 - - - - 5,40 - - - - - - - 126,90
kﬁgﬁfg”d{a“i”a la Mancha-Comunidad Valenciana-Regionde gy 5150 11670 8890 25410 4670 3720 10450 2820 2306 3934 23,55 - 6559 3615 - 916,29
LAV Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa 9,60 16,60 38,10 20,30 19,60 40,40 25,20 11,10 340 10,39 10,28 - - 0,45 2,59 78,67 286,68
Nuevo Acceso Ferroviario a Galicia** - - - - 530 5700 24,70 - - 6,65 - - 2426 6765 19,20 68,63 273,49
LAV Medina del Campo-A Corufia - - - - - - - - - 53,52 - 3265 9533 8,10 33,95 140,82 364,36
Nueva Red Ferroviaria al Pais Vasco** - - - - - 5,20 2,50 3,50 11,30 5,58 8,45 - - - 5,42 5,03 46,98
Nuevo Acceso Ferroviario a Asturias - - - - - - 3440 490 16,50 - - 0,50 - - 4,32 - 60,62
Corredor Mediterréneo de Alta Velocidad - - - - - - - 6,30 35,40 - - - - - 0,45 61,89 104,04
Corredor Norte-Noroeste** - - - - - - 14,50 87,70 63,10 14,57 190,95 3210 36,50 - 24,77 39,16 503,36
Madrid-Obras Urbanas - - - - - - - 0,70 - 7,39 - - 32,00 - - - 40,09
LAV Madrid-Extremadura** - - - - - - - 3620 2420 3727 8,50 - - 2147 2747 9514 250,25
LAV Zaragoza-Castejon-Logrofio - - - - - - - - 2,80 - - - - - - - 2,80
LAV Ourense-Monforte de Lemos - Lugo - - - - - - - - - - - - - 8,60 - - 8,60
LAV Sevilla — Cadiz - - - - - - - - - - - - - 26,39 - - 26,39
Eje Ferroviario Madrid — Cartagena*** - - - - - - - - - - - - - - 2748 0,50 27,98
LC Bobadilla - Algeciras** - - - - _ N N N R N R R - N - 16,70 16,70
LC Madrid - Zaragoza - Barcelona - - - - - - - - - - - - - - - 4,10 4,10
LAV Madrid - Alcazar de San Juan — Jaén** _ - - - - - - - - - - - - - - 8,12 8,12

Total 30 99 174 212 297 156 147 271 21 174 268 89 21 251 214* 546 3.348

* El dato varia ligeramente respecto al proporcionado en 2019 por un ajuste en la longitud real de una obra y por haberse considerado erréneamente como finalizada en 2019 otra obra que realmente ha finalizado en 2020
** Se integran los tramos en obra de la red convencional.
*** Las obras comprendidas entre Murcia y Cartagena se han considerado de Adif-Alta Velocidad.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente, Grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en la construccion de LAV, afio 2019 (septiembre 2020).
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Objetivo 1. Minimizar la superficie ocupada

Superficie afectada no prevista en proyecto (m?/km)

Durante el desarrollo de las obras se registran
desviaciones entre la superficie de ocupacion
prevista en los Proyectos (Constructivos o
Modificados) y la realmente afectada a la hora de
gjecutar la obra. La causa principal es la
utilizacién de préstamos y vertederos distintos de
los inicialmente definidos y la necesidad de
ampliacién de accesos y zonas de instalaciones
auxiliares.

En la siguiente grafica se representa la longitud
de obra de plataforma finalizada a lo largo de los
dieciséis ultimos afios, asi como el resultado final
de superficie afectada no prevista por cada km
de obra de plataforma finalizado en el afio
correspondiente.

J En 2020 el cémputo global
entre la superficie finalmente
ocupada respecto a la
inicialmente prevista en
proyecto es de 4.291 m? por km
de obra finalizada.

Este valor es considerablemente inferior a los
registrados en los afios 2018 y 2019. Atendiendo
a la serie histdrica se considera un valor por
debajo de la media, lo que es positivo.

Por regla general, los incrementos de superficie
se deben a la creacién de nuevas zonas de
instalaciones auxiliares, zonas de acopio
temporal, vertederos, préstamos y caminos de
acceso a estas zonas.

Gréfica 28. Objetivo Ambiental 1-Superficie afectada no prevista (m?/km) (2005-2020)
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*Debido a un cambio en el criterio varian los datos desde 2015, por lo que los datos de 2015 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria
Medioambiental de 2019

Objetivo 2: Preservar los espacios de interés

Superficie de ocupacién de elementos auxiliares en Espacios Naturales Protegidos (m?/km)

Minimizar la afeccién a Zonas de Alto Valor primeras fases de la planificaciéon y elaboracién

Ambiental (ZAVA) protegidas constituye un de los Proyectos constructivos, y durante toda la

aspecto prioritario, considerado desde las fase de obras. Sin embargo, en ocasiones los
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trazados han de sortear extensas superficies
protegidas, e incluso atravesarlas, y por ello
resulta inevitable la ocupacion de determinadas
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superficie se calcula por el sumatorio de las
superficies de subtramos de plataforma activos
en el afio y dividido por la longitud total de los

zonas por parte de elementos auxiliares, sobre mismos.
todo en el caso de grandes tuneles en el limite de

En 2020 los datos del indicador presentan unos

Espacios Protegidos. En estos casos la superficie datos muy positivos, dado que se considera que

ocupada es la minima imprescindible y se actla . .
_ . ] hay una baja ocupacién.
coordinadamente con la comunidad auténoma

correspondiente. J El incremento del indicador

desde 2018 obedece a una
disminucion de la longitud de
obra de plataforma activa y no a
un incremento de la superficie
ocupada en espacios de
proteccion natural,

En la siguiente grafica se representa la longitud
de plataforma en obras a lo largo de los trece
Ultimos afios, asi como la superficie media de
ocupacion de elementos auxiliares en Espacios
Naturales Protegidos dividido por los km de
trazado de plataforma con obra activa. La

Grafica 29. Objetivo Ambiental 2 — Superficie media de ocupacion de elementos auxiliares en ENP. (m?/km) (2008-2020)
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*Debido a un cambio de criterio varian los datos desde 2074, por lo que los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria
8 Medioambiental de 2079

—
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Superficie afectada de Zonas de Alto Valor Natural por elementos auxiliares a la traza (m?/km)

El criterio de minima afeccion a zonas con figura ~  Areas con vegetacién natural arbolada
legal de proteccion durante la ejecucion de obras bien conservada y desarrollada
ferroviarias, se hace también extensivo al resto de - Zonas de recarga muy permeables
ZAVA.

Se consideran ZAVA las siguientes:

- Yacimientos arqueoldgicos catalogados

- Lagunas, humedales y zonas inundables

- Rios, rieras y cauces con vegetacion
natural
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J La superficie total de ZAVA
afectada por los elementos
auxiliares necesarios para la
ejecucion de las obras ha sido de
16,84 ha, lo que supone 530,55
m?/km de obra de plataforma
activa durante el ano 2020.

En la siguiente grafica se representa la longitud
de obra de plataforma en curso a lo largo de los
trece Ultimos afios, asi como la superficie de
ocupacion de elementos auxiliares por km de
plataforma en obra, para las Zonas de Alto Valor
Natural durante cada afio.

El valor obtenido para el presente afio es
considerablemente menor a lo registrado en la
mayor parte de los afios de la serie historica. Esta
mejora positiva obedece a que en el afio 2020 no
se han ocupado nuevas ZAVA, y por el contrario

-
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Campo — A Corufia donde se habia registrado
ocupacion en este tipo de zonas. En la mayoria
de los casos, estas superficies se corresponden
con ocupaciones en areas de vegetacion natural
arbolada o en margenes de cauces, necesarias
para la construccion de viaductos. Este tipo de
ocupaciones generalmente se realiza en
coordinacion con el Organismo de Cuenca
correspondiente o Administracion Ambiental
competente.

En este parametro, los valores mas elevados se
corresponden con las lineas en las que esta
concentrado un volumen muy elevado de obra
activa. La razdn de la ocupacion puede deberse
a causas diversas (creacion de peninsulas
temporales necesarias en la zona de construccién
de los viaductos proyectados, localizacion de
acopios temporales, nuevos vertederos vy
caminos de acceso, entre otras).

han finalizado obras en la linea Medina del

Grafica 30. Objetivo Ambiental 2 —Superficie de ocupacion de elementos auxiliares en otras ZAVA (m?/km) (2008-2020)
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*Debido a un cambio de criterio varian los datos desde 2074, por lo que los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria
Medioambiental de 2019

Objetivo 3: Preservar el patrimonio cultural

Superficie ocupada por las obras sometida a seguimiento y vigilancia arqueolégica (%)

Antes de comenzar los trabajos en las obras, se posibles  hallazgos  arqueolégicos,  segun
procede a la realizacion de las prospecciones establezca el 6rgano autondmico competente en
superficiales y demas trabajos preventivos ante materia de Patrimonio correspondiente.
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Estos trabajos de proteccién del Patrimonio
Cultural, se realizan en la préactica totalidad de la
superficie ocupada por las obras, siendo
excepcionales los casos en los que se comienza a
trabajar en alguna zona en la que no se haya
descartado previamente la posibilidad de
existencia de hallazgos arqueolégicos.

En la siguiente grafica se representa la longitud
de obra de plataforma en curso a lo largo de los
trece Ultimos afios, asi como el porcentaje medio
anual de superficie sometida a seguimiento y
vigilancia arqueoldgica respecto al total de
superficie ocupada.

-
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J En 2020, el 99% de la superficie de la
obra, se somete a seguimiento
arqueolégico y a las actuaciones
preventivas dictadas por el Organismo
Competente, manteniéndose el valor
obtenido en 20189.

Puesto que el valor de cumplimiento del
indicador sefialado estd muy préximo al 100%, se
puede concluir que el seguimiento arqueolégico
en las obras de Alta Velocidad es una practica
muy extendida y controlada por parte del equipo
de obra. La tendencia es constante desde que se
realiza el seguimiento, con porcentajes de
cumplimiento muy elevados.

Grafica 31. Objetivo Ambiental 3 — Superficie ocupada sometida a seguimiento y vigilancia arqueoldgica (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Realizacién de las actuaciones exigidas por el organismo competente en caso de hallazgos

arqueologicos y paleontoldgicos (%)

Durante la realizacion de las obras pueden

producirse  hallazgos  arqueoldgicos  y/o
paleontoldégicos de mayor o menor entidad.
Desde su aparicion en las obras se trabaja en
colaboracién con la Consejeria de Cultura de la

comunidad auténoma correspondiente, llevando

Verificada, de 30 de junio de 2021

a cabo las actuaciones que se consideren
oportunas. Estas actuaciones pueden ser, desde
la catalogacién y posterior tapado o eliminacién
de los restos, hasta el traslado del elemento
arqueologico o la  modificacion de las
caracteristicas del trazado en caso de hallazgos
de mayor entidad.
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En la siguiente grafica se representa la longitud
de obra de plataforma en curso a lo largo de los
trece Ultimos afios, asi como el porcentaje medio
anual de hallazgos en los que no se ha registrado
ningun tipo de incidencia respecto al total de
hallazgos producidos.

-
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Durante la ejecucion de las obras que
permanecen activas se han inventariado 227
hallazgos, y en todos se estan llevando a cabo sin
incidencias las medidas exigidas por el Organo
de Cultura de cada comunidad auténoma

J El porcentaje de cumplimiento de este indicador es del 100%, por lo que para
todos los hallazgos se han cumplido las actuaciones dictadas por el organismo
competente. Estos valores demuestran la importancia que se da a la
preservacion del patrimonio en la ejecucion de obras.

Grafica 32. Objetivo Ambiental 3 —Hallazgos arqueoldgicos y paleontoldgicos en los que se realizan las actuaciones dictadas por el

organismo competente (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019
8 Objetivo 4: Preservar los suelos
Infeqracién LAY .. . . .
Superficie afectada por el conjunto de las obras en las que se retira la tierra vegetal para su

posterior empleo en tareas de restauracion (%)

Se considera tierra vegetal todo aquel material de la obra (trazado o elementos auxiliares) para

procedente de excavaciébn cuya composicion su posterior utilizacion en los procesos de

fisico-quimica y granulométrica permita el restauracion del suelo y de la vegetacion.

establecimiento de una cobertura herbacea - - .
En la siguiente grafica se representa la longitud

ermanente y sea susceptible de recolonizacion
P y P de obra de plataforma en curso a lo largo de los

natural. - ~ . . .
trece Ultimos afios, asi como el porcentaje medio

En todos los Proyectos se contempla la
recuperacion de la capa superior de suelo vegetal
que vaya a ser alterada por cualquier elemento
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anual de superficie en la que se ha retirado la
tierra vegetal en relacion a la superficie ocupada.
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El valor se mantiene mas o menos constante

J En el 92% de la superficie de las
obras se retira correctamente la
tierra vegetal, necesaria para
asequrar la correcta restauracion
e integracion paisajistica del
trazado de Alta Velocidad y
elementos auxiliares asociados.

respecto al afio anterior, con valores superiores
al 90%; reflejando que dicha actividad es una
practica muy comun que se realiza de forma
sistematica en practicamente la totalidad de las
obras que han permanecido activas hasta la
fecha.

Los porcentajes mas bajos se obtienen en
aquellos subtramos que atraviesan zonas
carentes de tierra vegetal, ésta es de baja calidad
0 esta contaminada. En estas zonas se ha optado
por no extraer tierra vegetal de parte de la
superficie. Esta carencia se resuelve realizando
enmiendas que enriquezcan el resto del material
existente en la obra o bien aportando tierra
vegetal de origen externo para su empleo en las
labores de restauracion.

Gréfica 33. Objetivo Ambiental 4 —Superficie afectada por el conjunto de las obras en las que se retira la tierra vegetal (%) (2008-

2020)
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en el enforno

*Los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Volumen de tierra vegetal que se conserva apta para la restauracion en las obras (%)

Tan importante o mas que retirar la tierra vegetal i £l volumen acumulado de

tierra vegetal decapado en las
obras en curso durante 2020 ha

al inicio de la obra para su uso posterior, es su
correcta conservacion hasta la fecha de
reutilizacion de la misma. La tierra vegetal bien

conservada, mantiene las propiedades fisicas y
quimicas que permiten el desarrollo de la
vegetacion sobre ella.

Verificada, de 30 de junio de 2021

sido de 25 millones de m’
cubicos, de los que el 86% se
considera  apto  para la

Pagina | 114



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

restauracion segun datos de
diciembre de 2020,

El resto de tierra vegetal (403.000 m3) se
encuentra compactada, mezclada con otros
materiales, encharcada o, simplemente, ha
desaparecido de la zona de obras.

En la grafica siguiente se representa la longitud
de plataforma en curso a lo largo de los trece
ultimos afos, asi como el porcentaje medio anual
de volumen de tierra vegetal que se encuentra en

-
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condiciones aptas para la restauracion en las
obras.

Durante el afio 2020 se produce un ligero
descenso en los datos respecto a los valores del
afio anterior sin que se deba a ninguna linea en
particular. En general en las obras en las que no
se conserva la totalidad de la tierra vegetal es
debido a que cuentan con un importante
superavit de la misma, el ejemplo mas claro es la
Linea Bobadilla — Algeciras, donde solo el 16% de
la tierra vegetal decapada es necesaria para los
trabajos de restauracion.

Grafica 34. Objetivo Ambiental 4 -Volumen de tierra vegetal conservada apta para restauracion de obras (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Material de préstamo procedente de préstamos y/o canteras legalizadas (%)

Con frecuencia, para la configuracion de la
plataforma es necesario recurrir a materiales
externos a la obra cuando el balance de tierras
de la misma es deficitario, o cuando se requiere
material seleccionado para el que el material de
excavacion de la obra no cumple con los minimos
de calidad exigidos. En estos casos se recurre a
préstamos y/o canteras que deben cumplir con
unos requisitos ambientales segun establezca la
normativa ambiental vigente.

En 2020 la tendencia generalizada en todas las
lineas es a mantener valores muy elevados de

Verificada, de 30 de junio de 2021

cumplimiento (en la mayoria de ellas con
porcentajes del 100%). Al respecto hay que
mencionar que en la actualidad el nimero de
explotaciones correctamente tramitadas ha sido
de 175 en todas las LAV, frente a las 185 utilizadas,
lo que se corresponde con un 94,6%'de
cumplimiento. Este valor disminuye ligeramente,
respecto a los valores obtenidos durante el afio
anterior.

J El volumen de tierras extraido
que procede de zonas de
extraccion correctamente
tramitadas es de 10,80 millones
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de m? de préstamos, de estos,
10,52 millones de m® de material
proceden de explotaciones
legalizadas o valorizacion de
material procedente de otras
obras, obteniéndose asi un
974% de cumplimiento del
indicador.

Grafica 35. Volumen procedente de préstamos o canteras en 2020 (%)
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De los 10,52 millones de m? antes referidos,
666.692 m? proceden de material valorizado a
partir de sobrantes de otras obras, lo que
constituye el 6,34% del volumen.

Como puede observarse, estos valores indican
que son actuaciones correctamente ejecutadas
desde el punto de vista ambiental, y que
aseguran el cumplimiento de los indicadores
mencionados en la practica totalidad de los
subtramos que han permanecido activos durante
el presente afio.

La distribucion por lineas del volumen de tierra
procedente de préstamos o canteras externas a
la obra, en relacién al total utilizado en todas las
obras, es la siguiente:

B Corredor Norte - Noroeste
B AV Noreste
B LAV Madrid - Extremadura
® Medina del Campo - A Corufia
B LAV Madrid - Alcazar de San Juan - Jaén
Corredor Mediterraneo de AV
B LAV Madrid - C. Valenciana - R. de Murcia
B Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco
B Nuevo Acceso Ferroviario a Galicia
B LC Bobadilla - Algeciras
B LAV Bobadilla - Granada
B LAV Madrid - Z. - Barcelona - F. Francesa
B LC Madrid - Zaragoza - Barcelona
® Nuevo Acceso Ferroviario a Asturias
Eje Ferroviario Madrid - Cartagena

Almeria - Granada

En el aflo 2020, las Lineas Corredor Norte -
Noroeste y LAV Noreste son las lineas en las que
se registra una mayor explotacion de material
procedente de préstamos o canteras externas a
las obras, con un porcentaje del 24,2% y 23,2%
respectivamente de material entrante en obra
respecto al volumen total registrado para toda
Espana.

La razén de que haya diferencias tan importantes
entre lineas, radica en que los subtramos

Verificada, de 30 de junio de 2021

localizados en las LAV y con alta demanda de
material de préstamo, atraviesan terrenos de
morfologia llana, en los que la construccion de la
LAV se proyecta mayormente en terraplén,
resultando deficitarios en tierras. Por otra parte,
la calidad del material de excavacién procedente
de desmonte, al ser de poca altura en estas
lineas, no suele ser apto para su reutilizacién en
obra, siendo objeto de traslado a vertedero
autorizado.
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En la grafica siguiente se representa la longitud
de obra de plataforma en curso a lo largo de los
trece Ultimos afios, asi como el porcentaje medio
anual del numero de explotaciones y del
volumen procedente de canteras y préstamos
correctamente tramitados, respecto del total de

explotaciones y del volumen total utilizado.

En la gréfica se representa como el material
necesario para la construccién de las obras de
Alta Velocidad procedente de préstamo o
cantera, se encuentra legalizado en la mayoria de
los casos, alcanzando valores superiores al 95% y

-
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constantes desde hace varios afios. Por otra
parte, la longitud de obra de plataforma activa
mantiene una disminucién constante desde el
afio 2011.

Como resumen se puede concluir que en la
mayoria de las obras sobre las que se ha
realizado seguimiento durante el presente afio,
los lugares de extraccion y el material se
encuentran  legalizados,  asegurando el
cumplimiento de lo establecido en la legislacion

vigente.

Gréfica 36. Objetivo Ambiental 4 — Tierra procedente de préstamos o canteras legalizadas (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2014 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Material de excavacion transportado a vertederos legalizados (%)

El objetivo para el depdsito de tierras sobrantes
durante la ejecucion de las obras de las lineas de
ferrocarril, es su ubicacién preferente en areas
degradadas permitiendo su restauracion o, en
cualquier caso, siguiendo las premisas dictadas
por el Organo autonémico medioambiental.

En las obras activas en 2020, se han utilizado 189
vertederos, de los que 185 (el 97,88%) estan
completamente legalizados. El volumen total
destinado a vertedero ha sido de 19 millones de
m?3, de los que el 98,7% han sido destinados a

Verificada, de 30 de junio de 2021

vertederos correctamente legalizados o como
aportacion de material a otras obras o zonas
degradadas para su valorizacion.

Del material indicados, la parte que ha tenido
como destino la valorizacion en otras obras es de
845986 m? lo que supone el 4,47%. Mientras
que la aportacion para restauracion de zonas
degradadas ha sido de 4,7 millones de m3, un
24,9% del total.

La distribucién de la demanda de vertederos o
zonas de depdsito por Lineas, se representa en la
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siguiente figura a partir de la distribucion cada una de ellas, en relacion al global para todo
porcentual del volumen de tierra saliente para el territorio nacional.

Grafica 37. Volumen de tierra saliente en 2020 (%)
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grandes excedentes de material que deben ser

J En 2020, disminuye el volumen

. ) gestionados.
de material excedentario en obra

a nivel de Espafia respecto al En la gréfica siguiente se representa la longitud
generado en 2019, pasando de de plataforma en curso a lo largo de los trece
29 millones de m? a 19 millones ultimos afos, asi como el porcentaje medio anual
de m’. de los dos indicadores considerados al respecto:

volumen de tierras que sale de la obra y nimero

La mayor parte del volumen de material de vertederos utilizados para depositar esas

excedentario se genera en las Lineas en que ha

estado concentrada principalmente la actividad erras.
de construccion de tramos de plataforma de Alta En la grafica anterior se puede observar cémo,
8 Velocidad durante el presente afio. los dos pardmetros analizados para el calculo del
— ) indicador han disminuido ligeramente respecto a
o Ademas, en los casos en que se deben atravesar los valores registrados en los Ultimos afios. No

rren m montaf , n | .
terrenos muy montafiosos, buena parte de obstante se considera que el valor global es muy

trazado se proyecta en tunel, generandose 0Ositivo.

Grafica 38. Objetivo Ambiental 6 — Tierra excedente destinada a vertederos legalizados (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2017 a 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Objetivo 5: Preservar los sistemas fluviales y vegetacion asociada

Riberas integramente restauradas tras su afeccion (%)

Se consideran riberas integramente restauradas
aquellas en las que se recuperan las condiciones
previas al inicio de la obra.

La integracién de los cauces afectados en terreno
natural, debe contemplar al menos, las siguientes
actuaciones:

— Remodelado geomorfoldgico de la zona
con criterios ecolégicos y paisajisticos

— Limpieza total de restos de obra

— Extendido de tierra vegetal

8 —

—
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Hidrosiembras y/o plantaciones acordes
con el entorno

Este indicador se contabiliza sélo en obras

finalizadas, para evitar la influencia del ritmo de
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gjecucion de las mismas en el resultado final
obtenido. En él se contabilizan el nimero de
cauces que quedan con sus riberas integramente
restauradas, criterios

segun los anteriores,

respecto al total de cauces afectados.

En la gréfica siguiente se representa la longitud
de obra de plataforma finalizada, asi como la
evolucién de este indicador durante los Ultimos
dieciséis afios en los que se ha realizado
seguimiento.

En 2020 se contabilizan 15 zonas de cauce
alteradas en el total de obras finalizadas. De
éstas, solo en una no se ha considerado completa
la restauracion por la obligacién de dejar la
servidumbre hidraulica despejada.
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Grafica 39. Objetivo Ambiental 5 — Restauracion integra de la zona afectada y estructuras sobre el cauce con pilas fuera del mismo
y estribos a mas de 5 m (%) (2005-2020)
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Estructuras sobre cauce que respetan su dinamica fluvial y los habitats asociados (%)

. L - observando que, en 2020 el indicador alcanza
Los objetivos de minimizacion de la afeccién a los

. valores de cumplimiento del 91%.
cauces atravesados por el trazado, consisten

principalmente en respetar el espacio de sus iA partir de los criterios antes

referidos, en 2020 se registran 11
estructuras sobre cauces en
obras finalizadas, de las que en
una de ellas se afecta
parcialmente al cauce por
motivos técnicos.

riberas como corredores ecoldgicos locales
(dejando un espacio minimo de 5 metros entre
los estribos y las margenes del curso fluvial) y en
evitar la alteracion permanente de los regimenes
hidraulicos mediante pilas u otros elementos
dentro del cauce.

La evolucidon que experimenta el indicador desde
8 el 2005, queda detallada en la siguiente gréfica,

Infeqracién LAY
en el enforno
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Grafica 40. Objetivo Ambiental 5 — Preservar los sistemas fluviales y vegetacién asociada (%) - Estructuras sobre cauce con pilas
fuera del mismo y estribos a mas de 5 m (2005-2020)
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Grandes rios libres de afecciéon por la infraestructura (%)

Se consideran como “Rios principales”, los
definidos como tales a partir del Articulo 3 de la
Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE),
y se considera que un rio permanece libre de
afeccion cuando una vez terminada la obra, se

cumple que la ribera se ha restaurado
integramente y que queda:
- Sin rectificacion, desvio ni

encauzamiento permanente ejecutado
durante la obra.

- Sin pilas dentro del cauce

- Sin estribos a menos de 5 m a cada lado
del cauce

Verificada, de 30 de junio de 2021

- Sin ninguna ocupacién definitiva debida
a la construccion de la Linea

A continuacion, se adjunta una gréafica en la que
se analiza el porcentaje de rios principales libres
de afeccién por la infraestructura, en base a la
longitud de obra de plataforma finalizada, de
forma comparativa desde el afio 2005.

Para este indicador se obtiene en 2020 una
valoracion del 100%. Esto indica que en ninguno
de los 3 rios principales las estructuras de cruce
presentan pilas ubicadas en el cauce o estribos a
menos de 5 m del cauce.
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Gréfica 41. Objetivo Ambiental 5 — Grandes rios libres de afeccién por la infraestructura (%) (2005 -2020)
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Objetivo 6: Prevenir la contaminacion
Aguas residuales
Zonas correctamente equipadas para la — Bocas de tunel
recogida, tratamiento o canalizacién de aguas — Plantas de hormigén y similares
sucias de la obra (%). — Zonas de personal

Existen determinadas actividades durante las
obras que generan aguas residuales. Estas
actividades son principalmente la perforacion de
tUneles, la fabricacion de hormigones, la limpieza
y mantenimiento de maquinaria y la existencia de
zonas de instalaciones provisionales habilitadas

de dispositivos de recogida y tratamiento de
aguas, operativas antes del inicio de la actividad
y que permitan su posterior reutilizacion, gestion
especifica o vertido respetando los limites
legales.

El seguimiento de este indicador se realiza por
separado segun sea el origen de las aguas a
tratar:

— Zonas de mantenimiento de la
maquinaria

Verificada, de 30 de junio de 2021

Para cada uno de estos casos, los resultados
obtenidos en las obras activas a lo largo de los
Ultimos trece afios son los que figuran en la
grafica 39.

En 2020 cabe destacar un descenso del indicador

8 para el personal de la obra. El objetivo a relacionado con la gestion de las aguas
— consequir a este respecto es que todas las zonas residuales en las zonas de mantenimiento de
Integracion LAV . . i 1 i i i
gt A donde se generen aguas residuales dispongan magquinaria, mientras que el resto de indicadores

suben hasta valores del 100%.

J En promedio, a lo largo de
2020 el numero de elementos
considerado completamente
correcto ha sido: 19 para las
bocas de tdinel 18 para las
plantas de  hormigon o
instalaciones analogas y de 159
para instalaciones sanitarias en
zonas de personal.
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Las deficiencias contabilizadas en zonas de
mantenimiento de maquinaria, en todos los
casos, se refieren a mantenimientos realizados
fuera de una superficie impermeabilizada que
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contenga vertidos al suelo, si bien en general se
adoptan medidas alternativas, como la
colocacién de cubetos moviles o mantas
sorbentes bajo el motor.

Grafica 42. Objetivo Ambiental 6 — Zonas correctamente equipadas para el tratamiento de aguas (%) (2008-2020)
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de 2019

Vertido segln los topes y requisitos analiticos
impuestos por el érgano competente (%)

En aquellos casos en los que las aguas depuradas
se derivan como efluente y van a parar al
Dominio  Publico  Hidraulico, se solicita
previamente el correspondiente permiso y se
realiza el seguimiento necesario para comprobar
que el vertido se encuentra por debajo de los
limites establecidos en la autorizacion.

En la grafica siguiente se representa la longitud
de obra de plataforma en curso a lo largo de los
trece Ultimos afios, asi como el porcentaje medio
anual de vertidos cuyos pardmetros se
encuentran por debajo de los niveles maximos
admisibles respecto al total de vertidos
realizados.

Verificada, de 30 de junio de 2021

J Durante el 2020, el 93% de los
vertidos de aguas tratadas que
se realizan al Dominio Publico
Hidraulico cumplen con los
criterios establecidos por parte
del Organismo Competente en
materia de aguas.

Este valor mejora significativamente respecto al
dato registrado durante el afio anterior.

Las lineas que han presentado alguna deficiencia
en este aspecto son las que corresponden a la
Espafia humeda, donde el volumen de agua a
tratar es muy elevado y en ocasiones confluyen
precipitaciones extraordinarias que provocan
que los sistemas de depuracién se pueden ver
puntualmente sobrepasados. No obstante, no se
han registrado afecciones de entidad en los
cauces receptores.
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Gréfica 43. Objetivo Ambiental 6 — Vertidos al DPH que cumplen con los limites impuestos por el érgano competente (%) (2008-

2020)
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Generacion de residuos

Residuos gestionados por gestor autorizado (%) Tal como se puede observar en la gréfica, la

La correcta gestién y almacenamiento de los gestion de los residuos en obra mediante gestor

. . autorizado durante el afio 2020 presenta unos
residuos generados en obra, asi como su | evad 40 ha baiado |
- . - resm n

adecuada gestion mediante la contratacion de un valores muy elevados (94%), aunque ha bajado
. f o . puntos respecto a 2019. Comentar que estas
gestor autorizado, es practica habitual en todas o ‘ o
. . . . practicas son asumidas desde el inicio de los
las Lineas y el porcentaje de tipos de residuos ) o )
: trabajos practicamente por la totalidad de las
correctamente gestionados alcanza valores

superiores al 94% durante el afio 2020. Cabe obras de construccidn de la Alta Velocidad.

destacar que adicionalmente se han valorizado No se detecta ningdn tipo de residuo que

en obra 59.059 t de residuos de construccion y destaque de forma especial por su problematica,

demolicién, principalmente para su uso como o . .
8 ya que las incidencias suelen ser ocasionales y de

base de caminos y arido de hormigon.

—
Infeqracién LAY

el evemo . todas las tipologias. También se dan casos de
En los casos en los que no se considera correcta

forma esporadica, afectando de forma puntual a

- . . . obras en los que la gestién documental no es
la gestion para algun residuo determinado, se

correcta, por lo que se consideran
suele deber a que se tarda en encontrar gestor o

S incorrectamente gestionados todos los tipos de
a que no se entregan los justificantes de su

gestién en plazo residuos generados en esa obra, aunque la

gestion del residuo propiamente dicha si haya

En la gréfica siguiente se representa la evolucién sido correcta.
media de este indicador para las obras activas
durante los afios 2008 a 2020.
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Gréfica 44.Objetivo Ambiental 6 —Residuos gestionados por gestor autorizado (%) (2008-2020)
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Proteccion acustica y atmosférica

Respeto a los horarios nocturnos en proximidad
de areas habitadas (%)

Las condiciones de realizacion de obras vy
actividades ruidosas en el entorno de areas
habitadas tienen en cuenta tanto las
Declaraciones de Impacto Ambiental como los
objetivos de calidad acUstica vigentes. En las
obras de las lineas de ferrocarril se adoptan los
controles y medidas preventivas necesarias para
minimizar las molestias acusticas, si bien la
medida mas efectiva es intentar evitar la

que se han desarrollado han contado con
justificaciéon ~ técnica  condicionada  por el
mantenimiento de la explotacion del ferrocarril
existente en condiciones de fiabilidad vy
seguridad. Indicar que se ha realizado en
coordinacion con los Ayuntamientos y en todos
los casos se han tomado las medidas oportunas
para minimizar la emisién de ruido.

En la grafica siguiente se representa la evolucién
anual de este indicador para la longitud de obras

Verificada, de 30 de junio de 2021

activas préximas a areas habitadas durante los
afios 2008 a 2020.

Como se puede apreciar en la gréafica anterior, en
2020 los dos indicadores analizados relacionados
con el respeto de los horarios nocturnos en la
proximidad de areas habitadas presentan una
cierta disminucion en los porcentajes de
cumplimiento en relacibn a los valores
registrados durante el afio anterior, alcanzando
el 91% en la escala temporal y el 82% en cuanto
a longitud de obra afectada.

8 realizacion de trabajos nocturnos en estas zonas.
—_— Los valores negativos en este indicador suelen
Infeqracién LAY , . . ) . . Je
enelenfomo La practica totalidad de estos trabajos nocturnos estar relacionados con trabajos especificos en

obras de superestructura, donde se hace
necesaria la ejecucién de trabajos nocturnos para
no interferir en el servicio ferroviario que opera
en cada una de las zonas. Mencionar al respecto
que, antes de la ejecucion de estos trabajos,
generalmente en grandes poblaciones, siempre
se realiza una comunicacion previa al
ayuntamiento afectado, implantando las medidas
preventivas y correctoras adecuadas, con el
objetivo de minimizar la afeccion acustica
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Grafica 45. Objetivo Ambiental 6 — Objetivo Ambiental 6. Prevenir la contaminacién. Proteccion acUstica y atmosférica - Respeto a los
horarios nocturnos en proximidades de areas habitadas (%) (2008-2020)
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Eficacia de las medidas de proteccién contra el
polvo (%)

En las obras se adoptan medidas de proteccién
contra el polvo tales como el riego de viales por
los que transitan vehiculos y maquinaria,
limitacién del transito de la maquinaria y
vehiculos de obra a 30 km/h y la cubriciéon de las
cajas de los camiones que transportan tierras.
Para casos mas especificos, generalmente en
plantas de hormigon, se instalan carenados sobre
cintas de transporte, aspersores y otras medidas.

Respecto a la tendencia evolutiva del
cumplimiento del indicador, en el afio 2020 se
observa un ligero aumento en el porcentaje de
cumplimiento, alcanzando un 88%.

J Sefalar que la ejecucion de
riegos y adopcion de medidas en
las zonas de descarga de
material térreo, son précticas
extendidas en la mayoria de las
obras de Alta Velocidad.

8

—_— Mediante este indicador se estima el porcentaje

Infeqracién LAY
en el enforno

Por otra parte se ha analizado la afeccién en

de "tajos” abiertos cada cuatrimestre, en los que
las medidas de proteccidon contra el polvo son
efectivas. Los resultados anuales estan
condicionados en cierta medida por la
climatologia, presentandose los valores mas
desfavorables durante los meses mas secos.

En la gréfica siguiente se observa la evolucién
media anual de este indicador para el total de
obras activas durante los afios 2008 a 2020.

Verificada, de 30 de junio de 2021

poblaciones, ya que las obras que se desarrollan
en territorio urbano las medidas de proteccion
contra el polvo y el barro cobran una importancia
especial. A nivel global, las obras de la LAV
afectan de forma directa a 24 km de calles en
zonas urbanas o de carreteras. En el 80% de esta
longitud se consigue minimizar el impacto
generado por el transito de camiones vy
maquinaria  mediante  barredoras,  riegos
frecuentes y otras medidas
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Grafica 46. Objetivo Ambiental 6 — Objetivo Ambiental 6 - Eficacia de las medidas de proteccién contra el polvo (%) (2008-2020)
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Objetivo 7: Preservar la fauna

Respeto a las restricciones en la ejecucion de obra que protegen los periodos de alta sensibilidad
de especies faunisticas amenazadas o especialmente vulnerables (%)

Durante la fase de obra el parametro de
seguimiento relativo a medidas protectoras para
la fauna, es el relativo al respeto de las paradas
bioldgicas necesarias para evitar las molestias a
determinadas especies faunisticas protegidas o
de especial interés, en especial durante el
periodo de reproduccién y cria. Generalmente, se
trata de avifauna.

En general, salvo casos muy localizados, se
cumplen las restricciones temporales relativas a
la ejecucion de determinados trabajos, motivadas
por la presencia de fauna sensible. Durante el
2020, estas paradas han sido de aplicacién en 14
lineas respecto a un total de 17.

En la grafica siguiente se representa la longitud
anual estimada de obra activa sometida a parada
bioldgica y la evolucién experimentada durante
los trece Ultimos afios, en relacion al nimero de
dias y longitud de obra en la que se respetan los
periodos de restriccion establecidos.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Los resultados obtenidos durante el presente
afo, en relacién al nimero de dias de respeto a
los periodos de restriccion de actividades por
motivos faunisticos, mejoran significativamente
los datos anteriores alcanzandose valores en
torno al 99%. Por otra parte, el indicador en el
que se analiza la longitud de obra en la que se
han respetado los periodos de parada biolégica
establecidos, permanece en valores en torno al
95%.

J Este afio el nimero de km de
obra sujeta a parada biolégica
aumenta 21 km respecto al valor
registrado durante el afio 2019.

El indicador presenta unos valores elevados, lo
que indica que las medidas que aseguren la
proteccion de la fauna durante su periodo
reproductor, son asumidas en la mayoria de las
obras que han permanecido en curso durante el
afio 2020.
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La mayor dificultad en la adopcién del respeto
del Periodo de

interpretacion, y adecuacién a la realidad de la

Parada Biolégica es la

obra, de las limitaciones que se establecen en las
DIAs, asi
Organismos Competentes durante el desarrollo

como las que establecen los

de la obra al detectarse la presencia de especies
sensibles no esperadas.

-
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En las zonas en que no se respeta la parada
bioldgica, de muy pequefia entidad, se realizan
estudios faunisticos y acusticos que vigilen la no
afeccion a las especies que habitan en las
proximidades de la zona de obra durante el
periodo reproductor.

Grafica 47. Objetivo Ambiental 7 —Respeto a las restricciones en la ejecucién de obra por motivos faunisticos (%) (2008-2020)
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Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna — ungulados (n°/km)

El aislamiento de poblaciones y el efecto barrera
es uno de los mayores impactos que provoca la
construccién de una infraestructura lineal sobre
el territorio, por lo que el disefio de estructuras
permeables para la fauna es una de las medidas
que mas contribuyen a disminuir esta afeccion.

El indicador empleado para la estimacion de la
permeabilidad para ungulados se mide en
unidades de paso de dimensiones aptas para
este tipo de animales, referida a los kildbmetros de
trazado con presencia de este grupo faunistico.
En los casos en los que los trazados discurren en

4 En este documento también se establecen unas densidades minimas
orientativas segun la tipologia del territorio atravesado y los distintos

Verificada, de 30 de junio de 2021

tunel o viaducto de mas de medio km por terreno
natural, se asimila su longitud a la de un terraplén
con 2 pasos aptos por km.

Se consideran pasos de dimensiones aptas, los
que cumplen con las “Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (segunda edicion)’4 del Ministerio
de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente
(2015).

En la gréfica siguiente se establece la evolucién

de los resultados obtenidos, en obras de

plataforma finalizadas con presencia de

grupos faunisticos. Estas densidades oscilan entre 1 paso/km y 1
paso/3 km en funcién del habitat y el interés faunistico del entorno.
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ungulados, desde 2005 hasta 2020. Este afio han
finalizado obras en territorio con presencia de
ungulados con una longitud de trazado de 57,8
km, en los que se han ejecutado 5 pasos
especificos de dimensiones aptas y en el que la
longitud permeable por tuneles y viaductos es de
13,0 km. Realizando las correcciones indicadas
para el calculo del indicador, el valor de la
de 07
pasos/km. Esta permeabilidad practicamente

permeabilidad para ungulados es
equivale a la existencia de un paso apto cada
1430 metros de trazado. Este valor se encuentra
incluido en el rango de densidades de pasos por
kilbmetro recomendadas en las Prescripciones
Técnicas del Ministerio.

Ya desde la fase de proyecto se definen el
numero de estructuras necesarias para alcanzar
esta ratio, especificando sus dimensiones vy
adecuadas a las

caracteristicas especies

presentes en el territorio.

-
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A continuacion, se adjunta una gréafica en la que
se plasma la evolucion de la permeabilidad de la
infraestructura para ungulados desde el afio
2005.

En 2020 disminuye el valor medio de la
permeabilidad registrado en las obras finalizadas
en 2019. No obstante, las Prescripciones Técnicas
del Ministerio densidad
minima de 1 paso/km en zonas forestales o de

recomiendan una
especial interés, y 1 paso/3 km en zonas
antropizadas; estas Ultimas constituyen la mayor
parte de la superficie atravesada, por lo que un
promedio de 0,7 pasos por km cumple con la

recomendacion.

Por otro lado, la longitud del trazado con

presencia de ungulados durante el afio

disminuye en 30 km respecto al afio anterior.

Gréfica 48. Objetivo Ambiental 7 — Permeabilidad de la infraestructura para ungulados (n° de pasos/km) (2008-2020)
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*Los datos de 2019 ha sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019 por subsanacidn de errores
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Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna — pequefio y mediano tamafio (n°/km)

El indicador empleado para el célculo de la
permeabilidad para fauna de tamafio mediano y
pequefio, se mide también en unidades de paso
de dimensiones aptas referidas a los kilémetros
de trazado. Igual que para el caso concreto de los
ungulados, en los casos en los que los trazados
discurren en tunel o viaducto de méas de medio
kildbmetro por terreno natural, se considera como
la longitud equivalente de un terraplén con 2
pasos aptos por kilémetro, y las estructuras de
este tipo inferiores a medio kilbmetro se
consideran como un paso apto para la fauna.
Para este calculo si que se tienen en cuenta todas
las obras de plataforma y no urbanas finalizadas,
independientemente del entorno en el que se
localicen®.

Al igual que sucede con los ungulados, las
“Prescripciones técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales”, recomiendan
una serie de densidades por kildmetros para
estas estructuras, en funcion del habitat
circundante y del interés de la zona como
conector biolégico. Concretamente para la fauna
de pequefio y mediano tamafio se recomienda
una densidad minima de 1 paso/km.

J En 2020 Ia longitud de trazado
construida en entornos con
presencia de fauna silvestre ha
sido de 74,2 km, de estd 20,0 km
corresponden a tuneles y
viaductos en terreno natural. En
los 542 km restantes hay 17
estructuras de cruce del trazado
con dimensiones y caracteristicas
aptas para su uso por animales de
pequefio y mediano tamarnio.

Ademads, se contabilizan como aptos para este
tipo de animales los 5 pasos construidos para

° Para el célculo de la permeabilidad para fauna de pequefio y
mediano tamafio se desestiman de las obras finalizadas, las que son
obras urbanas, de superestructura o edificacion.
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ungulados. Realizando el célculo del indicador se
obtiene una permeabilidad equivalente a 1
pasos/km. Estos valores cumplen, por tanto, las
recomendaciones incluidas en las Prescripciones
Técnicas del Ministerio antes comentadas.

A continuacion, se adjunta una gréafica en la que
se representa la evolucion de la permeabilidad de
la infraestructura para fauna de pequefio vy
mediano tamafio desde el afio 2005.

En 2020 la permeabilidad para fauna de pequefio
y mediano tamafio en relacién con la longitud de
trazado finalizado, descartando obras urbanas y
obras consideradas como “No Plataforma”
(montaje de via, actuaciones ambientales, etc.),
disminuye considerablemente respecto a los
datos registrados durante el afio anterior. Esto se
debe por una parte a que en las obras finalizadas
en 2020 hay un numero inferior de pasos, y por
otra a que parte de los pasos no se han
considerado completamente aptos y no
contabilizan en el indicador.

No obstante lo anterior, la mayoria de las obras
de drenaje transversal y otras estructuras
adecuadas para fauna en fase de proyecto se
construyen con las caracteristicas definidas en las
“Prescripciones técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales (segunda
edicién)” del  Ministerio de  Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente (2015). Las
adecuaciones mas frecuentes son:

- Aumentar las dimensiones de la obra de
drenaje para hacerla atractiva para la
fauna.

- Ejecutar una banda lateral seca (acera)
para evitar que los animales tengan que
vadear las aguas que circulen por la obra
de drenaje.
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- Ejecutar en ambas bocas una transicion
suave entre la base de la obra de drenaje
y el terreno adyacente.

-
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Gréfica 49. Objetivo Ambiental 7 — Permeabilidad de la infraestructura para fauna de pequefio y mediano tamario (n° de pasos/km)

(2005-2020)
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*Los datos de 2019 ha sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019 por subsanacién de errores

Vallado con la base de la malla enterrada en el terreno (%)

La misidn del vallado es impedir el paso a la via
de vertebrados terrestres de talla mediana y
grande que puedan condicionar la seguridad del
tren al ser atropellados. Complementariamente,
en zonas con presencia de jabali se hace
necesario, ademas, enterrar dicho vallado en el
terreno.  Esta practica se ha venido
implementando en las obras de alta velocidad
desde 2006, obteniéndose valores muy positivos
desde entonces. La técnica mas frecuente para
gjecutar este vallado enterrado es adosar en el
tercio inferior del cerramiento estandar una
segunda malla de menor luz y enterrarla en una
zanja de 30-40 cm de profundidad. Esta
metodologia tiene ademas la ventaja de dificultar
el paso de conejos al interior del cerramiento.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Este indicador se calcula exclusivamente a partir
de las obras finalizadas en el afio donde se estima
que hay presencia de ungulados mediante la
siguiente férmula:

longitud de vallado enterrado en obras con presencia de ungulados

longitud de vallado ejecutado en obras con presencia de ungulados

A continuacion, se representan en la grafica 48
los porcentajes de cumplimiento del indicador
desde el afio 2005.

En 2020 este indicador mantiene el valor del
100% de cumplimiento registrado en 2019. Con la
excepcion de los datos de 2018, se observa que
en los ultimos afios el refuerzo del vallado es una
practica que se ejecuta en todas las obras
finalizadas con presencia de ungulados.
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J Independientemente de la presencia de ungulados o no, en las obras
finalizadas en 2020 se han instalado 185 dispositivos de escape en el vallado
para facilitar la salida de animales que accidentalmente hayan podido acceder
al trazado.

Gréfica 50. Objetivo Ambiental 7 — Base de malla del cerramiento enterrada en el terreno (%) (2005-2020)
100% 100% 100% 100% 100% __
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*Los datos de 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Objetivo 8: Restauracion del medio con criterios ecoldgicos y paisajisticos

., . tiene ue respetar las caracteristicas
La restauracibn ambiental de una obra 4 P

proyectada tiene como objetivo final el ecologicas y paisajisticas del entorno.

restablecimiento, dentro de lo posible, de las Por tanto, a efectos del Seguimiento Ambiental

condiciones originales del sitio afectado, . -
en el que se basa este trabajo, una superficie se

dotandolo inicialmente de una cierta estabilidad . .
considera correctamente restaurada si se han

8

ue ermita, junto con los rocesos . . -
9 P ) P cumplido todas las fases de la integracion

s regenerativos naturales, su integracion final en el . _
e erlomo ambiental. Estas fases son:
entorno.
1. Acondicionamiento geomorfoldgico con
Con este objetivo, la restauracién ambiental de criterios ecoldgicos y paisajisticos
una zona o tramo de una infraestructura lineal, 2. Extendido de tierra vegetal
consta de dos fases: 3. Siembra y/o plantacién

1. El desmantelamiento de las instalaciones . .
Ademas, como ya se ha dicho, en zonas de

temporales que existan, la limpieza del . . o .
instalaciones auxiliares, previamente se ha de

terreno y el acondicionamiento de las . . .
realizar el desmantelamiento y limpieza del total

superficies afectao!zi\s. de la superficie temporalmente ocupada.
2. La restauracion vegetal de todas las

areas afectadas por las obras, cuyo disefio
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Desmantelamiento y limpieza de las superficies ocupadas por las instalaciones auxiliares (%)

Por lo general, la informacion final de cada obra
se recibe en el momento de la recepcion
provisional oficial de la misma, por lo que en
ocasiones aun quedan por desmantelar y limpiar
superficies temporalmente ocupadas por las
instalaciones auxiliares.

A continuacién, se incluye una grafica con la
evolucion de los valores de cumplimiento del
indicador sefialado desde el afio 2008.

J En las obras finalizadas durante
2020 se han empleado de forma
temporal un total de 81 has para
zonas de instalaciones, de las
que el 995% de la superficie se
encuentra  desmantelada y
limpia.

Grafica 51. Objetivo Ambiental 8 — Desmantelamiento y limpieza de las zonas de instalaciones auxiliares de obra (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2018 y 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019. Los datos de 2019 se han modificado por
subsanacion de errores.

8

— Remodelacion geomorfolédgica de terrenos con criterios ecoldgicos y paisajisticos (%)
Infeqracién LAY

Una correcta remodelacidon geomorfoldgica es la
base de la adecuada restauracion final de la obra.
Los criterios sobre los que se apoya esta correcta
geomorfologia atienden a principios ecoldgicos y
paisajisticos, de modo que las superficies
temporalmente ocupadas se devuelvan a unas
formas de relieve similares a las preexistentes y
que las superficies finales del trazado queden con
una geometria que permita sustentar tierra
vegetal sobre la que implantar una cubierta
herbacea, arbustiva y/o arborea.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Como minimo se considera que una superficie
(ya sea parte del trazado o un elemento auxiliar)
estd correctamente remodelada, cuando se
mantiene una topografia continua, sin aristas y
con taludes de pendiente 3H:2V o maés tendida,
si es que éstos existen.

Durante el afio 2020, se asegura el correcto
remodelado geomorfolégico en base a los
criterios ecoldgicos y paisajisticos establecidos,
en las superficies ocupadas por elementos
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auxiliares de obra o por la propia ocupacién del
trazado, alcanzando valores de cumplimiento por
encima del 98%.

A final de 2020, la superficie total de elementos

auxiliares de obra empleados para |la
construccion de la LAV en los 24 subtramos
finalizados, ha sido de 224 has, de las que el 99%
se han restaurado geomorfolégicamente segun

criterios ecoldgicos y paisajisticos.

En los casos en los que alguna zona no se
considera como correctamente restaurada, se
debe a que:

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

- la zona queda pendiente de utilizacion
por otra fase posterior de obra
- se ha ejecutado la restauracion, pero sin

atender a criterios ecolégicos 'y
paisajisticos
- no se ha realizado restauracion

morfoldgica alguna

En cuanto a la superficie de la traza, al final de
2020 el 98% de la superficie de la LAV, 171 has,
quedaba restaurada con criterios ecoldgicos y
paisajisticos.

Gréfica 52. Objetivo Ambiental 8 — Remodelacion geomorfolédgica de la superficie ocupada (%) (2008-2020)
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*Los datos de 2018 y 2019 han sido actualizados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2019

Restauracion vegetal de superficies (%)

Para asegurar la adecuada restauracion de las
superficies afectadas durante la construccion de
las obras de Alta Velocidad, en aquellas zonas
previamente remodeladas segun los criterios
establecidos, se

ecolégicos y paisajisticos

contempla la ejecucién de trabajos de:
- Extendido de tierra vegetal

- Hidrosiembra
- Plantacién

Verificada, de 30 de junio de 2021

En funcién de las caracteristicas de las zonas
afectadas se aplican distintos métodos de
restauracion. Asi nos podemos encontrar, con
zonas en las que la restauracion solo contempla
el remodelado geomorfolégico, y por lo general,
el extendido de tierra vegetal. Y otras en las que,
ademas de lo anterior, se contempla la siembra'y
plantacion de especies vegetales.
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Cabe incidir que, si bien el porcentaje de
ejecucién de extendido de tierra vegetal se
calcula a partir de la superficie morfoldgicamente
apta para ello, el porcentaje de ejecucién de
hidrosiembray plantacion se calcula a partir de la
superficie con tierra vegetal extendida, por lo que
los indicadores de hidrosiembra o plantacion
pueden tener valores superiores al de extendido
de tierra vegetal.

A continuacion, se representan de manera grafica
los porcentajes de ejecucion de los tres
indicadores de integraciéon ambiental, que
engloban los conceptos detallados con
anterioridad:

Extendido de tierra vegetal:

El 81% de la superficie correctamente
remodelada geomorfolégicamente ha sido
recubierta con tierra vegetal (318 has de un total
de 394 has). Este valor es practicamente
constante desde 2017.

Las zonas con carencia de tierra vegetal se dan
principalmente en los taludes de desmonte y en
alguna zona de Instalaciones ubicada en terreno
industrial o de Adif. En los desmontes se omite el
extendido de esta capa por mitigar el riesgo de
arrastres de tierras a cuneta antes de que se
implante la vegetacién.

Hidrosiembra y plantacion:

Una parte importante de la restauracion es la
revegetacion de las superficies utilizadas por la
obra, tanto los taludes de la plataforma
ferroviaria como los elementos auxiliares. No
todas las superficies auxiliares reciben este
tratamiento, dado que un porcentaje de las
mismas revierten a uso agricola.

Verificada, de 30 de junio de 2021
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De forma global, en las obras finalizadas durante
2020, la superficie apta para revegetacion,
correctamente remodelada y con tierra vegetal,
es de 318 has. De ésta se ha hidrosembrado el 62
%, y en el 73 % de la misma se ha plantado. El
porcentaje de superficie hidrosembrada es
inferior al registrado el afio anterior, mientras que
la proporcién de superficie plantada aumenta.
Para entender estos valores hay que tener en
cuenta que un considerable porcentaje de la
superficie ocupada por la obra revierte a uso
agricola.

En total a lo largo de 2020 se ha realizado
siembra o hidrosiembra en 2 millones de m?, y se
han plantado 571.862 ejemplares de planta
autoctona en una superficie de 2,3 millones de
m?.

Los indices de ejecucién muestran que, con cierta
frecuencia, no se realizan los trabajos de
plantacion e hidrosiembra en elementos
auxiliares de ocupacién temporal, inicialmente
localizados en tierras de cultivo. Esto es porque
se debe realizar la devolucion de los terrenos en
las mismas condiciones en que se expropiaron, y
asi poder destinarlas a los usos agricolas
originales.

Como contrapartida a lo anterior, indicar que se
ha ejecutado la siembra y plantacion de todas las
superficies de talud de terraplén, emboquilles y
falsos tuneles. Respecto a los desmontes, no se
ha realizado plantacion, pero se han
hidrosembrado aquellos en los que se ha
extendido  tierra  vegetal, 'y  mediante
formulaciones especiales también parte de
aquellos que carecen de esta capa.
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Grafica 53. Objetivo Ambiental 8 — Restauracion vegetal de superficies (%) (2008-2020)
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oria Medioambiental de 2019. Los datos de 2019 se han modificado por

CONSERVACION DEL PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

Patrimonio arqueologico en la Alta Velocidad

La paleontologia es el estudio de los seres vivos
del pasado a través de sus evidencias fdsiles.
Teniendo en cuenta que la Peninsula Ibérica, en
su devenir desde hace millones de afios, se ha
encontrado poblada por innumerables especies
de seres animales y vegetales, no es raro que las
infraestructuras lineales de Adif-Alta Velocidad se
crucen con ellas.

Tan solo en algunos casos puntuales, los
hallazgos han sido de gran relevancia mediética,
como el ya ampliamente conocido de los
dinosaurios de “Lo Hueco” (Cuenca), pero hay
que sefialar la enorme aportacion de los trabajos
realizados de forma global por los estudios
paleontoldgicos a lo largo y ancho de las LAV de
Espafia.

El afio 2020 ha proporcionado nuevos estudios
gue, sumados a los contextos anteriores, nos
permiten asomarnos a una ventana que nos

Verificada, de 30 de junio de 2021

muestra el transcurrir de mas de 100 millones de
afos de evolucién de nuestro pequefio pedazo
de planeta.

Adif-Alta Velocidad, en su constante esfuerzo de
adaptarse a las necesidades de preservacion e
investigacién, ha asumido numerosos estudios
paleontoldgicos a lo largo de los Ultimos 20 afios.
Tan solo en el pasado afio 2020 se han llevado a
cabo 5 de ellos, que nos completan una imagen
fascinante sobre nuestro pasado.

Las diversas administraciones publicas, en sus
legislaciones autondmicas, protegen de forma
general las zonas donde el patrimonio
paleontoldgico es de relevancia. Los yacimientos
paleontoldgicos se encuentran cartografiados y
clasificados y algunas regiones, como Madrid o
Aragon, tienen muy estrictos condicionantes no
declarados, sino en |la

s6lo en puntos
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intervencién general en ciertos contextos
geoldgicos.

Cémo se recupera el registro paleontolégico

Los yacimientos que se pueden abordar
presentan de diversas formas y sus elementos de
interés pueden ir desde los grandes huesos
fosilizados  (denominados  macrofauna) a
minusculas partes de roedores o anfibios
(microfauna); desde dinosaurios a restos de
plantas o pequefios moluscos.

Su estudio ofrece una informacion de gran valor
en la reconstruccion de la vida hace millones de
afios y sus transformaciones.

| g}
Las intervenciones en LAV ha
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microfauna. Es en este caso en el que se aplican
sistemas de muestreo y triado que permiten
recobrar hasta los mas pequefios elementos.

Este procedimiento pasa por cuatro fases. La
primera es determinar el punto en la zona de
intervencién en el que se toma una muestra. La
toma suele ser de entre 50 y 200 kg.

Esta muestra de sedimento se extrae y se
humedece para su posterior paso por una mesa
de lavado.

P 4
\ \\\/ .
W N
. W 8=
e
.

Figura 42. Mesa de lavado con tamiz de 0,63

Una vez seleccionado, se deja secar durante un
periodo de tiempo que permita apreciar solo el
residuo seco.

8
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Figura 43. Bateas de secado

Finalmente se produce el triado, tanto de los
elementos mas gruesos, a simple vista, como de

los elementos méas finos mediante lupas

Figura 41. Excavacion de Lo Hueco binoculares Yy MICroscoplos.

Sin embargo, la recuperacion también puede
tener que hacerse a través de técnicas mas
complejas en el caso de la denominada
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Figura 44. Triado visual y con binoculares. Seleccion paleontolégica.

Lo que nos cuentan los analisis

La Peninsula Ibérica es muy variada en sus
registros fosiles. La superficie que actualmente
vemos se ha encontrado sumergida y emergida,
pobladay despoblada en momentos diversos. De
todo ello y de las causas y procesos que lo
produjeron han quedado huellas en los
sedimentos que estudiamos.

Los fosiles de estos organismos, que una vez
fueron vivos, se encuentran insertados en
ambientes sedimentarios, formando parte de
niveles geoldgicos. Esto nos puede llevar desde
ciertos contextos yesiferos del cretacico superior
de hace 100 millones de afios, hasta los rellenos
calcareos arcillosos de las cavernas de finales del
Pleistoceno hace tan solo 35.000.

Los Ultimos estudios realizados han mostrado,
sobre todo, una gran importancia en la
reconstruccion de los ambientes del Mioceno al
Pleistoceno desde las costas almerienses a las
montafas vascas.

Si de los grandes mamiferos y otras clases de
gran tamafio nos permiten una mas facil
identificacion de ciertas condiciones ambientales
generales, los microfosiles permiten obtener
datos muy precisos de salinidad, humedad
ambiental, temperaturas medias, etc., y dada su
rapida adaptacion a los cambios nos permiten
establecer secuencias y determinar procesos
ambientales.

Las evidencias recuperadas en Madrid entorno al
Mioceno (17 a 5 millones de afios) son muy
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amplias, ya que existe un plan regional para la
caracterizacion de estos contextos. Es por ello
que es aqui donde se puede documentar, de
manera mas completa, esta secuencia y donde
encontramos las fechas mas antiguas.

Se trata de los registros del yacimiento de La
Bruja (LAV Madrid — Levante, Pinto), donde se
recuperan restos de roedores, reptiles y peces.
Asi como otros mamiferos de pequefio vy
mediano tamafio que ocuparon estas zonas
durante el periodo Aragoniense inferior, hace
alrededor de 17 millones de afios.

Figura 45. Dientes y hueso de macrovertebrado.

Estos animales habitaron las zonas de lagunas y
pantanos, con abundantes cursos fluviales, en un
entorno que se asemejaria al de la sabana
africana actual.
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constantes hasta finales del Aragoniense
superior, hace unos 11 millones de afios.

Pero en otros lugares de la red viaria en estos
mismos momentos sabemos que los cambios

? ; estaban siendo muy marcados. Por ejemplo, en

4 5 6 7 8 9 i ; -
la LAV Madrid — Murcia donde el yacimiento de
e e "El Carrds”, fechado a finales del Aragoniense
superior (unos 11 millones de afios) y que se

Figura 46. Incisivo de lagomorfo (lo que significa "con forma de

icbre prolonga hasta el Messiniense final (unos 5
lepr

millones de afos) ofrece alternancias entre
ocupaciones de fauna marina y terrestre. Estas
zonas formarian parte del litoral hace 11 millones
de aflos para emerger posteriormente vy
convertirse en terreno emergido hace alrededor
de 7 millones de afios.

Figura 47. Fésil de cetaceo de la fase inferior

Los registros en Madrid son mucho mas

abundantes hacia el Mioceno medio y superior,
€on numerosos registros que tanto las LAV como Figura 48. Dientes de mamifero en la fase superior
las actuaciones de adecuacién al ancho UIC han
ido recuperando durante los afios. Estudios que
corroboran las condiciones de un entorno de
lagunas y pantanos, que serian mas o menos

8

—
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Figura 49. Secuencia del yacimiento paleontolégico “Carris”
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Pero donde se puede ver mejor la trascendencia
de la interpretacion de los fosiles y la
geoformacion de la zona costera mediterranea es
en la LAV Murcia — Almeria. Especialmente en los
estudios de las cuencas de Vera y Almeria-Nijar.

Yacimientos como “Las Ramblas del Rio Aguas”,
“La Jaca", "Cuesta Blanca”" o “Cerro de Juan
Gacha" ofrecen una interesantisima explicacion
de lo que se viene conociendo alrededor del
Mediterraneo como la crisis del Messiniense,
sucedida hace 6,5 millones de afios.

Sabemos, en parte por la presencia de estos
fosiles y su estudio paleontoldgico y en parte por
el estudio geomorfoldgico, que al final del
Mioceno superior el mar se retird de las cuencas
intramontafiosas mas separadas de las lineas de
costas actuales. El arco que forman las Béticas y
la Cordillera del Rift a través del Estrecho de
Gibraltar lleg6 a cerrarse a finales del Mioceno, lo
que unido a otros procesos glaciares aisl6 al Mar
Mediterraneo del Atlantico, provocando uno de
los episodios mas dramaticos para los
ecosistemas  marinos  mediterrdneos, que
comenzd hace unos 6,5 millones de afios y durd
1,5 millones de afios aproximadamente.
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El nivel del mar comenzé a bajar y el mar quedd
practicamente desecado con una enorme llanura
salina en su fondo.

Durante 1 millén de aflos el Mediterraneo
permanecié seco y provocd una consecuencia
inmediata: los rios continentales comenzaron una
rapida erosidon remontante que provocd su fuerte
encajamiento en los valles.

A finales del Messiniense y posiblemente de
manera brusca, el estrecho de Gibraltar adopté
su configuracién actual volviendo a abrirse la
comunicacién entre el Mediterraneo y el
Atlantico. Se estima que el Mediterraneo se llend
por completo en 1.000 afios y se estima un caudal
de vertido de unas mil veces el de las cataratas
del Niagara.

Los estudios de fésiles indican que en esta época
gran parte de la Peninsula estaba cubierta por
una selva de arboles tipo laurel, que necesitaban
bastante humedad y un clima benigno, sin
heladas; el planeta estaba mas caliente que en la
actualidad.
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Figura 57. Identificacién del fondo marino y sus restos fésiles. LAV Murcia-Almeria (Cuenca de Almeria - Nijar).
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Si bien todos estos momentos son muy
anteriores a la aparicién del ser humano en la
Peninsula Ibérica, algunos de los registros fosiles
recuperados son mas cercanos en el tiempo y
nos hablan de momentos de la prehistoria en que
las glaciaciones cubrian sistematicamente Europa
y los seres humanos se refugiaban en cuevas.

Es el caso de los estudios de las cavidades
karsticas en los tuneles de Karraskain y Udalaitz,
en la LAV del corredor vasco. Las actuaciones de
investigacién y conservacion, realizadas en
conjunto con la Diputacién Foral de Guipuzcoa,
permitieron documentar un interesante complejo
en el contexto kérstico paralelo a la famosa cueva
de Lezetxiki.

-
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Fueron las labores de preparacion de un tunel las
que descubrieron un acceso a esta cavidad que
fue investigada por equipos de especialistas en
espeleologia. Si bien conocemos que otros
complejos vecinos estuvieron habitados por
seres humanos desde hace 500.000 afios, con
evidencias de Homo heidelbergensis, Homo
sapiens neanderthalensis y Homo sapiens sapiens,
en este caso las evidencias tan solo arrojaron
restos de macrofauna. Se descartaba, por lo
tanto, una ocupacion arqueologica, pero se
recuperaban elementos de équido y cérvido de
interés paleontoldgico en la interpretacion en
estos lugares como entornos de caza y carrofieo

de depredadores pleistocénicos.

8
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Figura 52. Huesos de équido y cérvido.
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Figura 53. Espeleotopografia de la zona investigada

Alta Velocidad y sensibilidad paleontologica

Las evidencias paleontoldgicas aportadas por los
estudios asociadas a las LAV son de una gran
relevancia cientifica y aportan datos para
interpretar y dar sentido a la historia de la propia
tierra.

Hasta el momento se cuenta con 10 estudios con
aportes de resultados de entidad y una gran
cantidad de aportaciones menores realizadas por

proceso de identificacién de estos elementos
protegidos. Por el momento, se aporta cierta
parte de conocimiento al estudio de la formacién
y ocupacion de la tierra en los ultimos 100
millones de afios.

Trabajando siempre en coordinacidon con los
servicios territoriales de patrimonio y con
profesionales de diversas disciplinas, existe
siempre una voluntad de ofrecer los mejores

8 baterfas de muestreos cuyos resultados son mas B o

. resultados para la preservacién y conocimiento
—— modestos, pero que colaboran incesantemente al . ‘
g LAY de nuestro patrimonio

en el enforno

Intervenciones arqueoldgicas en el “Proyecto de remodelacion y adecuacion

de la estacion de Mérida”.

El proyecto de obra

Este proyecto, iniciado a mediados de 2019, tiene
como objetivo crear un nuevo espacio bien
identificado de plaza de acceso en la estacion, a
la vez que se respetan las estructuras de los

Verificada, de 30 de junio de 2021

muros de contencién del terreno. De este modo,
se genera un espacio de plaza homogéneo en el
que se diferencia la zona de peatones de la del
trafico rodado, con espacios de transicion que
terminan encuadrando la fachada del edificio de
viajeros. Esta misma idea guia la intervencién en
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el interior del edificio, de forma que quedan
incorporadas en el vestibulo las zonas
comerciales y de atencion al cliente.

Pero también se planteaba la actuaciéon en los
andenes y en el paso inferior, en el que se realizd
una completa renovacion ajustada a los nuevos
criterios  de  homogeneizacion  de  Adif,

mejorando su funcionamiento.

Figura 54. Trabajos en los andenes y plataformas

Es en el transcurso de estos trabajos, alrededor
de la antigua escalera de acceso, donde
comienzan a aparecer, de forma inesperada,
diversos restos humanos que, gracias a la
supervision arqueoldgica implementada en el
seguimiento y control de obra, y supervisada por
la Vigilancia Ambiental de Obra de Adif, fueron
rapidamente identificados. Esto puso en marcha
el procedimiento de comunicacion,
documentacioén y salvaguarda que ha dado lugar

a la excavacion integral de estos elementos.

Intervencion arqueolégica

El hallazgo, una vez comunicado al Consorcio de
la Ciudad Monumental de Mérida, que es el
organo competente para la valoracion vy
establecimiento de las medidas a adoptar, es
objeto de un plan de intervencion.

Esta, iniciada en diciembre de 2019, se cierra en
menos de 10 dias, arrojando un total de 4 tumbas
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completas, varios restos de sepulturas parciales y
un espacio total intervenido de 50 m?.

Figura 55. Mapa de situaciéon de las intervenciones

217.96 ued

Consorcio Ciudad Monumental de Mérida
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Figura 56. Plano de distribucion de las tumbas romanas

Una vez retirado el ripio y cascotes procedentes
de la demolicion de la escalera del acceso norte
a los andenes, se quedd una superficie donde era
visible la roca natural en toda la zona y donde se
podia observar la presencia de cuatro fosas
antropomorfas excavadas en el terreno natural,
con diferente longitud y grado de afeccion por
parte del muro perimetral de la escalera.

La primera de ellas se trataba de una estructura
alargada, sin cubierta conservada, excavada en la
roca con unas dimensiones documentadas de
2x0,70 m y con una orientacion O-E. Su interior
estaba relleno de tierra de textura arcillosa, con
restos de roca natural y una inhumaciéon en
posicion decubito supino, con una orientacién O-
E y con unas dimensiones conservadas de 1,03 m,
faltdndoles las extremidades inferiores, que
pudieron ser seccionadas de antiguo cuando se
realizd la obra para la escalera de acceso.

Figura 57. Fosa 1

La segunda de las fosas, también estaba
excavada en la roca natural, con wunas
dimensiones documentadas y conservadas de
1,30%0,45 m, con orientacién oeste-este y cortada
en parte por el muro de la escalera que la habia
roto parcialmente. Esta fosa estaba rellena por
tierra, con la misma textura que la anterior y con
los restos de una inhumaciéon en posicién
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decubito supino con una orientaciéon oeste-este
y con unas dimensiones conservadas de 0,93 my
donde faltaba la parte superior del esqueleto.

Figura 58. Fosa 2

La tercera de las fosas, que se encontraba al igual
que las anteriores excavada en roca natural, con
unas dimensiones de 1,60x0,45 m y con una
orientacion oeste-este. Esta fosa mostraba la
peculiaridad de poseer dos inhumaciones
superpuestas, posiblemente fruto de la
reutilizacion de la estructura.

La primera de ellas consiste en una inhumacién
en posicidon decubito supino, estando los restos
6seos muy deteriorados, conservandose una
longitud de 085 m, parte del créaneo y
extremidades superiores, mientras que las
inferiores habian desaparecido, posiblemente
arrasadas de antiguo. Estos restos de inhumacion
estaban depositados con una orientacion
suroeste-noreste, ligeramente desplazados de la
orientacion oeste-este de la fosa excavada en la
roca. Este hecho puede estar motivado por las
alteraciones que ha sufrido este lugar y que los
huesos estén desplazados intencionadamente o
por el contrario puede ser una reutilizacion de la
antigua fosa.
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Figura 59. Fosa 3

Debajo de ella se pudo observar la presencia de
tierra y los restos de otra inhumacion de la que
tan solo quedaban pequefios fragmentos. Los
técnicos de la intervencién pudieron identificar
Unicamente parte de los huesos de las
extremidades inferiores, parte del fémur, tibia y
peroné, no encontrandose en la fosa el resto de
elementos &seos.

En la parte superior de la escalera y rozando el
acerado de la calle, se encontré la presencia de
otra nueva fosa, excavada en la roca, tal como
sucedia en los anteriores casos, pero sin que se
pudiese detectar la presencia de restos
arqueoldgicos.

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Figura 60. Fosa 4
Contexto historico

Durante el periodo romano este emplazamiento
se situd extramuros, es decir, fuera del recinto
amurallado de la ciudad, en un lugar situado
entre la muralla ubicada en las proximidades de
la actual calle Arzobispo Mausona y el cauce del
rio Albarregas, afluente del Guadiana.

Este espacio, por lo tanto, se convirtié en lugar
propicio para asentar diferentes instalaciones y
estructuras que se encuentran habitualmente en
las areas suburbanas emeritense; espacios
industriales, instalaciones termales y por
supuesto las areas funerarias que se hallaban
circunvalando el exterior de la ciudad ante la
prohibicion legal de realizar este tipo de ritos en
el interior de la misma. La presencia de vias o
caminos de acceso a la urbe, es un factor que hay
que tener en cuenta a la hora de localizar estos
espacios funerarios, asentados en las margenes
de las mismas y donde se localizan tipologias
diversas de estructuras que van desde los
denominados genéricamente como mausoleos a
las fosas excavadas en el substrato natural con
cubiertas o sefializaciones exteriores diversas.

Con respecto a los ritos utilizados para enterrar a
los individuos en este tipo de estructuras,
destacan el de incineracidén o cremacién del
individuo in situ o, por el contrario, el de
inhumacion  donde los individuos  son
depositados en la tierra. También es habitual que,
en los primeros siglos, en estas sepulturas se
depositen elementos de ajuar que ayudaran al
difunto en su vida en el mas alld. Estos son
normalmente piezas de cerdmica, vidrio, hueso,

metal, etc.

Con el paso del tiempo y con las
transformaciones ideoldgicas y sociales que se
producen en el mundo romano en general y en
la provincia de la Lusitania en particular, sobre
todo a partir del siglo Il d. C, se abandona el rito
de incineracién y se generaliza el de inhumacion

Pagina | 146



8

—
Infeqracian LAYV
en el entorno

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

quedando en desuso también la costumbre de
depositar  ajuares, encontrdndonos a los
individuos sin ningun tipo de depdsito junto a
ellos.

Las sepulturas documentadas en la zona de la
estacion emeritense se encuadran en un
momento posterior al siglo Il d. C con cuatro
tumbas antropomorfas excavadas en la roca
natural y que formarian parte de un complejo
funerario mas amplio que fue bastante alterado
con el desmonte de estructuras durante el
proceso de construccién de la estacion. Los
individuos alli enterrados, adultos todos ellos,
carecian de deposito funerario y algunos en un
estado de conservacion deficiente debido a
alteraciones posteriores del terreno que hizo que
despareciesen diferentes elementos 6seos. Un

D adif

dato significativo es la reutilizacion de las tumbas,
donde nos encontramos dos individuos
depositados en diferente momento, uno situado
a una cota mas alta que otro.

Solucién técnica

Los restos encontrados fueron enteramente
excavados y documentados, trasladandose a las
dependencias del Consorcio de la Ciudad
Monumental de Mérida. Los restos exhumados
serd estudiados por los servicios técnicos vy
aportaran una informacién de gran valor al
conocimiento de la ocupacion romana de la
ciudad Patrimonio de la Humanidad.

& stacion ¢ I ériva .

Figura 61. Estacién de Mérida a principios de siglo. Fuente: consorcio de la ciudad monumental

Valorada la intervencion compatible por los
Servicios de Patrimonio y con los controles
arqueoldgicos  pertinentes  se  realizd el

desmontaje de las estructuras que permitieran
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proceder con los trabajos programados en el
proyecto original.
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9. GESTION AMBIENTAL RESPONSABLE

GESTION MEDIOAMBIENTAL

La variable medio ambiente en Adif-Alta
Velocidad depende de una Direccidn de maximo
nivel, la Direccién Corporativa, a través de la

Subdireccion de Medio Ambiente,
Secretaria del
Consejo
Presidencia Direccién
General

garantizandose asi la independencia de las
funciones de control ambiental de las
actuaciones que realiza la entidad.

Direccién Subdi i d
Corporativa de ubdireccion de
Adif-Alta Velocidad Medio Ambiente

Figura 62. Extracto de la estructura organizativa vigente a 30 de diciembre de 2020

Por resoluciones del Presidente de Adif y del
Director General de Adif-Alta Velocidad de 31de
diciembre de 2013, dichas entidades se
encargaron mutuamente la realizacion de
determinadas tareas, previéndose que las
condiciones de dicha encomienda se recogerian
en convenios suscritos entre las dos entidades. En
el afio 2019 ambas entidades suscribieron un
nuevo convenio de encomienda de gestion para
la ejecucion de actividades de caracter material o
técnico®, en virtud del cual se encarga a Adif-Alta
Velocidad, la prestacion de, entre otros, los
siguientes servicios:

- La gestion integral medioambiental.

- La redaccion de los informes de
supervision de proyectos de lineas
convencionales.

- El asesoramiento en materia de

eficiencia

sostenibilidad  ambiental,

6 Resolucion de 9 de julio de 2019, de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se publica el
Convenio de encomienda de gestién a la Entidad Publica Empresarial
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energética y lucha contra el cambio
climatico.

- La gestiéon del mantenimiento de las
lineas de explotacion de titularidad de
Adif, en las areas geogréficas en que no
disponga de medios humanos propios
para su realizacion.

-  El suministro de energia de uso distinto
de traccion.

Asi, la Subdireccion de Medio Ambiente de Adif-
Alta Velocidad tiene la mision de dirigir la politica
medioambiental global de Adif y Adif-Alta
Velocidad, coordinando y supervisando su
implantacion en las unidades organizativas y
gestionando  directamente  los  aspectos
ambientales ligados a la interrelacién entre Adif y
Adif-Alta Velocidad y la operacion ferroviaria, de
manera que se aseguren la proteccion vy

adecuacion ambiental en el proyecto, en la

Adif-Alta Velocidad, para la ejecucion de actividades de caracter
material o técnico. (BOE n° 189, de 8 de agosto de 2019).
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construccién, el mantenimiento, el control y la
rentabilizacién de la infraestructura ferroviaria.

Entre las funciones asignadas a la Subdireccién
de Medio Ambiente se incluyen:

- Asegurar la adecuacién ambiental de los
proyectos y obras desarrolladas por Adif
y Adif-Alta Velocidad, tanto en las LAV
como en las convencionales.

- Gestionar, a nivel de Adif y Adif-Alta
Velocidad, la problematica relativa a
ruido, vibraciones, contaminacién de
suelos y residuos peligrosos.

- Gestionar las emergencias ambientales
desde la fase de alarma, cuando dichas
emergencias sean consecuencia de
incidentes y accidentes relacionados con
la circulacion y maniobras de trenes, la
utilizacién de maquinaria de trabajo,
dep0sitos, instalaciones de suministro de
combustible, instalaciones logisticas de
mercancias, estaciones y cualquier otra
instalacién de titularidad de Adif.

- Asegurar el aumento de valor afiadido
de los servicios de Adif y Adif-Alta
Velocidad, a través de la variable
ambiental mediante el impulso de los
sistemas de  gestion  ambiental
certificados.

- Elaborar y mantener los sistemas de
informacion  ambiental  necesarios
(legales, espacios naturales, contabilidad
ambiental, residuos, etc.) que permitan
asegurar la respuesta a peticiones de
informacion por parte de organismos,
instituciones y partes interesadas, asi
como elaborar periédicamente |la
Memoria Medioambiental de Adif y de
Adif-Alta Velocidad.

-  Representar institucionalmente a Adif y
Adif-Alta Velocidad ante los organismos

administrativos competentes
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medioambientales a nivel estatal,
autondmico y local, asi como ostentar
dicha representacion en los organismos
internacionales técnicos especializados
como EIM (European Rail Infraestructure
Managers), UIC (Union Internationale des
Chemins de fer), CER (Community of
European Railway).

- Analizar las repercusiones en Adif y Adif-
Alta Velocidad de los desarrollos
legislativos ambientales a nivel europeo,
estatal y autonémico.

- Efectuar y coordinar la adecuada
respuesta de Adif y Adif-Alta Velocidad
a las quejas, denuncias y expedientes
administrativos relativos a problemas
medioambientales.

- Elaborar y asegurar el cumplimiento de
la normativa interna medioambiental de
Adif y Adif-Alta Velocidad.

Adif-Alta Velocidad
Procedimiento

dispone  de un
General de  Gestion vy
Coordinacion de Actividades Ambientales (PG-
22).

El Procedimiento fija, con caracter ejecutivo, las
responsabilidades y los responsables de la
realizacion de los distintos procesos internos de
gestion medioambiental garantizando:

- La optimizacion de la gestion econdmica

de los recursos, mediante el
aprovechamiento de las sinergias entre
las distintas areas de actividad.

- La evitacibn de interpretaciones
divergentes ante terceros de un mismo
problema.

- La reduccion de riesgos derivados de
incumplimientos legales, a través del
establecimiento de pautas de actuacién

y de control de gestidn regladas.
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CERTIFICACION DE SGA

El impulsar compromisos de mejora continua
medioambiental sobre la base de |Ia
implantacion, certificacion y auditoria periddica
de sistemas de gestién, basados en la Norma ISO
14001 Sistemas de gestién ambiental. Requisitos
con orientaciones para su uso, es uno de los
puntos de la Politica de Medio Ambiente de Adif
y Adif-Alta Velocidad.

Desde la creacién de Adif, en 2005, se conservé
la  certificacién ~ ambiental de  Renfe,
profundizando en el Sistema de Gestidn. Dicha
certificacion era resultante de la implantacion de
un Sistema de Gestion certificado ya en 1999.
Desde entonces, el alcance de las actuaciones
ambientales, asi como, el ambito fisico de
aplicacion del sistema, han sufrido una
importante ampliacion, llegando, en el afio 20, a

la siguiente situacion:

-
» adifF
ALTA VELOCIDAD

Hitos 2020

A finales de 2020 ciento veintinueve (129) centros
de Adif y Adif-Alta Velocidad disponian de
Certificacion Medioambiental segun ISO 14001.

Mas de la mitad de los viajeros de Alta Velocidad*
utiliza estaciones con Certificado Medioambiental.

*en estaciones gestionadas por la Direccién General de Negocio
y Operaciones Comerciales, Adif

La coordinacién del Sistema de Gestion de Adify
Adif-Alta Velocidad segun la Norma UNE-EN ISO
14001, es
Corporativo de Medio

responsabilidad  del  Organo
Ambiente,
correspondiendo en este caso, a la Subdireccion

de Medio Ambiente de Adif-Alta Velocidad.

Tabla 33. Certificacion 1SO 14001. Certificaciones obtenidas en el conjunto de Adif y Adif-Alta Velocidad

Ambito Alcance Certificado
- La gestién del mantenimiento de la plataforma, vias e instalaciones ferroviarias.
- La explotacién de las estaciones de viajeros y centros logisticos de mercancias.
Adif La administracién de la circulacién y la gestion de la capacidad en la Red Ferroviaria de Interés AENOR
o yag P GA-1999/0142-001/00

- Lagestién de depdsitos de combustible.

- Control y vigilancia del cumplimiento de las condiciones ambientales establecidas en las DIA,

Adif-Alta
Velocidad

en los Planes de Vigilancia Ambiental y requisitos aplicables en las actividades de construccién
de infraestructura e instalaciones ferroviarias.

AENOR
GA-1999/0142-002/00

- Ladireccién y coordinacién de la redaccion de estudios y proyectos de la infraestructura e

instalaciones ferroviarias.

* Tras la segregacion de Adif y Adif-Alta Velocidad, en el afio 2015 se reorganizd el certificado del sistema de gestién ambiental, diferenciando

Unicamente las dos entidades.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente:

Figura 63. Estacion de Atocha (Madrid)

Esta certificacion supone la integracion del medio
ambiente en la gestion de Adif y Adif-Alta
Velocidad y su alcance cubre la gran mayoria de

Verificada, de 30 de junio de 2021

actividades de caracter operativo y con
distribucion territorial, que se llevan a cabo y que
estan asociadas al mantenimiento y a la
explotacion de la infraestructura ferroviaria,
donde se producen los impactos ambientales
mas importantes. Ademas, en aquellas
ubicaciones que aun no se encuentran bajo uno
de los dos certificados, ya se estan aplicando
directrices de gestion ambiental con el objetivo
de incorporarse en un futuro préximo.
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J Fruto de esta linea de trabajo, respecto a los dltimos afios en
el porcentaje de viajeros en estaciones gestionadas por Adif
estaciones certificadas es del y Adif-Alta Velocidad.

59%, aumentando esta cifra con

Gréfica 54.Indice de relevancia de las certificaciones I1SO 14001 en estaciones de viajeros

40,7% 41,4%
54,9% 56,6% 55,8% 54,6% 54,0%

2014 2015 2016

Porcentaje de viajeros en estaciones no certificadas
B Porcentaje de viajeros en estaciones con certificado UNE-EN 1SO 14001

2018 2019 2020

Fuente: Adif, D. G. de Seguridad, Procesos y Sistemas Corporativos, Subdireccion de Calidad y Cliente.

SISTEMA DE GESTICN DE ADIF Y ADIF-AV SEGUN LA NORMA UNE-
EN SO 1400

COORDINACION DESDE LA sMA

Elaboracion Diaghosticos

Ambientales
Anadlisis Aspectos identiFicacion Reguisitos
Arrbientales Legales
Implantacion Objetivo Mejora € omuificasibr Ambiarid Elaboracion Inf. Decumentada
Comportamiento Ambiental PR-09 Medio Ambiente

Auditoria Interna

Figura 64. Gestidn centralizada del SGA de Adif y Adif-Alta Velocidad
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Figura 65. Estructura organizativa en la Subdireccion de Medio
Ambiente para el control y seguimiento ambiental de
las instalaciones y actuaciones asociadas a la Actividad

de mantenimiento de las LAV

Determinacion del alcance del
Sistema de Gestion de Adif y Adif-
Alta Velocidad

La Norma UNE-EN ISO 14001 obliga a determinar
los limites de aplicabilidad del Sistema de Gestién
Ambiental, para lo cual Adif y Adif-Alta Velocidad
cuentan con una sistematica documentada para
la Regulacion de la Definicién del Ambito del
Sistema. Conforme a dicha sistematica, las Areas

Verificada, de 30 de junio de 2021
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de Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad
documentan  las  Fichas de  Alcance
correspondientes a los centros certificados
dentro de su ambito de responsabilidad, con el
objeto de definir los limites fisicos vy

organizacionales de aplicacién a los mismos.

En el caso de Adif-Alta Velocidad, la Certificacion
segun Norma UNE-EN ISO 14001 se centra en las
actividades desarrolladas por la Subdireccion de
Medio Ambiente, asociadas a la vigilancia
ambiental de las obras sometidas a DIA y a la
Integracion Ambiental de Proyectos. Por lo tanto,
los centros auditados son la sede de |la
Subdireccion de Medio Ambiente y el control
ambiental  realizad por los  Directores
Ambientales de Obra en las diferentes obras

sometidas a DIA en ejecucion.

Aspectos ambientales derivados de
las actividades desarrolladas por
Adif y Adif-Alta Velocidad

Dentro del alcance definido del Sistema de
Gestién Ambiental, las diferentes Areas de
Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad
determinan los aspectos ambientales derivados
de sus actividades y servicios. En este sentido,
una vez realizadas las Identificaciones vy
Evaluaciones de Aspectos Ambientales por las
diferentes Areas, la Subdireccién de Medio
Ambiente realiza un estudio de los datos de
manera conjunta, con el fin de garantizar un
analisis optimo de la informacién a nivel global,
extrayendo las principales conclusiones del
proceso y detectando posibles situaciones de
relevancia.

Este proceso de Identificacion de Aspectos
Ambientales de forma homogénea para Adif y
Adif-Alta Velocidad es complejo debido a que las
actividades desempefiadas son muy diversas.
Asimismo, los cambios estructurales en la
organizacion suponen una dificultad afiadida
para comparar los Aspectos Ambientales entre
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las distintas Areas de Actividad, ya que, la
reestructuracion organizativa modifica el nimero
de centros certificados asociados a las distintas
Direcciones Generales.

Para favorecer la homogeneidad en el proceso
de Identificacion y Evaluacion de Aspectos
Ambientales, desde la Subdireccion de Medio
Ambiente se trabaja en la mejora de |la
coordinacion de la identificacion y valoracion de
Aspectos Ambientales, de cara a mejorar su
control, analizando la informacién trasladada por
las diferentes Areas de Actividad de Adif y Adif-
Alta Velocidad, segun establece el Procedimiento
General de Identificacion y Evaluacién de
Aspectos Ambientales.

En 2020, los Aspectos Ambientales que se han
identificado se corresponden con Aspectos
Ambientales Indirectos, derivados de las
actividades subcontratadas.

Por ultimo, con el objetivo de mejorar la gestién
de la generacidon de los aspectos potenciales
derivados de  posibles  situaciones de
emergencias ambientales en el desarrollo de las
actividades de Adif y Adif-Alta Velocidad,
durante el periodo 2020 se aprueba la
sistematica general para la actuacion frente a
incidencias ambientales menores, a través de la
cual, se dota a la organizacién de directrices
comunes de actuacion y analisis, con el fin de
prevenir o mitigar los potenciales impactos
ambientales adversos, dando una respuesta
adecuaday eficaz. Dicha sistematica es elaborada
por la Subdireccion de Medio Ambiente, con la
colaboracién de todas las Areas de Actividad de

Adif y Adif-Alta Velocidad.

Desempefio ambiental en Adif y
Adif-Alta Velocidad

En relacion al seguimiento y medicion del
desempefio ambiental en las instalaciones vy
actividades de Adif y Adif-Alta Velocidad, se
dispone de indicadores asociados a aspectos

Verificada, de 30 de junio de 2021
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ambientales directos medibles que son
controlados por cada Area de Actividad
responsable de dichos aspectos ambientales. En
este sentido, cada Area de Actividad realiza un
seguimiento periddico de dichos indicadores
ambientales y derivado del mismo analiza su
evaluacion y mejora en el tiempo, analizando los
posibles desvios que puedan acontecer.

Por otro lado, en relacidon al seguimiento del
desempefio ambiental asociado a aspectos
ambientales indirectos, se realiza un seguimiento
y control continuo de la actividad realizada por
las empresas subcontratadas. Una de las
principales actividades de Adif y Adif-Alta
Velocidad es el mantenimiento de las
infraestructuras ferroviarias, subcontratado en su
mayoria, por lo que el control a terceros se
considera fundamental. Una de las principales
actividades de Adif y Adif-Alta Velocidad es el
mantenimiento de la  red ferroviaria,
subcontratado en su mayoria, por lo que el
control a terceros se considera fundamental.

De cara a sistematizar estos procesos a través de
directrices comunes de aplicaciéon a toda la
organizacion, durante el periodo 2020, desde la
Subdirecciéon de Medio Ambiente se estd
trabajando en la definicion de la sistematica
general para el control operacional de las
actividades con incidencia ambiental llevadas a
cabo por Adif y Adif-Alta Velocidad, asi como,
para el seguimiento, medicién, analisis vy
evaluacion de su desempefio ambiental.

Todo este proceso de ldentificacién y Evaluacién
de Aspectos Ambientales conforma un punto de
partida para la planificacion del Sistema de
Gestion, asi como para el establecimiento de los
objetivos y metas ambientales de Adif y Adif-Alta
Velocidad, retroalimentando el ciclo de mejora
continua, al mismo tiempo que sirve de base para
la identificacién de los requisitos legales de
aplicacion.
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Requisitos  legales 'y  otros

requisitos de aplicacion a las
actividades desarrolladas por Adif
y Adif-Alta Velocidad

En cuanto al proceso de Identificacién vy
Evaluacién de Requisitos Ambientales, cada Area
de Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad se
encarga de mantener al dia, revisar y evaluar el
grado de cumplimiento de los requisitos legales
aplicables, asociados a los Aspectos Ambientales
identificados, asi como a los compromisos
adicionales del Sistema de Gestidn, de acuerdo a
lo establecido en la sistematica documentada
para Adif y Adif-Alta Velocidad en el
Procedimiento General de Identificacién vy
Evaluacion de Requisitos Ambientales.

Como apoyo al proceso de Identificacion de
Requisitos Ambientales de aplicacion, Adif y Adif-
Alta Velocidad disponen de un servicio de
actualizacion legislativa, para la identificacion de
los requisitos legales de aplicacion a las
actividades establecidas en municipios de mas de
50.000 habitantes, gestionado y coordinado a
nivel corporativo por la Subdireccion de Medio
Ambiente.

Una vez realizada la Identificacion de Requisitos
Ambientales y al menos una vez al afio, tras la
revision ~de los  Aspectos  Ambientales
identificados, y siempre que exista un cambio
normativo de aplicacion, cada Area de Actividad
realiza su correspondiente Evaluacion de
Requisitos Ambientales y procede a la gestion de
los incumplimientos detectados en dicha
evaluacién a través de la herramienta de No
Conformidad, si fuese necesario.

Planificacion de objetivos
ambientales en Adif y Adif-Alta
Velocidad

Para la mejora del Sistema de Gestién de Adif y
Adif-Alta Velocidad anualmente se define una
planificacion de Objetivos Generales en

Verificada, de 30 de junio de 2021
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consonancia con las politicas y estrategias
empresariales (PE2030). Por otro lado, cada Area
de Actividad establece y da seguimiento a su
propia planificaciéon de Objetivos Especificos,
definida para la mejora de los aspectos
ambientales significativos, asi como, otras
cuestiones pertinentes al Sistema de Gestion
implantado.

A nivel general, durante el afio 2020, el objetivo
propuesto por Adif y Adif-Alta Velocidad ha sido
la Mejora del Comportamiento Ambiental a
través de la Implementacion de medidas en la
organizacion que fomenten y refuercen el
respeto al medio ambiente y reduzcan la afeccién
negativa por la actividad de los procesos. Dicho
objetivo se desarrolla en las siguientes
actuaciones:

- Proseguir con la ampliacién del &mbito de la
certificacion ambiental a cuatro nuevos
centros. La tendencia a largo plazo es
conseguir la certificacion ambiental de todos
los centros de trabajo de Adif y Adif-Alta
Velocidad, que tengan repercusién desde el
punto de vista ambiental. Esta meta consta
de cinco acciones, completadas en octubre
de 2020 con la obtencién de la certificacion
de los nuevos centros, tras la Auditoria
Externa.

- Aprovechar el potencial de la contratacion
de ambas entidades para promover la
consecucion de actuaciones ambientales.
Para ello, desde la Subdireccion de Medio
Ambiente, se realiza un analisis de las
clausulas ambientales definidas en la
Contratacion Publica Sostenible, elaborando
un Informe al respecto, y desde la Direccion
de Compras y Contratacion, se trabaja en la
elaboracion de un catalogo de clausulas con
criterios ambientales y sociales.

- Incrementar la cultura y sensibilizacién
ambiental del personal de Adif y Adif-Alta
Velocidad, trabajando en el seguimiento y
optimizacion del Plan de Formacion
Ambiental establecido para el personal de la
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organizacion. El grado de cumplimiento del
Plan de Formacién en Adif y Adif-Alta
Velocidad, correspondiente a 2020, ha sido
del 239%, muy por encima del valor objetivo
establecido, que era del 80%. Indicar, que se
realiza un seguimiento del Plan de
Formacién Ambiental con periodicidad
bimestral.

— Implantar un sistema de Vigilancia
Ambiental durante la ejecucién de obras no
sometidas a DIA de Adif y Adif-Alta
Velocidad. Para ello, se realiza el inventario
de las obras no sometidas a DIA en
ejecuciony se lleva a cabo el seguimiento de
los informes de final obra. El grado de
cumplimiento de esta meta al cierre de 2020
es del 100%, ya que de las 37 Obras objeto
de seguimiento en 2020, todas habian
finalizado al cierre del afio emitiéndose los
correspondientes informes de final de obra
(37 informes).

- Mejorar la comunicacidon ambiental dentro
de Adif y Adif-Alta Velocidad, con la
implementacion de una seccidn especifica
con contenidos de Medio Ambiente, dentro
de la Intranet Corporativa. Para ello, desde la
Subdireccion de Medio Ambiente se realizd
una propuesta de contenido que, una vez
aprobada, se implementd en la Intranet y se
va actualizando periédicamente. Para mas
informacion, consultar el apartado Iniciativas
voluntarias, del capitulo Principales logros,
de la presente Memoria.

- Mejorar el proceso de identificacion de
requisitos legales de aplicacion al ambito
certificado de Adif y Adif-Alta Velocidad, con
la actualizacibn de los inventarios de
equipos e instalaciones existentes. Esta meta
esta concluida a cierre de 2020.

De las seis metas propuestas en relacion al
objetivo de Mejora del Comportamiento
Ambiental, cinco se han concluido en el periodo
2020. Unicamente, se encuentra en proceso de
realizacion, la accién correspondiente a la

Verificada, de 30 de junio de 2021
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aprobacién de un catdlogo de compra publica
responsable con criterios ambientales y sociales,
coordinada desde la Direccion de Compras y
Contratacion. Teniendo en cuenta que la
planificacion de objetivos se realiza para el
periodo 2019-2020, se puede concluir que el
grado de cumplimiento de la planificacion es de
un 88% a cierre 2020.

A nivel especifico, durante el afio 2020, el
objetivo propuesto por la Subdireccion de Medio
Ambiente ha sido la Creacién de un Catalogo de
medidas para la prevencion del medio hidrico.
Dicho objetivo se desarrolla en las siguientes

acciones:

- ldentificacién de medidas y tratamientos
eficaces.

- Andlisis de la medidas y tratamientos
eficaces: caracteristicas basicas de disefio,
ambito de ejecucion y coste.

- Elaboracién del Catalogo de medidas para la
prevencion del medio hidrico.

- Difusion interna y externa del Catalogo
elaborado.

La totalidad de las acciones propuestas en
relacion al objetivo de Creacién de un Catalogo
de medidas para la prevencién del medio hidrico,
se han concluido en el periodo 2020.

Auditorias internas del Sistema de
Gestion segun Norma UNE-EN ISO
14001 de Adif y Adif-Alta Velocidad

El control de las actuaciones de mejora ambiental
en el seno del Sistema de Gestion de Adif y Adif-
Alta Velocidad se lleva a cabo mediante la
realizacion de auditorias, tanto internas como
externas, de certificacién y seguimiento. De ellas,
emanan hallazgos que son tenidos en cuenta
para la mejora continua del sistema (No
Conformidades, Observaciones, Oportunidades
de Mejora).

El proceso de Auditoria Interna del Sistema de
Gestion Ambiental segin Norma ISO 14001 en
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Adif y Adif-Alta Velocidad esta coordinado a nivel
corporativo por la Subdireccion de Medio
Ambiente. Para su ejecucidon se apoya en la
colaboracién de una consultora externa,
garantizando de esta manera el mayor nivel
posible de imparcialidad en todo el proceso de

auditoria.

En las auditorias internas se debe auditar, cada
afio, un tercio de las sedes del &mbito certificado
(en un ciclo de 3 afios debe ser auditado todo el
ambito certificado), por lo que constituyen para
Adif y Adif-Alta
instrumento para aflorar las oportunidades de

Velocidad un excelente

mejora en el plano ambiental.

-
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La validacion externa de la Certificacién del
Sistema de Gestion Ambiental segin Norma ISO
14001 en Adif y Adif-Alta Velocidad, es realizada
por la Entidad de Certificacion AENOR.

Debido a la situacion de pandemia causada por
la COVID-19, la Auditoria Interna de Adif y Adif-
Alta Velocidad correspondiente al periodo 2020,
se traslada al periodo 2021, como consecuencia
del aplazamiento de la Auditoria Externa a finales
de 2020,

A continuacidon, se muestran los Resultados

obtenidos en los centros auditados

correspondientes a Adif-Alta Velocidad.
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Tabla 34. Resultados de las auditorias del sistema de gestion ambiental segun 1SO 14001 en Adif-Alta Velocidad
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud. Aud
Int. Int. Ext. Int. Ext. Int. Ext Int. Ext. Int. Ext. Int. Ext
No conformidades (n°) 0 3* Ehd 0 1* 0 0 0 0 2* 0 0
Observaciones (n°) 5 2 4x* 2 9** 1 4 1 1 4 3** 2
Sedes auditadas (n°) 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2
Sedes certificadas (n°) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Sedes certificadas que han sido

auditadas (%) 100 100 100

* Una de las cuales es comun a Adif y Adif-Alta Velocidad

** Dos de las cuales son comunes a Adif y Adif-Alta Velocidad

100

100 100 50 50 50 100 100 - 100

Fuente: Adif-Alta Velocidad. Direccion Corporativa. Subdireccién de Medio Ambiente. Informes de Auditoria Externa y Planes de Auditoria Externa 2079.

J Los resultados obtenidos en
2020 contindan encontrandose
en consonancia coh los
obtenidos en los dltimos afos de
la Certificacion de Adif y Adif-
Alta Velocidad, considerandose
como un Sistema de Gestion
maduro y consolidado.

La deteccibn de desviaciones y no
conformidades derivadas de los procesos de
auditoria o en el dia a dia del seguimiento del
Sistema de Gestién, asi como su posterior
resolucion mediante el establecimiento de

acciones inmediatas y correctivas, cuando

proceda, son actividades que permiten a Adif y

Verificada, de 30 de junio de 2021

Adif-Alta Velocidad mejorar, continuamente, la
eficacia de su Sistema de Gestion.

En 2020 no se detectd ninguna No Conformidad
derivada de la Auditoria Externa y se registraron
un total de 2 Observaciones del Sistema de
Gestion segin Norma UNE-EN SO 14001. De
estas, una es comun a Adif y Adif-Alta Velocidad
y corresponde a la Subdireccion de Medio
Ambiente como responsable a nivel corporativo
del Sistema de Gestion Ambiental de ambas
entidades. La otra corresponde a la Direccion
Ambiental de Obra, que a su vez se engloba
también en la Subdireccion de Medio Ambiente.
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Comunicacion ambiental en Adif y
Adif-Alta Velocidad

En relacién al proceso de Comunicaciéon y segun
lo establecido al respecto en la Ley 27/2006 por
la que se regulan los derechos de acceso a la
informacion en materia de medio ambiente, la
Subdireccion de Medio Ambiente es el
interlocutor de Adif y Adif-Alta Velocidad ante los
organismos de caracter ambiental
administrativos, a nivel comunitario, estatal,
autondmico y local, al mismo tiempo que ostenta
dichas competencias en la relacion con

particulares y organismos oficiales que presenten

-
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peticiones de informacion y/o demandas de
actuaciones ambientales. En este sentido, como
Unidad Responsable de Informacién Ambiental,
facilita informacion, consejo y asesoramiento en
relacion a cualquier informacion ambiental que le
sea solicitada, garantizando el principio de
agilidad en su tramitacion y resolucion.

Por otro lado, durante el periodo 2020, desde la
Subdirecciéon de Medio Ambiente se estd
trabajando en la definicion de la sistematica
general para la gestion y tratamiento de la
informacion ambiental relevante en Adif y Adif-
Alta Velocidad.

GESTION MEDIOAMBIENTAL DE PROCESOS

Compra responsable

103 | 308-1 | 308-2

J Adif-Alta Velocidad pretende
hacer de la contratacion publica
una herramienta para contribuir
a objetivos relacionados con la
sostenibilidad.

Por ello, para cada proceso de contratacion, Adif-
Alta Velocidad lleva a cabo un proceso de
seleccién de proveedores en el que estos deben
acreditar su solvencia empresarial, asi como el
cumplimiento  de  requisitos  sociales y
ambientales. Adicionalmente, en los propios
pliegos de contratacion, en funcion de su objeto,
se concretan los requisitos previos de caracter
ambiental, que deben cumplir los proveedores,
los cuales deberan ser acreditados de forma

Verificada, de 30 de junio de 2021

previa a la adjudicacion de los respectivos
contratos.

Los criterios ambientales que se utilizan para
seleccionar a los proveedores son fijados por los
ya citados criterios de solvencia o por los criterios
de adjudicacion. Ambas categorias de criterios
son establecidas por el érgano de contratacion
en los pliegos de contratacion y son puestos a
disposicion de los licitadores con anterioridad a
la presentacion de sus ofertas.

Ademas, los responsables de compras de las
distintas direcciones de Adif-Alta Velocidad,
teniendo en cuenta las actividades de
mantenimiento, suministros o servicios objeto de
contratacién, también pueden introducir como
cldusulas contractuales, obligaciones de caracter
ambiental como un requisito mas entre los
solicitados al contratista. En funciéon del objeto
del contrato las obligaciones ambientales
requeridas son mas o menos exigentes.
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Adif-Alta Velocidad estd trabajando en la
elaboraciéon de un Catélogo de Clausulas Sociales
y Medioambientales a incluir en las diversas fases
del proceso de contratacion para incorporar
criterios sociales y ambientales en la contratacion
Publica como dicta la nueva Ley de Contratos del
Sector Publico*.

Asi, se definen clausulas a tres niveles:

- Requisitos a cumplir por los licitadores en
la fase de disefio, preparacion vy
elaboracion del contrato y sus pliegos.

— Clausulas a aplicar como criterios de
valoracion para la fase de seleccion del
contratista.

-  Condiciones especiales de ejecucion a
tener en cuenta en la fase de ejecucién
del contrato

Con el objetivo de enriquecer el trabajo que se
estd desarrollando, se estd contando con la
ayuda del Grupo de Accién de Empresas Publicas
de Forética, para poder incorporar al catalogo
ideas nacidas de iniciativas similares.

Como resultado de todo este trabajo, Adif-Alta
Velocidad ha definido los criterios sociales y
ambientales que valorara en los proveedores que
se presenten a sus procesos de compras. Los
criterios ambientales, ligados a la naturaleza de
lo contratado, son tienen que ver con: residuos y
emisiones, sistema gestion ambiental, contratos
de obra, servicios de limpieza, servicios de
seguridad, servicios de consultoria e ingenieria,
servicios de mantenimiento, suministro de
vehiculos de flota, suministro de energia,
suministro de otros materiales.

7 Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por
la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas

Verificada, de 30 de junio de 2021
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Tabla 35. Compras con criterios responsables (%)

2018 2019 2020
100% 100% 100%

* Indicador integrado para Adif y Adif-Alta Velocidad
Fuente: Informe de Gestidn. Ejercicio 2020. Adif-Alta Velocidad.

J El objetivo que se persigue e
integrar criterios ambientales y
sociales en la fase que proceda
del proceso de contratacion
(objeto, solvencia, valoracion y
condiciones de ejecucion) de
manera compatible los princijpios
de la contratacion publica:
concurrencia, libertad de acceso
3% transparencia, no
discriminacion e igualdad de
trato.

El sistema de compras establecido permite:

- Promover e impulsar la adquisicion de
bienes y servicios respetuosos con el medio
ambiente.

- Disponer de un referente para la adaptacion
de los procesos de compra al cumplimiento
de las exigencias legales de caracter
ambiental.

- Disponer de un soporte técnico para los
proveedores y contratistas en materia de
prevencion  de  riesgos  ambientales

aplicados a la gestion de la adquisicion de

bienes y servicios y ejecucion de obras.

Gestion de riesgos ambientales
308-2

Adif-Alta Velocidad ha establecido un Sistema de
Gestion Integral de Riesgos. Se trata de un
conjunto de politicas, procedimientos y practicas
que permite la identificacion, analisis y respuesta
a los riesgos asociados a las actividades de las

del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de
26 de febrero de 2014 (BOE, n° 272, de 9 de noviembre de 2017).
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dos entidades, proporcionando un nivel de
seguridad razonable para el logro de sus
objetivos.

El alcance de este sistema de gestion incluye,
entre otros, el riesgo ambiental, que en el caso
de Adif-Alta Velocidad, se encuentra relacionado
con el incumplimiento de la normativa ambiental
vigente y, por tanto, la posible sancién.

Para la minimizacién y control del riesgo de dafio
al medio ambiente e incumplimiento de la
normativa ambiental, se han establecido unos
indicadores que giran en torno a:

- La eficiencia en la supervision de
proyectos y obras.

- La ampliacion del ambito de la
certificacion ambiental en las actividades
de Adif-Alta Velocidad.

- Un control exhaustivo de las actividades
con mayor riesgo de contaminacién del
suelo.

Con este sistema, Adif-Alta Velocidad da
cumplimiento a los requisitos en relacién a la
identificacién de los riesgos ambientales que
introduce la norma ISO 14001:2015.

D adif

Gestion de quejas de caracter
ambiental

103

Adif-Alta  Velocidad tiene implantado un
procedimiento para recibir, documentar vy
responder a las quejas recibidas en relaciéon con
el ruido generado por sus actividades.

Quejas recibidas de caracter medioambiental.
Afio 2020

En el afio 2020 se recibieron y trataron, a través
de los métodos de comunicacién implantados,
un total de veinticinco (25) quejas de caracter
ambiental  relacionadas  con  aspectos
acusticos. Diez (10) de estas quejas fueron
comunes a Adif y Adif-Alta Velocidad.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa de Adif-
Alta Velocidad, Subdireccién de Medio Ambiente

Grafica 55.Origen de las reclamaciones por ruido vy
vibraciones en 2020 (%)

M Obras de construccion y labores de mantenimiento de la infraestructura
u Circulaciones ferroviarias

1 Estacionamientos con los motores en marcha

M Sefiales acUsticas del material movil

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de
Medio Ambiente
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GASTOS E INVERSIONES EN MEDIOAMBIENTE

Los gastos y las inversiones (exceptuando obras) han ascendido, respectivamente, a cifras que
realizados por Adif-Alta Velocidad en el afio 2020 superan los 3,1y 3,6 millones de euros.
Tabla 36. Gastos en proteccién ambiental (€)
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
A. Explotacién 442482 2932828 3327748 1102824  1240.144% 2675357 3.187.382
Residuos* 34.045 37.469 36.003 27.413 26.822 44.819 80.171
Depuracion de aguas** 26.670 24.425 95.076 8.981 3.751 13.398,40 22.038
Ruido y vibraciones - 16.834 145.619 - - - 120.400

Sistemas de Gestion Ambiental y

e 266.491 92.773 36.909 24.696 23.255 37.413 31.617
Programas Especificos
Descontaminacién de suelos o
) - 2.471 - - - - -
aguas contaminadas
Prevencién de incendios - 2.611.469 2.833.756 886.392 1.027.737 2.230.719 2.897.854
Integracién ambiental - 52.023 90.020 76.838 76.838 32.016 0
Vigilancia ambiental de obras en 115276 95.363 93.849 78.504 81741 316.991 35.303
obras no sometidas a DIA
B. Inversién 50.037.020  44.034.445 32.270.052 73.205.446 58.641.398 40.323.662*** 45.141.605
Depuracion de aguas - - - - - - 119.841
Ruido y vibraciones - - - - - - 156.703
Sistemas de Gestidon Ambiental y ) ) ) ) ) ) 543814

programas Especificos
Descontaminacién de suelos o
aguas contaminadas

Ahorro energético 1.717.882 331.406 638.439 241176 9135  2.418.354*** 357917

- 259.150 4.872.428 - - - -

Prevencién de incendios - - - - - _

Vigilancia ambiental de obras no

sometidas a DIA ) ) ) ) i 50-8% 161610
Cumplimiento DIA 1.514.833 1.706.316 1.234.663 1.696.924 1.309.799  2.354.577*** 2.305.592
Proyectos 46.488 36.000 94.239 121.070 144313 300.810 313.175
Construccion 1.468.345 1.670.316 1.140.424 1.575.854 1165486  2.053.767*** 1.992.417
Obras 46.804.305 41.737.578 25.524.522 71.267.346 57.322.464 35.499.835 41.496.128

* En esta partida no se incluyen las tasas abonadas por recogida de basura.
** En esta partida se incluyen, entre otros conceptos, las tasas de depuracion y otros gastos de gestion asociados.
*** Datos actualizados con respecto a la Memoria 2019.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente; Adif-Alta Velocidad, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa,
Sostenibilidad y Marca, Direccién de Estrategia Empresarial, Direccién General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Area de Sostenibilidad Ambiental
y Lucha contra el Cambio Climatico, Adif, Direccién de Estaciones de Viajeros, Adif, Direccién de Tesoreria y Contabilidad, Direccién General Financiera y
de Control de Gestién, Area de Administracién y Servicios, Adif, Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccién Técnica, Subdireccion de
Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento, Direccion de Mantenimiento; Adif-Alta Velocidad, Subdireccién de Programacion
Técnica de Montaje de Via y Suministros
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Un 90,9% de los gastos de Adif-Alta Velocidad
ambientales en explotacién, se ha realizado en
concepto de prevencién de incendios. El
porcentaje restante se destind a SGA y
programas especificos, ruido y vibraciones,
residuos, vigilancia ambiental de obras no
sometidas a DIA y depuracién de aguas.

Gréfica 56. Gastos en proteccion ambiental en explotacion.

Afo 2020
Ruido y ) Vigilancia
vibraciones; RESIngS; ambiental
3,8% 2:5% de obras en
obras no
sometidas a
Sistemas de DIA; 1,1%
Gestion / Depuracion
Ambiental 2 s
de aguas;
Y 0,7%
Programas
Especificos;
1,0%
Prevencion
de
incendios;
90,9%

Verificada, de 30 de junio de 2021
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En relacion con las inversiones realizadas por
Adif-Alta Velocidad en proteccion ambiental, la
principal  partida con diferencia es la
correspondiente a las obras (91,9%). El resto se
destind a cumplimiento de la DIA, SGA vy
programas especificos, ahorro energético,
vigilancia ambiental de obras no sometidas a DIA.
ruido y vibraciones y depuracion de aguas.

Grafica 57. Gastos en proteccién ambiental en inversion.

Afo 2020
Sistemas de Gestion Ambiental y
programas especificos; 1,20%
Cumplimie Resto;
nto D.LA; 1,76%

511%

~

Obras;
91,92%
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Tabla 37.

Inversiones de caracter ambiental realizadas en el afio 2020 en la construccion de los nuevos accesos ferroviarios (€/afo)*

Acondicionamiento de terrenos
y medidas de integracion
paisajistica de la Linea e
Infraestructura Ferroviarias
Adecuacion y medidas de
Integracion paisajistica de
elementos auxiliares de obra

Proteccion contra el ruido
Proteccion de la fauna

Proteccion arqueologica

Proteccion de la calidad de
aguas y suelos

Gestion de residuos

Seguimiento ambiental de las
obras

Jalonamiento

Calidad del aire

Estructuras modificadas por
cumplimiento de la DIA

Medidas compensatorias
Varios

Total Medio ambiente
Total obra

% MA

Corredor
Mediterran
eo de AV

851.581

41.874

225.092

3.206.770

345.890

3.677.672

16.234

26.110

8.391.223

50.468.777

16,63%

Verificada, de 30 de junio de 2021

Corredor
Norte-

Noroeste
kk

234.902

-42.366

-45.017

-476.278

-37.586

21.859

185.725

4.399

10.216

332,576

-7.692

180.738

16.699.658

1,08%

Eje
ferroviario LAV
Madrid- Bobadilla -
Cartagena Granada
*kkk
38.564 23.261
0 0
0 0
6.274 0
95.271 35.825
0 0
317.502 22.670
0 0
113.257 0
0 0
0 0
0 0
0 0
570.868 81.756
4.161.526 6.302.682
13,72% 1,30%

LAV
Centro

35.299

20.069

55.368

381.569

14,51%

LAV
entre
Cérdoba
y Mélaga

5312

13.826

21746
614.123

3,54%

LAV Madrid -
Extremadura

968.359

260.619

2.075.967

232.422

228.746

812.110

50.136

13.906

7.503

4.649.768

86.269.371

539%

LAV Madrid
- Zaragoza
- Barcelona
- Fra.
Francesa

197.71

68.810

21306

194.689
761.561
496.157
11.761
46.688

1614

41.755
1.842.052
57.806.630

319%

LAV
Madrid-
Castilla-

La
Mancha-
C.
Valencian
a-R. de
Murcia

907.790

221.994

2.326.853

14.940

283.618

4.433

5.217.732

4.548

-3.083

56.845

9.035.670

51.458.411

17,56%

Pagina | 163

LAV
LAV Medina del
Noreste Campo - A
Corufia***
1.572.492 529.598
519.744 225.532
0 134.956
368.010 438110
87.025 13.964
5.522 64.279
37.339 -1.327
6.249 0
5.484 3.438
0 0
0 0
9.039 170.560
0 0
2.610.904 1.579.110
24.750.040 5.841.106
10,55% 27,03%

Nueva Red

Ferroviaria

en el Pais
Vasco

465.222

304.369

205

109.634

157.200

3.507.506

469.459

99.113

18.968

21327

12.939

5.165.942

79.024.939

6,54%

Nuevo
Acceso
Ferroviario
a Asturias

14.239

306.080

152.016

42.098

924.996

85.962

5.479

1.530.870

53.842.636

2,84%

Nuevo
Acceso
Ferroviario
a Galicia

1.687.871

1.683.957

837.543

130.644

79.142

156.418

1.149.761

37.014

14.775

2.986

5.780.111

163.549.054

3,53%

Totales

7.496.902

3.590.613

3.652.954

5.887.897

1.529.558

5.675.320

12.506.061

119.586

342.705

20.582

332576

200.926

140.446

41.496.126

601.170.522

6,90%
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* Lineas comprendidas en Adif-Alta Velocidad segun la Declaracién sobre la red 2021, de Adif-Alta Velocidad.

** La cantidad negativa se debe a la revisién econémica de una de las obras ejecutadas.

*** Hay valor negativo en el concepto "Gestién de residuos” por un ajuste en la medicion de los residuos realmente gestionados en una de las obras ejecutadas.
**** Se han considerado las obras comprendidas entre Murcia y Cartagena.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.
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En la construccibn de nuevos accesos
ferroviarios, las inversiones de caracter ambiental
realizadas en 2020 han representado el 6,9% del
importe total certificado en la obra. Como puede
observarse en la tabla anterior, en términos
relativos esta inversion es muy variable entre las
distintas lineas y depende -fundamentalmente-
de la fase de construccién en que se encuentren
cada una de las obras. En términos absolutos,
esta inversion esta influenciada por el nimero de
obras abiertas registradas en cada linea y su nivel
de actividad.

La LAV Madrid-Castilla-La Mancha- Comunidad
Valenciana-Regién de Murcia es la linea en la que
se han realizado mayores inversiones
ambientales, en términos absolutos (casi nueve
millones de euros), en relacion con el total

invertido en la obra.

D adif

En relacién con el total invertido en medio
ambiente en toda Espafia, la inversion realizada
en esta linea también es la mayor (21,8% del total
invertido en medio ambiente). Los gastos
ambientales principales en esta linea se
distribuyen entre los conceptos: gestion de
residuos (57,7%) y protecciéon contra el ruido
(25,8%).

Por otro lado, considerando todo el territorio
espafiol, el destino de las inversiones
medioambientales realizadas en la construccién
de la infraestructura ferroviaria correspondid
principalmente a la gestion de residuos (30,1%
del total del gasto ambiental certificado en todas
las obras), al acondicionamiento de terrenos y
medidas de integracion paisajistica de la Linea e
Infraestructura  Ferroviarias  (18,1%), a la
proteccion de la fauna (14,2%) y a la proteccién
de la calidad de aguas y suelos (un 13,7%).

Grafica 58. Construccion de nuevos accesos ferroviarios. Distribucion de las inversiones ambientales realizadas en 2020 (%)

Proteccién contra el
ruido; 8,8%

Proteccién de la
calidad de aguasy
suelos; 13,7%

Proteccién de la faung;
14,2%

Adecuacién y medidas de Integracion paisajistica
de elementos auxiliares de obra; 8,7%

Otros; 6,5%

Gestién de residuos;
30,1%

Acondicionamiento de
terrenos y medidas de
integracion paisajistica
delalineae
Infraestructura
Ferroviarias; 18,1%
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En relacion con la inversidon en medio ambiente
segun tipologia de obra, en 2020 un 78,3% se
la construccion de plataforma

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

ferroviaria. El resto se invirtid principalmente en
otros proyectos (5,7%), proteccion acustica
(5,6%) y montaje de vias (4,1%).

Grafica 59. Inversién en ejecucion de obra en medio ambiente por tipologia en 2020 (%)

B Infraestructura (78,3%)

W Montaje de via (4,1%)

Otros proyectos (5,7%)

M Resto (6,3%)

B Proteccion acustica (5,6%)

Tabla 38. Inversion en ejecucion de obra en medio ambiente por tipologfa (€/afio)

Tipologia 2016 2017 2018 2019 2020
Actuaciones ambientales 67.928 2.078.567 169.020 347.470 1.119.960
Edificacion 259.585 29.631 49.471 34.969 66.228
Electrificacion 50.754 9.762 23.588 22.338 69.818
Infraestructura 19.363.632 62.417.823 53.169.833 31.374.618 31.833.358
Instalaciones 602.663 627.189 276.149 260.440 402.811
Montaje de via 1.601.264 2.015.506 1.381.583 1.360.074 2.221.585
Otros proyectos 2.182.322 1.540.154 2.231.087 2.028.723 2.938.609
Proteccién acUstica 1.166.762 2.568.888 13.658 0 2.089.547
Subestaciones 229.614 -20.175 8.074 71.101 753.260
Telemando 0 0 0 102 953

Total 25.524.524 71.267.345 57.322.463 35.499.835 41.496.129

Fuente: Adif-Alta Velocidad. Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

CUMPLIMIENTO AMBIENTAL

307-1

Desde su segregacion de Adif, no hay constancia
de que Adif-Alta Velocidad haya sido objeto de

Verificada, de 30 de junio de 2021

la apertura de expedientes administrativos
relacionados con el cumplimiento de la
legislacion ambiental hasta el afio 2019, en el que

se abrié un expediente relativo a una incorrecta
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gestion de residuos urbanos. En 2020 no se ha
abierto ninguin expediente administrativo a Adif-
Alta Velocidad

Tabla 39. Expedientes y sanciones a Adif-Alta-Velocidad.

Materia de la " " Administracion P s
L Afio  Infraccién Normativa infringida Sancién
sancion competente
Vertido de residuos sélidos . Ley 22/2011, de 28 de julio, de
. ’ ” Junta de Castilla La : .
Residuos Sin sanciéon 2019 urbanos en parcela 9006 del Mancha residuos y suelos contaminados rocede
poligono 73 de Albacete (art. 46.3.0) P

Fuente: Adif, Direccion de Asesoria Juridica, Subdireccion de lo Contencioso; Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente
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10. CONTRIBUCION DE ADIF-ALTA VELOCIDAD
A LA SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL DEL
TRANSPORTE

CONSUMO ENERGETICO EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF-

ALTA VELOCIDAD
302-5

La energia consumida en el sistema de transporte , ,
i ) . Aproximadamente el 88,5%* de la energia
por ferrocarril gestionado por Adif-Alta ) ; e
. total consumida en el sistema ferroviario
Velocidad, procede fundamentalmente de la

gestionado por Adif-Alta Velocidad se

energia eléctrica generada por el Sistema .
T ) o o emplea en la traccion.
Eléctrico Peninsular (Traccion Eléctrica) y del

Gasoleo B (Traccion Diésel). *en el afio 2020

Tabla 40. Consumo de combustibles y energfa para usos de traccion por el transporte ferroviario en infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad*

Tipo de energia 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Energa eléctrica 101,28 998,16 1.046,27 1.046,31 108,67 1126,08 736,24
(GWh/afio)

Gasdleo B (millones de 0,00 0,00 0,05 0,22 0,24 0,28 0,20
|/afio)

* Incluye los consumos para usos de traccion registrados por Adif-Alta Velocidad y por todos los operadores ferroviarios

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Tabla 41. Consumo de energia para usos de traccion por el transporte ferroviario en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad (TJ/afio) *

Tipo de energia 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Energia eléctrica 3.640,62 3.593,36 3.766,56 3.766,71 3.991,21 4.053,88 2.650,48
Gasoleo B * 0,00 0,00 183 7.74 8,42 10,02 7,08
Total 3.640,62 3.593,36 3.768,39 3.774,45 3.999,63 4.063,90 2.657,55

* Incluye los consumos para usos de traccion registrados por Adif-Alta Velocidad y por todos los operadores ferroviarios.

De manera similar a periodos previos, en 2020 para usos de traccion en infraestructuras
practicamente el total de la energia consumida gestionadas por Adif-Alta Velocidad era energia
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eléctrica. No obstante, en el afio 2020, el
consumo energético ha estado muy influenciado
por las circunstancias derivadas del COVID-19.

Ademaés del consumo de energia para usos de
traccion, en el sistema de transporte por

Grafica 60. Consumo energético para usos de traccion (TJ/afio)*

D adif

ferrocarril en las infraestructuras gestionadas por
Adif-Alta Velocidad existen otros consumos
energéticos, en su mayor parte para UDT, en
actividades propias de Adif-Alta Velocidad, que
se han descrito en el capitulo “Energia vy
emisiones”.

8,4 10,0
0,0 00 1.8 77
I I I |
I T T T T T T 1
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Energia eléctrica

m Gasoleo B

* Los datos de gasoleo B correspondientes a los afios 2016 a 2018 han sido modificados con respecto a la Memoria 2019.

Tabla 42. Consumo total de energfa en el sistema ferroviario gestionado por Adif-Alta Velocidad (T)/afio)
Tipo de energia 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Consumo de energia en actividades
propias de Adif- Alta Velocidad (a) () 531,42 563,93 559,57 600,82 633,56 650,72 614,19
Consumo de energia para usos de 3.473,64 3.417,04 3.570,34 3.548,37 3.736,83 378678 238893
traccion por los operadores
Consum'o, de energia para usos distintos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0’00 0100
de traccién por los operadores (b)
Total (c) 4.005,06) 3.980,97 412991 4.149,19 4.370,38 4.437,50 3.003,12

(a)incluye usos de traccion.

(b)El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequerio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

(¢) Datos revisados con respecto a la Memoria 2079.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de

Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.
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Grafica 61. Consumo total de energia en el sistema ferroviario gestionado por Adif-Alta Velocidad (TJ/afio)*

3.736,8 3.786,8
3.473,6 3.417,0 3.570,3 3.548,4

2.388,9

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Consumo de energia para usos distintos de traccion por los operadores
Consumo de energia para usos de traccion por los operadores
m Consumo de energia en actividades propias de Adif-Alta Velodidad

* Observaciones:
Consumo de energia para usos distintos de traccion por los operadores: El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccion
por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo
de energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.
Consumo de energia en actividades propias de Adif-Alta Velocidad: Incluye usos de traccién.
Datos revisados con respecto a la Memoria 2019.

CONSUMO ENERGETICO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE POR
FERROCARRIL RESPECTO AL TOTAL ESPANOL

El consumo de energia final en Espafia en 2019, total de Espafia, se ha mantenido mas o menos
ultimo afio  disponible, 2019 registrd6 un constante.
decremento de un 0,7% con respecto al afio
anterior, descenso que en el caso de la energia

eléctrica ha sido de un 1,7%. El sistema de transporte por ferrocarril en

. , infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
En el periodo 2014-2019, el consumo de energia

final y de energia eléctrica del sistema de

Velocidad consumid, durante el afio 2019

(Ultimo afio disponible), el 0,12 % de la energia
transporte por ferrocarril en las infraestructuras final total consumida en Espafia y el 0,52% de

gestionadas por Adif-Alta Velocidad frente al la electricidad
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Gréfica 62. Consumo de energia eléctrica del sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad frente a Espafia (%)*, **, ***

0,52%

0,50%

2014 2015 2016 2017 2018 2019

* El consumo de energfa para usos distintos de traccion por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

** El Ultimo afio con informacién disponible para la elaboracion de esta gréfica es 2019.
*** Datos del afo 2017 revisados con respecto a la Memoria 2019.

Fuente: Elaboracion propia con base al balance del consumo de energia final en Esparia del IDAE, 2021.

Gréfica 63.Consumo de energia final del sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad frente a Espaiia (%) ******

0,121% 0,118% 0,120% 0.117% 0,120% 0,123%

* El consumo de energia para usos distintos de traccion por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

** El Ultimo afio con informacion disponible para la elaboracién de esta gréfica es 2019.
*** Datos revisados con respecto a la Memoria 2019.

Fuente: Elaboracidn propia con base al balance del consumo de energia final en Espafia del IDAE, 2021.
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CONSUMO ENERGETICO DE TRACCION RESPECTO AL TOTAL DEL
SECTOR TRANSPORTE

El Sector Transporte es un gran consumidor de

energia. En el afio 2019 (Ultimo afio con datos Para transportar el 2,8% de viajeros, el sistema de
disponibles), el 36,8% de la energia final transporte por ferrocarril en infraestructuras
consumida en Espafia fue utilizada por el sector gestionadas por Adif-Alta Velocidad, en el afio

2019 (ultimo afio disponible), sélo utilizé el 0,3%

del transporte por carretera, ferrocarril y aéreo.
de la energia final consumida en el sector

transporte en Espafia.

Grafica 64. Consumo energético de traccién, en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-
Alta Velocidad, versus sector transporte en Espafia (%).* Afio 2019 (Ultimo afio disponible)

0,3%

B Consumo energético en UT en el sistema
de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad

B Consumo energetico en el resto de
modos de transporte

*En el transporte aéreo se ha considerado el transporte aéreo nacional.

Fuente: Elaboracion propia con base en los datos sobre consumo de energia final en los datos del Balance del consumo de energia final en Esparia
publicados por el IDAE (2021)

Grafica 65. Distribucion del tréfico de viajeros (%)*. Afio 2019 (Ultimo afio disponible).

2.6% 4,0%

57% Sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad

W Otros ferroviarios

W Aéreo

m Carretera

10
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87,6%

* En el transporte aéreo se ha considerado el transporte aéreo nacional.
Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Anuario 2019, y Renfe Operadora
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CONSUMO ENERGETICO DE TRACCION POR UNIDAD DE

TRANSPORTE
302-5

El consumo especifico de energia de traccién en
el sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras  gestionadas por Adif-Alta
Velocidad, en el afio 2019 (Ultimo afio disponible),
ha sido de 344 kJ por Unidad de Transporte (UT).

La eficiencia energética, medida en términos de
consumo de energia por unidad transportada,
del sistema de transporte por ferrocarril es muy
superior a la de otros modos de transporte, como
carretera o aéreo.

Para transportar una UT, el sistema de
transporte por ferrocarril, en infraestructuras

gestionadas por Adif-Alta Velocidad, consume

5,2 veces menos energia que si se utiliza el
transporte por carretera y 4,6 veces menos
gue con el transporte aéreo*.

* Datos correspondientes a 2019 (ultimo ario disponible)

Gréfica 66. Consumo energético por UT (kJ/UT). Afio
2019 (Ultimo afio disponible).

1.776

1.566

Sisterma de transporte . Transporte por Transporte aéreo
por ferrocarnl en carretera nacional
infraestructuras
gestionadas por Adif-
Alta Veloadad

* Ultimo afio para el que se dispone de datos de consumo de
energia en el transporte por carretera y aéreo.

Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién y datos
contenidos en: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. Anuario 2019; Ministerio para la Transicion Ecolégica y el
Reto Demogrdfico (2021), Inventario de Emisiones de GEI en Espana
Afios 1990-2019; y Adif-Alta Velocidad.

EMISIONES A LA ATMOSFERA PROCEDENTES DE TRACCION

305-1305-2 | 305-3 | 305-7

Las emisiones a la atmosfera de GEl atribuibles al
sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras  gestionadas por Adif-Alta
Velocidad tienen su origen en la traccidn eléctrica
y, de una manera despreciable, en el diésel.

La totalidad de la energia eléctrica consumida en
la traccion eléctrica procede del Sistema Eléctrico
Peninsular. Las emisiones generadas son
indirectas, es decir, no se producen durante la
circulacion del ferrocarril, sino que se originan en
las centrales de generacién de electricidad.

Las emisiones indirectas debidas al consumo de
energia eléctrica registrada dependen, ademas
del consumo, del esquema de generacién del
Sistema Eléctrico Peninsular.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Asi, mientras que en el Ultimo afio se ha
registrado un descenso del consumo de energia
eléctrica en usos de traccion, de un 34,6%,
fundamentalmente debido a las circunstancias
derivadas de la COVID-19, las correspondientes
emisiones indirectas de GEl se visto reducidas en
(52,6%), como
consecuencia de las variaciones en el esquema

un  mayor  porcentaje

de generacion del Sistema Eléctrico Peninsular y

el mayor peso de las energias renovables en el
mismo.
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En el afio 2020 practicamente toda la energia
consumida para usos de traccidbn en
infraestructuras  gestionadas por  Adif-Alta
Velocidad ha sido energia eléctrica (99,8%), lo
que ha supuesto unas emisiones indirectas de
GEl de 90.999,7 t de COpeq.

Grafica 67. Emisiones de GEI derivadas de la traccién. Sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-
Alta Velocidad (t de COz eq/afio)*

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
m Emisiones indirectas debidas a la traccion eléctrica m Emisiones directas debidas a la traccion digsel

* Datos revisados con respecto a la Memoria 2019.
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Tabla 43. Emisiones a la atmdsfera derivadas de la traccién en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad (t/afio) (a)

Compuesto

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia

eléctrica registrado
Didxido de carbono (CO,) (b)

Metano (CHy) (b)
Oxido nitroso (N>0) (b)
Monoxido de Carbono (d)

Compuestos organicos volatiles no metanicos
(COVNM) (d)

Oxidos de nitrogeno NO, (como NO;) (d)
Oxidos de azufre SO, (como SO,) (d)
PMas (d)
PMyo (d)
PST(d)
COgzq (b)
Emisiones directas debidas a la traccion diésel
Didxido de carbono (CO,) (c)
Metano (CH,) (c)
Oxido nitroso (N,0) (c)
Monoxido de Carbono (CO) (e)

Compuestos organicos volatiles no metanicos
(COVNM) (e)

Oxidos de nitrégeno NO, (como NO;) (e)
Oxidos de azufre SO, (como SO,) (e)
PMys (e)
PMo (e)
PST (e)
COgzq (€) (d)
Emisiones totales debidas a la traccion
Diéxido de carbono (CO»)
Metano (CHy)
Oxido nitroso (N20)
Monéxido de Carbono (CO)

Compuestos organicos volatiles no metanicos
(COVNM)

Oxidos de nitrégeno NO, (como NO,)
Oxidos de azufre SO (como SO»)
PMy5

PM1o

PST

CO2eq

Verificada, de 30 de junio de 2021

2014

214.193,18
8,17

5,64
97,23

25,97

518,10
433,08
19,05
25,15
30,52
215.916,28

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

214.193,18
8,17

5,64
97,23

25,97

518,10
433,08
19,05
25,15
30,52
215.916,28

2015

252.9441
10,74

6,43

88,55

27,06

565,45
481,67
19,04
25,35
31,49
254.949,57

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

252.944,11
10,74

6,43

88,55

27,06

565,45
481,67
19,04
25,35
31,49
254.949,57

2016

204.523,87
9,38

5,51

92,40

29,51

475,55
337,21
15,10

20,58
26,34
243.388,00

139,45
0,01
0,001
0,47

0,20

2,29
0,001
0,06
0,06
0,07
139,95

204.663,32
9,39

5,51

92,87

29,71

477,84
337,21
15,16

20,65
26,40
243.527,95

2017 2018 2019 2020

269.947,43 24227775 19143331

14,05 14,63 14,83

0,00 0,00 0,00
133,22 125,67 100,78 80,15
31,91 34,03 34,88 27,74
470,92 378,31 387,71 308,32
355,28 276,09 282,95 225,01
17,87 15,55 15,94 12,68
23,86 20,81 21,32 16,96
31,07 27,28 27,96 22,23

270.341,31 242.687,94 191.848,83 90.999,72

548,83 596,60 710,21 501,54
0,03 0,03 0,04 0,03
0,00 0,00 0,01 0,00
1,98 2,15 2,56 1,81
0,86 0,94 1m 0,79
9,70 10,54 12,55 8,86

0,004 0,004 0,005 0,003
0,25 0,28 0,33 0,23
0,27 0,29 0,34 0,24
0,28 0,31 0,36 0,26

550,88 598,83 712,87 503,41

270.496,26 242.874,35 192.143,52 501,54

14,08 14,67 14,87 0,03
0,01 0,01 0,01 0,00
135,20 127,82 103,35 81,96
32,77 34,97 35,99 28,52

480,62 388,85 400,26 317,18
355,29 276,09 282,95 225,01

18,12 15,83 16,27 12,91
24,13 21,10 21,67 17,20
31,35 27,58 28,32 22,49

270.892,20 243.286,77 192.56169 91.503,13
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(a) Datos revisados con respecto a la Memoria 2079.

(b) Fuente datos afios 2014 a 2016: Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la
atmasfera procedentes de instalaciones de generacién de los afios 2014 a 2016, del MITERD (2027)

Fuente datos afios 2017 a 2020: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccion de Estrategia
Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, 2021.

(c) Fuente de datos afios 2014 a 2016: estimados con base en el consumo de combustible (gasoleo B) registrado y en los factores de emision
utilizados en el Inventario Nacional de Emisiones a la Atmésfera 1990-2019. Capitulo Energy. (MITERD, 2027)

Fuente datos arios 2017 a 2020: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia
Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, 2021, y elaboracién propia a partir de la metodologia
utilizada por esta drea.

(d) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmdsfera procedentes de las
instalaciones de generacién de los afios 2005 a 2019 del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogrdfico, 2021.

(e) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emisidn utilizados en el Inventario Nacional
de Emisiones a la Atmdsfera 1990-2019. Capitulo 3: ENERGY (NFR 1A, 1B) (Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogrdfico,

2027).

EMISIONES DE GEI POR UT

305-1| 305-2 | 305-3 en gran medida, como se ha mencionado

Las emisiones de GEl por UT para Adif-Alta previamente, al esquema de generacion de

. . I ! energia eléctrica en el Sistema Peninsular.
Velocidad, presentan ligeras oscilaciones debidas 9

Grafica 68. Emisiones GEI por UT. Sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad (g
de COzeq/UT)* **

24,6 254 24,2
23,2 22,8
215
I I 1613
T T T T T I T
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

*Incluye la contribucion de las emisiones directas debidas a la traccion diésel y de las emisiones indirectas debidas a la traccidn eléctrica.

**Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.

EMISIONES DE GE| FRENTE AL SECTOR DEL TRANSPORTE
305-1]305-2 | 305-3

Para transportar una UT, el sistema de transporte

El transporte por ferrocarril de viajeros y por ferrocarril, en infraestructuras gestionadas
mercancias, desde el punto de vista de la emisién por Adif-Alta Velocidad, emite 7,6 veces menos
de GEl, es mas ecoeficiente que otros modos de GEl que si se utiliza el transporte por carretera, y

transporte alternativos. mas de 7,1 veces menos que con el transporte

aéreo*.

* Datos correspondientes al afio 2019
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Cada UT que se desplaza en tren en lugar de Para transportar el 2,8% de viajeros, el sistema de
utilizar la carretera, evita que se emitan 107 g de transporte por ferrocarril en infraestructuras
COzeq por km de recorrido*. gestionadas por Adif-Alta Velocidad solo es

responsable de la emision del 0,2% del total de

GEl del sector transporte en Espafia*.

* Datos correspondientes al afio 2019 bt dontes al oo 2019
atos correspondientes al afio

Grafica 69. Emisiones GEl por UT en distintos modos de transporte. Afio 2019 (g de COzeq/UT)**

152,9

Ferrocarril® Carretera Turismos Vehiculos pesados Avidn nacional
y ligeros

*El sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas incluye las emisiones procedentes de la traccion de los operadores y de
Adif-Alta Velocidad.

**La comparacion se realiza para el afio 2019 debido a que es el dltimo afio con datos oficiales publicados sobre las emisiones GEl y sobre las
UT de los distintos modos de transporte.

Fuente: Elaboracion propia con base en informacion procedente de: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Anuario Estadistico
2019; Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogrdfico (2021), Inventario de Emisiones de GEl de Espafia Afios 1990-2019; Renfe
Operadora y Adif-Alta Velocidad

Grafica 70. Emisiones GE| derivadas del transporte en Espafia de mercancias y viajeros. Afio 2019 (% de COzeq)

B Aéreonacional
3,6%

B Sistema ferroviario en

- infraestructuras
gestionadas por Adif-
Alta Velocidad
0,2%
—————
Contribucién a .z . . .z P . .. . s
o sostenibilided Fuente: Elaboracién propia con base en informacion procedente de: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Anuario Estadistico
el tronsparte 2019; Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogrdfico (2027), Inventario de Emisiones de GEIl de Espaiia Afios 1990-2019; Renfe

Operadora y Adif-Alta Velocidad

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 180



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

COSTES EXTERNOS

El sector del transporte, como cualquier sector
productivo, tiene asociadas una serie de
externalidades cuyos costes, mas allad de los de
producciéon, estdn siendo asumidos por la
sociedad.

Estos costes externos, derivados en gran medida
de las presiones ambientales del sector, tienen
una incidencia directa en la sostenibilidad del
sistema. La evaluacién, que se presenta a
continuacién, de los costes externos de los
diferentes modos de transporte se ha realizado
con base en el estudio de la Comision Europea y

-
» adifF
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realizado por CE Delft “"Handbook on the external
costs of transport”, publicado en 2019. Este
estudio contiene una cuantificacién, para el afio
2016, de los costes externos totales por pais y
modo de transporte para cada uno de los
estados miembros de la UE-28, asi como una
valoracion de los costes externos medios
unitarios (por VKM o por TKM) por componente
de coste y por modo de transporte, para el
conjunto de la UE-28.
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Relevancia del transporte

Tal y como reconoce la Hoja de ruta hacia un espacio tnico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible
[COM (2011) 144 final], el sector del transporte por si solo representa una parte importantes de la economia: en la UE da trabajo directo a casi
10 millones de personas y supone cerca del 5% del Producto Interior Bruto (PIB). El reto es romper su dependencia del petréleo sin sacrificar
su eficiencia ni comprometer la movilidad. Para ello, la Hoja de ruta establece, entre otros, los siguientes objetivos para 2050:

Lograr una transferencia modal del 50% del transporte por carretera al ferrocarril o la navegacién fluvial en distancias medias
interurbanas, tanto para pasajeros como para mercancias.
Completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicar la longitud de la red existente de ferrocarriles de alta
velocidad para 2030 y mantener una densa red ferroviaria en todos los Estados miembros. En 2050, la mayor parte del trasporte de
pasajeros de media distancia deberia realizarse por ferrocarril.
Conectar todos los aeropuertos de la red bésica a la red ferroviaria, preferiblemente de alta velocidad.
Garantizar que todos los puertos de mar principales estén suficientemente conectados con el sistema ferroviario de transporte de
mercancias.
Alcanzar una reduccién de las emisiones de GEI del sector transporte8F' del 20% en 2030 y del 60% en 20509F', lo que supone una
reduccion del consumo de petréleo del 70% en 2050 (con respecto a los valores de 2008)
En el informe TERM 2014: Transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe, la Agencia Europea de Medio Ambiente
(AEMA) analiza el grado de consecucion de algunos de estos objetivos a nivel europeo.

Asi, en el afio 2012 las emisiones de GEI del sector del transporte a nivel europeo disminuyeron un 3,3%, correspondiendo las mayores
caidas al transporte por carretera y al transporte aéreo internacional. Hasta ahora, el progreso que sigue este indicador es atin mejor de lo
esperado, sin embargo, las emisiones en 2012 son todavia un 20,5% mas altas que en 1990.

Por su parte, el consumo de petréleo se redujo en Europa alrededor del 4% en 2012 y el 1,7% en 2013. Estas cifras se encuentran en
consonancia con lo esperado, si bien la AEMA considera que aliin hay mucho por hacer.

En la UE-28, el transporte de mercancias por carretera en 2012 continuaba suponiendo el 75% de los transportes interiores, mientras que el
transporte por ferrocarril se habia estabilizado alcanzando cifras sélo ligeramente superiores a las del afio 2000. En cuanto al transporte de
viajeros por ferrocarril, este ha sufrido un retroceso significativo en muchos paises de la UE entre 2008 y 2012, que va del 6,2% en el caso de
Espafia al 19,8% en Grecia.

En Espania...

Desde el afio 2000 y hasta la llegada de "la crisis" en 2008, el transporte de viajeros y de mercancias habia crecido de manera notable y
sostenida con una media anual del 2,4 y 3,9%, respectivamente; aunque seguia siendo la carretera el modo con mayor cuota de participacion,
un 90,4% en tréfico interior de pasajeros, y un 86,8% en transporte de mercancias en 2009.

Por lo que respecta al trafico de viajeros en ferrocarril, en el conjunto de servicios de Larga Distancia y Alta Velocidad Espafiola (AVE), en el
afio 2011 se transportaron 29 millones de viajeros. En el transporte de Media Distancia viajaron en al afio 2011 casi 27 millones de personas. En
cuanto al transporte ferroviario de mercancias, Espafia es el pais con la menor cuota modal entre los paises mas significativos de la UE, siendo
ademés el que mayores descensos ha experimentado respecto al conjunto de dichos paises en la Ultima década. Esta cuota se encuentra en
el entorno del 4% de las t-km realizadas en transporte terrestre, frente a la media europea del 17%.

La intermodalidad es otro de los factores clave para garantizar un buen servicio en un sistema de transportes. En el ferrocarril, se detecta una
fuerte carencia de oferta intermodal; sin embargo, en ciertos corredores que cuentan con Alta Velocidad existe una intermodalidad relevante,
sobre todo de tren convencional-tren Alta Velocidad en estaciones nodales de la red.

El sector del transporte supone en Espafia la partida de consumo energético mas importante, con una cifra superior al 40% del total, y un
crecimiento en los Ultimos cinco afios de casi el doble de la media del aumento total del consumo del pais. Por modos de transporte, la
carretera representd en 2011 el 65 % del total de la energia consumida.

El transporte por ferrocarril tiene una eficiencia energética sustancialmente mayor y, por tanto, puede conseguir, con un adecuado grado de
ocupacién, menores emisiones por unidad de trafico que otros modos, y en particular que la carretera en una proporciéon de 1 a 3. Ello
convierte al ferrocarril en una alternativa de transporte mas sostenible. Sin embargo, el tréfico de mercancias ha decrecido en los Ultimos cinco
afios y ha tenido un comportamiento irregular en el trafico de viajeros, aunque con tendencia positiva.

Fuente: Comisién Europea (2011). Hoja de ruta hacia un espacio tnico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible [COM (2011) 144 final]

Agencia Europea de Medio Ambiente (2014). TERM 2014: transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe
Ministerio de Fomento (2012). Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 - 2024.
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Tabla 44.

Costes externos unitarios por modo de transporte de viajeros. Datos para UE-28* (€). Afio 2016.

Componente de coste

Accidentes
Contaminacion atmosférica
Cambio climatico
Ruido
Well-to-Tank
Dafio a los hébitats
Congestion**
Costes de demora
Costes de pérdida de eficiencia

Total escenario superior UE-28 sin congestion

* Se incluyen los paises de la UE-28.

Viajeros (€ / 1.000 VKM)

Ferrocarril Avién Autobus Automovil
50 0,2 10,0 45,0
12 2,0 7,0 7,0
0,5 22,0 50 12,0
9,0 2,0 3,0 6,0
7.0 9,0 2,0 4,0
6,0 01 1.0 50
0,0 0,0 9,0 49,0
0,0 0,0 8,0 42,0
0,0 0,0 1.0 7,0

28,7 353 28,0 79,0

** Los costes de demora, utilizados como indicador principal de la congestion, son fundamentalmente internos al sector del transporte. Los costes de
pérdida de eficiencia social, abordan diferentes aspectos de las externalidades. Sin embargo, al comparar los diferentes modos de transporte esta
separacion de costes, entre categorias internas y externas al sistema, no es relevante.

Fuente: Comision Europea (2019). Handbook on the external costs of transport. Delft, CE Delft, 2079.

En el afio 2019 los costes externos ocasionados
por los transportes de viajeros por ferrocarril en
las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad ascendieron a un total de 349,6
millones de euros.

Los componentes de coste varian ampliamente
entre los diferentes modos de transporte.

En el transporte ferroviario en infraestructuras
Adif-Alta Velocidad, los
principales componentes de las externalidades
son debidos al ruido (31,4%), seguidos por las

gestionadas  por

emisiones del ciclo well-to-tank, es decir, las
emisiones producidas en todos los procesos de
obtencion, transformacién y transporte de la
energia consumida por Adif-Alta Velocidad
(24,4%). En este analisis, también resultan
relevantes los costes externos debidos al dafio a
los habitats (20,9%) y a los accidentes (17,4%).

En el transporte aéreo interior de pasajeros el
principal componente de las externalidades es el
cambio climético (62,3%) y las emisiones well-to-
tank (25,5%).

Verificada, de 30 de junio de 2021

En el transporte por carretera, el modo mas
impactante, los principales componentes de las
externalidades son debidos a los accidentes
(56,3%), al cambio climéatico (15,3%) y a los
efectos de la contaminacion atmosférica (9,4%),
todo ello sin contabilizar los costes de
congestion, especialmente relevantes en este
modo, que representan los costes derivados de
los tiempos de demora y de un uso no eficaz de

la infraestructura existente.

Los costes externos totales del transporte en
Espafia, en el afio 2019, superan los 41.000
millones de euros, lo que supone un 3,34% del PIB.
Un 73,5% es debido al transporte de viajeros.

Ademas, los costes de congestion debidos al

transporte por carretera han superado los 20.000
millones de euros, lo que supone un 1,7% del PIB.

Pagina | 183



10

Contribucion a
la sostenibilided
del transporte

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

o

adifF

ALTA VELOCIDAD

Tabla 45. Costes externos asociados a los diferentes modos de transporte de viajeros en Espafia. Afio 2019 (Ultimo afio

disponible para todos los sistemas de transporte), sin contabilizar los costes derivados de la congestion (millones de

euros)*.

Viajeros
Componente de coste Ferrocarril Adif-Alta
Ferrocarril** Velocidad *** Avign*rrx Autobus Automdvil
Accidentes 140,5 60,9 5,0 342,8 15.867,3
Contaminacion atmosférica 33,7 14,6 50,4 240,0 2.468,3
Cambio climatico 14,1 6,1 554,4 171,4 4.231,3
Ruido 253,0 109,6 50,4 102,8 2.115,6
Well-to-Tank 196,8 85,3 226,8 68,6 1.410,4
Dafio a los habitats 168,6 73,1 2,5 34,3 1.763,0
Total sin congestion 806,7 349,6 889,5 959,9 27.856,0

* Costes actualizados con base en el IPC.

** Infraestructuras gestionadas por Adif y Adif-Alta Velocidad.
*** |Infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad.

**** En avion se ha considerado transporte aéreo interior.
Fuente: Elaboracidn propia, a partir de los datos publicados en el Anuario Estadistico del afio 2019 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana (2021).

Grafica 71. Costes externos del transporte ferroviario de viajeros en las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Coste
total, afio 2019, 349,6 millones de euros.

Dafio a los habitats;

Accidentes; 17,4%
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Contaminacion
atmosférica; 4,2%

Cambio climatico;
1.7%

Well-to-Tank; 24,4%

Ruido; 31,4%
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Grafica 72. Costes externos del transporte por carretera de viajeros. Coste total, afio 2019, 28.815,83 millones de euros
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Grafica 73. Costes externos del transporte aéreo interior de pasajeros. Coste total, afio 2019, 889,51 millones de euros
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AHORRO POR EXTERNALIDADES EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
POR FERROCARRIL EN INFRAESTRUCTURAS GESTIONADAS POR ADIF
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Las externalidades derivadas del transporte
ferroviario por unidad de transporte son
inferiores a las de otros modos de transporte.

El ahorro por externalidades en el afio 2020,
debido  al
infraestructuras  gestionadas por  Adif-Alta

transporte  ferroviario en

Verificada, de 30 de junio de 2021

Velocidad, se estima comprendido entre unos
119,2 y 230,3 millones de euros. Estas cifras estan
muy influenciadas por la disminucion de los
traficos de mercancias y viajeros registrados
como consecuencia de la crisis derivada de la
COVID-19.
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Tabla 46. Traficos registrados en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad
(millones de VKM o de TKM)*

Tipo de energia 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Mercancias y logistica** 0 0 0 0 0 0 0
Viajeros 8.784 10.027 10.510 11185 11316 1.814 4.006
Cercanias*** 0 0 0 0 0 0 0
Media Distancia**** 746 797 877 917 1.027 1.055 417
Alta Velocidad 8.038 9.230 9.632 10.267 10.289 10.760 3.589
Total 8.784 10.027 10.510 1.185 11316 1.814 4.006

* Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2019.
** Se asume que todos los tréficos registrados de mercancias y logistica se realizan en infraestructuras gestionadas por Adif.

*** Se asume que todos los traficos registrados en cercanias y los trenes turisticos no operados por Renfe se realizan en infraestructuras gestionadas
por Adif.

**** Incluye los traficos correspondientes a Alta Velocidad-Media Distancia.

Fuente: Renfe Operadora

La evaluacion del ahorro por externalidades se ha external costs of transport’, suponiendo las
realizado con base en la metodologia publicada hipétesis de sustitucion modal indicadas en la
en 2019 por la Comisién Europea y elaborada por siguiente tabla:

CE Delft en el documento “Handbook on the

Tabla 47. Ahorro por externalidades debido al transporte ferroviario en las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad
(millones €/afio), considerando los costes de congestién sélo en cercanias**

Hipotesis de

s g 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
sustitucion modal
Mercancias y 100 % Camion 00 00 00 00 00 00 00
logistica
Viajeros 2487 283,3 302,2 3249 3339 3511 19,2
20% Autobus
Cercanias 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80% Automovil
20% Autobus
Media Distancia* 29,4 31,5 35,2 37,2 42,1 43,6 17,2
80% Automovil
40% Avion***
Alta Velocidad 10% Autobus 219,3 251,8 267,0 287,7 291,8 307,5 1021
50% Automovil
Total 248,7 283,3 302,2 3249 3339 3511 19,2

* Incluye los traficos correspondientes a Alta Velocidad-Media Distancia.

** Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.

-I [] *** Considerando el transporte aéreo interior.
Conkribucidn ¢ .. . . . . . . .
o e Adicionalmente se pueden estimar los siguientes a media distancia y alta velocidad - larga
del transporte
costes externos debidos a la congestion en las distancia.

hipdtesis de sustitucion modal correspondientes
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Tabla 48. Ahorro adicional por externalidades debidas a los costes de congestién de mercancias y viajeros en media distancia y
alta velocidad-larga distancia (millones de euros/afio)**

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Mercancias y logistica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Viajeros 23104 262,92 280,63 301,69 310,43 326,36 111,08
Media Distancia* 30,09 32,18 3597 38,03 43,09 44,59 17,55
g'it;ar\]/gfddad - Larga 200,95 230,74 244,66 263,66 267,34 281,77 93,53
Total 231,04 262,92 280,63 301,69 310,43 326,36 1,08

* Incluye los traficos correspondientes a Alta Velocidad-Media Distancia.

** Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.

Si se consideran los costes de congestion en al transporte ferroviario en infraestructuras
todas las hipdtesis de sustitucion modal, el gestionadas por Adif y por Adif-Alta Velocidad,
ahorro por externalidades en el afio 2019, debido supera los 230,3 millones de euros.

Tabla 49, Margen superior del ahorro por externalidades considerando los costes de congestion en todas las hipdtesis de

sustitucion modal (millones de euros/ano)*

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Total 479,8 546,2 582,8 626,6 644,33 677,47 230,32

* Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2019.

Grafica 74. Media distancia en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Ahorro por externalidades 17,16 millones de
euros (afio 2020)

mAccidentes  m Contaminacion atmosférica Cambio climatico

*Sin contabilizar los costes marginales de congestién urbana.
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Grafica 75. Alta Velocidad-Larga Distancia en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Ahorro por externalidades
102,07 millones de euros (afio 2020)*

B Accidentes = Contaminacion atmosférica Cambio climéatico

*Sin contabilizar los costes marginales de congestién urbana.

Las principales ventajas del sistema de transporte - Contaminacion atmosférica, con una
ferroviario en las infraestructuras gestionadas por contribucion  al ahorro total por
Adif-Alta Velocidad, frente a los modos de externalidades de un 6,1% a un 10,4%.

transporte alternativo, son debidas a los - Accidentes, con una contribucién al
componentes siguientes: ahorro total por externalidades de un

30,7% a un 52,3%.

— Congestion  interurbana, con una T o
—  Cambio climético, con una contribucién

contribucion al  ahorro  total por .
al ahorro total por externalidades de un

externalidades de un 41,3%.
21,9% a un 37,3%.

Grafica 76. Distribucion del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad. Ahorro total por externalidades sin considerar costes de congestion 119,24 millones de euros
(afio 2020)

Contaminacion
atmosférica
10,4%
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Gréfica 77. Distribucion del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad. Ahorro total por externalidades considerando los costes de congestion en todas las hipotesis

de sustitucion modal 230,32 millones de euros (afio 2020)
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11. SOBRE ESTA MEMORIA

103

La Memoria Medioambiental de Adif-Alta
Velocidad ha sido elaborada siguiendo las
directrices de Global Reporting Initiative (GRI),
recogidas en los Estdndares GRI de 2016,
aplicables al desempefio ambiental. En ella, se
incluye informacion detallada de la mayor parte
de los indicadores y contenidos recomendados
en dicha guia, como se puede comprobar en el
Indice de contenidos GRI incluido a continuacion.

En la elaboracién de la Memoria se han tenido en
cuenta los siguientes documentos GRI:

- GRI (2016), 101 Fundamentos

- GRI (2016), 102 Contenidos generales

- GRI (2016), 103 Enfoque de gestion

- GRI(2020), 300 Estandares ambientales

ALCANCE

Esta Memoria incluye en su alcance el
desempefio ambiental en todas las actividades,
productos y servicios desarrollados en territorio
nacional por la entidad Adif- Alta Velocidad.

Adif-Alta Velocidad se crea con fecha 31 de
diciembre de 2013 por el Real Decreto-ley
15/2013%, en el que se contempla la segregacion
de Adif en dos entidades publicas empresariales,
respondiendo a criterios de racionalizacién,
eficiencia y estabilidad presupuestaria.

La segregacion realizada, cuyos efectos se
retrotraen contablemente al 1 de enero de 2013,
comporto la creacion de Adif-Alta Velocidad y la
modificacion del objeto de la anterior Adif.

En este nuevo contexto Adif-Alta Velocidad
asume, entre otras, las competencias en materia

8 Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias" (Adif) y otras medidas urgentes en el orden econémico
(BOE n° 299, de 14 de diciembre de 2013)

Verificada, de 30 de junio de 2021

- GRI  (2006), GRI
Transportation Sector Supplement Pilot

Logistics  and

Version 1.0 Incorporating an abridged
version of the GRI 2002 Sustainability
Reporting Guidelines

Con la presentacion de esta Memoria, Adif-Alta
Velocidad cumple con el compromiso de
informar sobre los aspectos ambientales de sus
actividades y sobre los resultados obtenidos, en
su octavo afio de funcionamiento como entidad
independiente de Adif, tras su creacidon por
escision de la rama de actividad de construccion
y administracién de infraestructuras de Alta
Velocidad.

de construccién y administracion de parte de las
infraestructuras ferroviarias de alta velocidad, asi
como otras infraestructuras y funciones que se le
transfieren, los negocios de estaciones de alta
velocidad y las actividades de
telecomunicaciones y de energia; y Adif se ocupa
de la administracion de la red convencional y de
ancho métrico, asi como de otras actividades
asociadas y, en general, de los negocios no
transferidos a Adif-Alta Velocidad, como son
patrimonio, estaciones de la red convencional,
comunicacién internacional, etc.

El Real Decreto-ley 15/2013 y la normativa
complementaria ° prevén la posibilidad de
encomendarse entre Adif y Adif-Alta Velocidad,
mediante la suscripcion del oportuno convenio,
la realizaciéon de determinadas actividades,

9 Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba
el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Adif-Alta Velocidad (BOE
n° 311, de 28 de diciembre de 2013).
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contemplando necesariamente la compensacion
econdmica que corresponde a cada una de las
entidades por la prestacion de los servicios
encomendados, entre los que se incluyen la
gestion de los sistemas de control de la
circulacion 'y de la capacidad de las
infraestructuras, el mantenimiento, la proteccién
y seguridad ciudadana y funciones corporativas
como la gestion medioambiental.

Adif-Alta Velocidad elabora anualmente la
presente Memoria, que ya se venia publicando
desde el afio 2005 de forma conjunta para las dos
entidades, y a partr de la Memoria
Medioambiental 2014, como dos documentos
independientes.

En esta Memoria, siguiendo dicha estela, se
recogen los datos de Adif-Alta Velocidad

SELECCION DE LOS CONTENIDOS

El contenido de esta Memoria ha sido
seleccionado a partir del analisis de materialidad,
realizado en 2019 y actualizado en 2020.

En este analisis, se identificaron, en primer lugar,
una relacion de asuntos clave a partir del
profundo andlisis de diversas fuentes de
informacion, algunas de ellas especificas del
sector publico y del sector ferroviario tanto a
nivel estatal como internacional. Adicionalmente,
se han analizado estudios e informes que
recogen los efectos que puede tener la crisis de
la COVID-19 tanto a nivel econdmico como
social, poniendo especial foco en los posibles
efectos en el sector publico y el sector servicios.
Por ultimo, se han considerado las nuevas
tendencias y los requisitos de la Ley 11/2018, de
informacion no financiera y diversidad.

En total se identificaron 29 temas o asuntos
relevantes, que posteriormente fueron valorados
en funcién de su relevancia para la propia
compafiia y para sus grupos de interés, teniendo
en cuenta su impacto en la estrategia, en los
objetivos de negocio y en la reputacion e imagen
de marca, asi como su propia capacidad para
generar riesgos y oportunidades. Para ello, se
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correspondientes al afio 2020, que constituye el
séptimo afio del que se dispone de datos
diferenciados para cada entidad. La referencia
temporal incluida para numerosos indicadores,
consistente en informaciéon y datos anuales
registrados de 2014 a 2020, corresponde a la
entidad Adif-Alta Velocidad.

El impacto de los temas materiales identificados
se produce dentro y fuera de la organizacion y
esta contribuye directamente al impacto. En el
caso de los indicadores que miden las
externalidades del transporte (capitulo 10:
Contribucion de Adif a la Sostenibilidad
Ambiental del Transporte), ademés, Adif-Alta
Velocidad esta vinculada al impacto a través de
sus relaciones de negocio.

realizd un proceso de consulta interna en el que
participaron 129 responsables y directores de
area de la compafia. Ademas, se tuvieron en
cuenta diferentes estandares de reporte, se han
analizado informes de sostenibilidad y RSC de
compafiias ferroviarias de varios paises y se han
observado los temas que han tenido una especial
relevancia en prensa durante el afio. El resultado
del analisis se plasmdé en un grafico de
materialidad.

Como consecuencia de la aplicacion del principio
de materialidad, se identificaron los siguientes
temas de relevancia para la dimensién ambiental:

- Gestion  del impacto de las
infraestructuras en el entorno natural y la
biodiversidad

- Lucha contra el Cambio Climatico vy
Economia Circular

- Gestion del impacto ambiental de las
operaciones (residuos, ruido, incendios,

vertidos, etc.)

Los aspectos ambientales bajan ligeramente en
importancia, debido a la situacion derivada de la
COVID-19 a la que tanto la Entidad como toda la
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sociedad en general se ha tenido que enfrentar.
Sin embargo, la Agenda 2030 de las Naciones
Unidas, la consecucién de los ODS, el creciente
impulso de estdndares ambientales o |la
importancia que cada vez mas los inversores
estdn dando al desempefio sostenible de las
compafiias, hacen que los aspectos ambientales
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deban ser tratados con la importancia que
merecen, ya que la correcta adaptacién a los
problemas ambientales que ya estan ocurriendo
y la resiliencia climatica serdn aspectos
enormemente valorados para el éxito de las
compafifas a corto y medio plazo.

GARANTIAS DE PRECISION Y VERACIDAD DE LA INFORMACION

PRESENTADA

La informacion recogida en esta Memoria esta
referida s6lo a aquellos resultados directamente
atribuibles a Adif-Alta Velocidad, a las actividades
desarrolladas y a los productos y servicios
ofrecidos.

En aquellos casos en que se utiliza informacién
procedente de fuentes externas, se referencia
adecuadamente para facilitar su trazabilidad y
verificacion.

Para el calculo de los diferentes indicadores y
para la presentacion de sus datos, se han tenido

en cuenta, con caracter general, los protocolos
técnicos aplicables. En todo caso, se especifican
en cada indicador, cuando es aplicable, las
hipdtesis y estimaciones realizadas, asi como los
métodos de calculo aplicados.

Para garantizar la precision y veracidad de los
datos y de la informacion presentada, la
Memoria, antes de su publicacion, ha sido
sometida a un proceso de verificacion de la
trazabilidad de la informacién ofrecida por un
verificador independiente.

ACCESO A LA INFORMACION Y CONSULTAS

Este documento esta disponible para los distintos
grupos de interés y la sociedad en general en la
Adif-Alta  Velocidad
(www.adifaltavelocidad.es).

pagina  web de

Para mas informacion y mayor accesibilidad
pueden disponer de copias de esta Memoria
dirigiéndose a:

Adif-Alta Velocidad
Direccion Corporativa de Adif-Alta Velocidad
Subdireccion de Medio Ambiente
¢/ Titan, 4-6
28045 Madrid (Espafia)
Teléfono: 34 915 40 38 08
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(NDICE GRI

»

Temas materiales ambientales

Aspectos materiales (1) GRI
Lucha contra el cambio climatico
Enfoque de gestién GRI103

Energia GRI 302-1

GRI'302-2
GRI 302-3

GRI 302-4

GRI'302-5

GRI 305-1
Enfoque
de
consolida
cion para
las
emisiones
control
operacion
al
GRI 305-2
Enfoque
de
consolida
cion para
las
emisiones
control
operacion
al
GRI 305-3

Emisiones

GRI 305-4

Verificada, de 30 de junio de 2021

Memoria Medioambiental Adif-Alta Paginas
Velocidad 2020

Estrategia de la compafila en 10-14
relacion al medio ambiente

Sobre esta memoria 193-195
Acuerdo Marco y Plan Director de 19-20
Lucha Contra el Cambio Climético

Plan de Lucha contra el cambio 20-23
climéatico

Financiacién verde ("Green Bond") 29-30
Ferrolineras 30-32
Consumo de energia en actividades 41-42
propias

Consumo indirecto de energia 43-44
primaria

Intensidad  energética  final 'y 44-46
primaria

Seguimiento de la implantacién de 24-27
las acciones para la lucha contra el

cambio climético

Financiacién verde ("Green Bond") 29-30
Consumo energético en el sistema  173-175
de transporte por ferrocarril en
infraestructuras  gestionadas por
Adif-Alta Velocidad

Consumo energético de traccion 178
por unidad de transporte

Huella de carbono 46-50
Emisiones  a la  atmdsfera  178-181
procedentes de la traccién

Huella de carbono 46-50
Emisiones  a la  atmdsfera  178-181
procedentes de la traccién

Emisiones  a la  atmdsfera  178-181
procedentes de la traccién

Huella de carbono 46-50

adifF

ALTA VELOCIDAD

Verificacion
externa (3)

Omisiones (2)

v
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Aspectos materiales (1) GRI

GRI'305-5

GRI' 305-6

GRI 305-7

Memoria Medioambiental Adif-Alta
Velocidad 2020

Seguimiento de la implantacién de
las acciones para la lucha contra el
cambio climatico

Financiacién verde ("Green Bond")
Sustancias que agotan la capa de
0zono

Otras emisiones a la atmosfera
Emisiones a la atmosfera
procedentes de la traccién

»

Omisiones (2)

Paginas
24-27
29-30

57

50-52
178-181

Gestién del impacto de las infraestructuras en el entorno natural y la biodiversidad

Enfoque de gestion GRI103

Biodiversidad GRI 304-1
GRI 304-2
GRI 304-3
GRI 304-4

Estrategia de la compafila en
relacion al medio ambiente

Sobre esta memoria

Integracion ambiental de proyectos
Seguimiento ambiental de las obras
Actuaciones destacadas realizadas
en la construccién de las LAV
Prevencién de incendios

Ocupacion del suelo

Espacios naturales

Espacios naturales

Seguimiento ambiental de las obras
Integracidén ambiental de proyectos
Actuaciones destacadas realizadas
en la construccion de las LAV
Espacios naturales

Actuaciones destacadas realizadas
en la construccion de LAV

10-14

193-195
101-102
102-136

84-99

81-84
79

80

80
102-136
101-102
84-99

80
84-99

adifF

ALTA VELOCIDAD

Verificacion
externa (3)
N

NN NESENEN RN

&

Informacion

no

disponible, se

incluird
proximas
memorias

Gestién del impacto ambiental de las operaciones (residuos, ruido, incendios, vertidos, etc.)

Enfoque de gestion GRI103
Contaminacién del na

suelo

Vertidos GRI 303-2

Verificada, de 30 de junio de 2021

Estrategia de la compafiia en
relacion al medio ambiente

Sobre esta memoria
Contaminacion acustica

Gestion de quejas de caracter
ambiental

Ahorro por externalidades en el
sistema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas por
Adif-Alta Velocidad

Suelos contaminados

Vertidos

Prevencién de incendios

Residuos

Suelos contaminados

Gestion de los impactos
relacionados con los vertidos de
agua

10-14

193-195
72-75
162

187-191

70-71

69
81-84
61-65
70-71

69

en

NENENENEN

<
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Aspectos materiales (1) GRI Memoria Medioambiental Adif-Alta Paginas Omisiones (2) Verificacién
Velocidad 2020 externa (3)
GRI 303-4  Los principales vertidos originados 69 Los vertidos
por las actividades propias de Adif- procedentes
Alta Velocidad son las aguas de obras de
residuales sanitarias que en su construccion
mayor parte estan conectadas a las pueden
redes publicas de saneamiento. afectar

potencialmen
te a los
recursos
hidricos y a
sus  habitats
asociados
pero en estos
momentos
no se dispone
de una
sistematica
que permita
disponer de

toda la
informacion
necesaria.
Prevencién de na Prevenciéon de incendios 81-84 v
incendios
Residuos GRI 306-3  Residuos 671-65 v

(1) Relacion de aspectos materiales de caracter medioambiental identificados para Adif-Alta Velocidad, esto es, especificos de la organizacién y
relevantes para sus grupos de interés.
(2) En aquellos casos excepcionales en que no sea posible aportar cierta informacién requerida se:
(a) Identifica la informacién que se ha omitido
(b)Explican las razones por las que dicha informacion se ha omitido, indicando
- La razdn por la cual no es aplicable un indicador incluido en los Estandares GRI
— La informacién que esta sujeta a restricciones de confidencialidad
— La existencia de prohibiciones legales especificas
— En el caso de no disponibilidad de datos en el momento de redactar la memoria se indican las medidas previstas para su obtencién y el
plazo previsto
(3) Todos los contenidos mencionados en este listado han sido verificados externamente por personal independiente. La declaracion de verificacion
puede consultarse en los anexos de la Memoria.
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Estandar tematico ambiental
Estandar GRI Contenido

Materiales
GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 301 301-1 Materiales
Materiales utilizados por peso o
volumen

301-2 Insumos

reciclados

301-3 Productos

reutilizados y

materiales de envasado
Energla

GRI 103 Enfoque de gestion

GRI
Energia

302 302-1 Consumo
energético dentro de la
organizacion

302-2 Consumo
energético fuera de la
organizacion
302-3
energética
302-4 Reduccion del
consumo energético

Intensidad

Verificada, de 30 de junio de 2021

Memoria
Medioambiental 2020

Estrategia de la
compafifa en relacién al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Actuaciones en materia
de economia circular
Consumo de materiales
ferroviarios

Consumo de materiales
ferroviarios

El carril, traviesas vy
balasto  usados  se
reutilizan, siempre que
sea posible, en otras
ubicaciones de la red
ferroviaria.

Estrategia de la

compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Acuerdo Marco y Plan
Director de Lucha Contra
el Cambio Climatico
Plan de Lucha contra el
cambio climético
Financiacién
("Green Bond")
Ferrolineras
Consumo de energia en
actividades propias

verde

Consumo indirecto de
energia primaria

Intensidad  energética
final y primaria

Seguimiento  de la
implantacion  de  las

acciones para la lucha

contra el cambio
climatico
Financiaciéon verde

("Green Bond")

Paginas
10-14
193-195
35-36

55-56

55-56

10-14

193-195
19-20

20-23
29-30
30-32
41-42

43-44

44-46

24-27

29-30

»

Observaciones

adifF

ALTA VELOCIDAD

Verificacion

externa (1)

N
N
N
N4
N4

El carril, traviesas y

balasto usados se

reutilizan, siempre

que sea posible, en

otras ubicaciones

de la red

ferroviaria, si bien,

en la actualidad no

se contabiliza.

Dadas las

caracteristicas de

la organizacién, no

procede.
N4
N4
N4
N
N
N
N
N4
N
N
N4
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Estdndar GRI  Contenido

302-5 Reduccién de los
requerimientos
energéticos de
productos y servicios

Agua y efluentes
GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 303 Agua 303-1 Interaccidon con

y efluentes el agua como recurso
compartido
303-2 Gestion de los
impactos relacionados
con los vertidos de
agua
303-3 Extraccién de
agua
303-4 Vertidos de agua
303-5 Consumo de
agua

Biodiversidad

Verificada, de 30 de junio de 2021

Memoria
Medioambiental 2020
Consumo energético en
el sistema de transporte
por  ferrocarril en
infraestructuras
gestionadas por
Alta Velocidad
Consumo energético de
tracciéon por unidad de
transporte

Adif-

Estrategia de la
compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Vertidos

Consumo de agua

Vertidos

Vertidos

Adif-Alta Velocidad
opera en el Estado
espafiol donde el vertido
de aguas residuales esta
suieto a  legislacion
especifica que cumple
rigurosamente
Consumo de agua

Paginas

173-175

178

10-14

193-195

69
59

69

69

59

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Observaciones

Verificacion

externa (1)
N
v
N
v
N
N
v
El  consumo de
agua procede
fundamentalmente
de las redes
publicas de
abastecimiento.
Ademas, existe un
consumo
relativamente
menor procedente
de agua de pozos.
En estos
momentos no se
dispone de wuna
metodologia para
conocer la
cantidad de agua
reutilizada
distribuida por las
redes publicas de
las que se
abastece.
v
v
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Estandar GRI

Contenido

GRI 103 Enfoque de gestion

GRI
Biodiversidad

Emisiones

304 304-1

Centros  de
operaciones en
propiedad, arrendados
o gestionados
ubicados dentro de o
junto a areas
protegidas o zonas de
gran valor para la
biodiversidad fuera de
areas protegidas

304-2 Impactos
significativos de las
actividades, los
productos y los servicio
en la biodiversidad

304-3 Habitats
protegidos o
restaurados

304-4 Especies que
aparecen en la Lista
Roja de la UINC y en
listados nacionales de
conservacion cuyos
habitats se encuentren
en areas afectadas por
las operaciones

GRI 103 Enfoque de gestion

Verificada, de 30 de junio de 2021

Memoria
Medioambiental 2020
Estrategia de la

compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Prevenciéon de incendios
Integracion ambiental de
proyectos

Seguimiento ambiental
de las obras
Actuaciones destacadas
realizadas en la
construccion de las LAV
Ocupacion del suelo
Espacios naturales

Espacios naturales
Integracion ambiental de
proyectos

Seguimiento ambiental
de las obras
Actuaciones destacadas
realizadas en la
construccion de las LAV
Espacios naturales
Actuaciones destacadas
realizadas en la
construccion de LAV

Estrategia de la
compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Acuerdo Marco y Plan
Director de Lucha Contra
el Cambio Climatico
Plan de Lucha contra el
cambio climatico
Financiaciéon
("Green Bond")
Ferrolineras

verde

Paginas
10-14
193-195
81-84
101-102
102-136
84-99

79
80

80
101-102

102-136

84-99

80
84-99

10-14

193-195
19-20
20-23
29-30

30-32

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Observaciones

Informacion
disponible,
incluira
proximas
memorias

no
se
en

Verificacion
externa (1)
N
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Estandar GRI Contenido

GRI 305 3051 Emisiones
Emisiones directas de GEl (alcance
1
Enfoque de
consolidacion para las
emisiones: control
operacional
305-2 Emisiones
indirectas de GEl al
generar energia
(alcance 2)
Enfoque de
consolidacion para las
emisiones: control
operacional

305-3 Otras emisiones
indirectas de  GEl
(alcance 3)

305-4 Intensidad de las
emisiones de GEl
305-5 Reduccién de las
emisiones de GEl

305-6 Emisiones de
SAO

305-7 NOy, SOy y otras
emisiones significativas
al aire

Residuos
GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 306 306-1 Generacion de

Residuos residuos e impactos
significativos
relacionados con los
residuos
306-2 Gestion  de
impactos  significativos
relacionados con los
residuos

306-3 Residuos
generados

Verificada, de 30 de junio de 2021

Memoria
Medioambiental 2020
Huella de carbono

Emisiones a la atmosfera
procedentes de la
traccion

Huella de carbono
Emisiones a la atmdsfera
procedentes de la
traccion

Emisiones a la atmdsfera
procedentes de la
traccion

Huella de carbono

Seguimiento  de la
implantacion  de  las
acciones para la lucha

contra el cambio
climatico
Financiaciéon verde

("Green Bond")
Sustancias que agotan la
capa de ozono

Otras emisiones a la
atmosfera

Emisiones a la atmosfera
procedentes de la
traccion

Estrategia de la
compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Residuos

Residuos

Residuos

Actuaciones en
economia circular
Residuos

Paginas
46-50

178-181

46-50
178-181

178-181

46-50

24-27

29-30
57
50-52

178-181

10-14

193-195
61-65
61-65

61-65

35-36

61-65

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Observaciones

Verificacion
externa (1)
N

v
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Estandar GRI Contenido

306-4 Residuos no

destinados a
eliminacion
306-5 Residuos
destinados a
eliminacion

Cumplimiento ambiental
GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 307 307-1 Incumplimiento
Cumplimiento de la legislacion 'y
ambiental normativa ambiental

Evaluacién ambiental de proveedores
GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 308 308-1 Nuevos
Evaluacion proveedores que han
ambiental de pasado  filtros  de
proveedores  evaluacion y seleccion

de acuerdo con los
criterios ambientales

308-2 Impactos
ambientales negativos

en la cadena de
suministro medidas
tomadas

Memoria
Medioambiental 2020
Residuos

Residuos

Estrategia de la
compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Cumplimiento ambiental

Estrategia de la
compafiia en relacion al
medio ambiente

Sobre esta memoria
Compra responsable
Actuaciones en
economia circular
Compra responsable

Compra responsable
Integracién ambiental de
proyectos

Seguimiento ambiental
de las obras
Contaminacién acustica
Prevencion de incendios
Gestion  de  riesgos
ambientales

Paginas

61-65

61-65

10-14

193-195
168-169

10-14

193-195
160-161
35-36

160-161

160-161
101-102

102-136
72-75

81-84
161-162

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Observaciones

Verificacion
externa (1)
N

(1) Todos los contenidos mencionados en este listado han sido verificados externamente por personal independiente. El informe
de verificacién puede consultarse en los anexos de la Memoria.

Verificada, de 30 de junio de 2021

Pagina | 203



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020

-
D adif
ALTA VELOCIDAD

Indicadores sectoriales de desempefio ambiental (Indicadores GRI del sector
de transporte y logistica)

Contenido Descripcion Paginas Observaciones  Verificacién
externa (1)
Aspecto: composicion floristica
LT2: Impactos ambientales significativos del  No aplicable
transporte de productos y otros bienes y
materiales utilizados para las actividades de la
organizacion, asi como del transporte de
personal
Aspecto: Politica
LT3:  Descripcion de las politicas y de los Estrategia de la 10-14 v
programas para la gestion de los impactos compafiia en
medioambientales, incluyendo: relacién al medio
1. Iniciativas de transporte sostenible (p. ambiente
ej., vehiculos hibridos);
2. Cambio de modos; y
3. Planificacion de itinerarios
Iniciativas 19-37 v
voluntarias
Aspecto: Eficiencia energética
LT4: Descripcion de las iniciativas de utilizacion de  No aplicable
fuentes de energia renovables y para aumentar la
eficiencia energética del transporte
Aspecto: Contaminacién atmosférica urbana
LT5: Descripcién de las iniciativas para Acuerdo Marcoy 19-20 v
controlar las emisiones atmosféricas en entornos  Plan Director de
urbanos procedentes del transporte por carretera Lucha Contra el
(p. €. uso de combustibles alternativos, Cambio Climatico
frecuencia de mantenimiento de vehiculos, estilos
de conduccion, etc.)
Plan de Lucha 20-23 v
Contra el Cambio
Climatico
Financiacion 29-30 v
verde ("Green
Bonds")
Ferrolineras 30-32 v
Aspecto: Congestion
LT6: Descripcién de politicas y programas Convenio marco 36-37 v
implantados para la gestion de los impactos de colaboracién
relacionados con la congestion del tréfico (p. ej:  entre Renfe
promover distribuciones en horas valle, % de Operadora y
distribucion en modos de transportes Adif-Alta
alternativos, ..) Velocidad en
materia de
gestién
ambiental y de
fomento de la
movilidad
sostenible
Aspecto: Ruidos y vibraciones
LT7: Descripcién de las politicas y de los Contaminacion 72-75 v
programas para la gestion/reduccion del ruido acUstica
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Aspecto: Desarrollo de infraestructuras de transporte
LT8: Descripcién de los impactos  Gestién 160-162 v
ambientales de las infraestructuras de transporte  medioambiental
sobre las que la organizacién informante sea de los procesos
responsable de su definicion y de su financiacién  Integracién 101-102 v
ambiental de
proyectos
Seguimiento 102-136 v
ambiental de las
obras
Actuaciones 84-99 v
destacadas
realizadas en la
construccién  de

LAV

Indicadores especificados en: Global Reporting Initiative (GRI), (2006). GRI Logistics and Transportation Sector Supplement. Pilot Version 1.0 May 2006.
(1) Todos los contenidos mencionados en este listado han sido verificados externamente por personal independiente. El informe de verificacién puede
consultarse en los anexos de la Memoria.
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RELACION DE FUENTES UTILIZADAS

Datos de
Adif y Adif-
Alta
Velocidad
Datos de
RENFE
Operadora

Estatuto de Adif-Alta Velocidad

Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracién de la entidad publica
empresarial "Administrador de Infraestructuras Ferroviarias" (Adif) y otras medidas urgentes en el
orden econdmico (BOE n° 299, de 14.12.2013)

Declaracion sobre la red. Afios 2014 a 2020

Plan Transforma 2020

Plan Estratégico 2030

Cédigo Etico y de Conducta de Adif

Politica de Medio ambiente (2019)

Adendas al Convenio de encomienda de gestion suscrito por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) y Adif-Alta Velocidad

Procedimiento General de Gestion y Coordinacion de Actividades Ambientales. PG-22

Memoria Medioambiental Adif 2005 a 2012

Memoria Medioambiental Adif y Adif-Alta Velocidad 2013

Memoria Medioambiental Adif-Alta Velocidad 2014 a 2019

Informe de Sostenibilidad de Adif-Alta Velocidad 2018

Informe de Gestién de Adif-Alta Velocidad. Ejercicios 2019 y 2020

Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica
Empresarial ADIF-Alta Velocidad (BOE n° 311, de 28.12.2013)

Adif, D. G. Financiera y de Control de Gestion, Direccién de Tesoreria y Contabilidad

Adif, D.G. Financiera y de Control de Gestion, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién
y Servicios

Adif, Direccién de Estaciones de Viajeros

Adif, Direccién de Mantenimiento, Direccién General de Conservacion y Mantenimiento

Adif, Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad, Subdireccién de Coordinaciéon y
Gestion

Adif, Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccion de Mantenimiento

Adif, Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccidn Técnica, Jefatura de
Operaciones y Almacenes

Adif, Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccién Técnica, Subdireccion de
Recursos

Adif, Direccién General de Seguridad, Procesos y Sistemas Corporativos, Area de Calidad y Medio
Ambiente

Adif, Direccién General Financiera y de Control de Gestién, D. de Gestidon Econdmica y Financiacion,
Subdireccién de Contabilidad e Informacién Financiera

Adif, Gerencia de Area de Via, Subdireccion De Infraestructura y Via, Direccion técnica.

Adif, Subdireccion de Recursos, Direccion Técnica, Direccidon General de Conservacion vy
Mantenimiento

Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacién Estratégica y Proyectos, Direccidon de
Estrategia Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area
de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climético

Adif, Direccion de Asesoria Juridica, Subdireccion de lo Contencioso

Adif, D. G. Financiera y de Control de Gestion, Direccion de Tesoreria y Contabilidad

Adif, D.G. Financiera y de Control de Gestién, D. de Tesoreria y Contabilidad, Area de Administracién
y Servicios

Adif, Direccion de Estaciones de Viajeros

Adif, Direccion de Mantenimiento, DG de Conservacidon y Mantenimiento, Subdireccién de
Operaciones de A.V.

Informe Anual de Responsabilidad Social Empresarial y Gobierno Corporativo Renfe 2018

Datos de energia y traficos
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Anuario. Afios 2014 a 2019

Verificada, de 30 de junio de 2021 Pagina | 216



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020 » adif

Datos del
sector

transporte
Datos de
energia

Datos de
emisiones

Conversion
de
Unidades
Otras
fuentes

ALTA VELOCIDAD

Ministerio de Fomento (2014). Los transportes y las infraestructuras. Informe Anual 2013

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario (BOE n° 234, 30.09.2015)

Real Decreto 61/2006, por el que se determinan las especificaciones de gasolinas, gaséleos, fuel6leos
y gases licuados del petréleo y se regula el uso de determinados biocarburantes (BOE n° 41,
17.02.2006). Modificado por: RD 1027/2006, RD 1088/2011, RD 1361/2011y RD 290/2015

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) 2005-2020

CE Delft Handbook on the external costs of transport (2019)

Red Eléctrica Espafiola. Informes y Estadisticas del Sistema Eléctrico Espafiol. Afios 2014 a 2020
Ministerio de Transiciéon Ecoldgica, Secretaria de Estado de Energia. Boletines trimestrales de
Coyuntura Energética, 4° trimestre de 2014, 2015 y 2016.

Balance del consumo de energia final en Espafia 2019 (IDAE 2021)

EEA (2019). EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019.

Guia IPCC (2006 y actualizacion 2019) relativa a los Inventarios Nacionales de Gases de Efecto
Invernadero

Ministerio de Transicion Ecolégica. Informes de aplicacion de la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la
que se regula el régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero
Ministerio de Transicion Ecologica y el Reto Demogréfico (2020). Inventario de Emisiones de Gases
de Efecto Invernadero en Espafia. Afios 1990-2018

Ministerio de Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico (2019). Inventario Nacional de Emisiones de
Contaminantes a la Atmdsfera 1990-2018

Agencia Internacional de la Energia / Gas Natural

AENOR
INE Instituto Nacional de Estadistica. Datos de referencia relativos a consumos de agua, generacién
de residuos y poblacién
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AENOR
ANAVAM

AVE
Benchmarking

BOE
CAR
CCAA
CER

CFC

CH

CH4
CICERO
co

COs
CO2¢q
CONAMA
COP21

COVNM
CsIC
CSN
DANA
DIA
DGCM
DGNOC
DPH

EIA

EIM
ENP
ETBE
FNEE
Forética

ha
GBP
GEl

GRI

GWh
HCFC
ICMA
IDAE

IPS

ISO 14001
Kg

kJ

KPI
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Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Asociacion Espafiola de Normalizacion y Certificacion

Asociacion Nacional de Auditores y Verificadores Ambientales

Alta Velocidad Espafiola

Consiste en tomar comparadores de productos, servicios y procesos de trabajo que
pertenezcan a organizaciones que evidencien las buenas practicas sobre un area de
interés, con el proposito de transferir el conocimiento de las buenas practicas y su
aplicacién

Boletin Oficial del Estado

Centros de Almacenamiento de Residuos

Comunidades autbnomas

Community of European Railway (Comunidad Europea de Empresas Ferroviarias y de
Infraestructura)

Clorofluorocarbonos

Confederacién hidrogréfica

Metano

Center for International Climate Research

Mondxido de Carbono

Dioxido de carbono

Diéxido de carbono equivalente. Es una medida en toneladas de la Huella de Carbono
Congreso Nacional del Medio Ambiente

Conferencia de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico 2015 o XXI Conferencia
Internacional sobre Cambio Climatico. Se celebrd en Paris (Francia) en 2015 y con él se
consiguié alcanzar el llamado Acuerdo de Paris.

Compuestos organicos volatiles no meténicos

Centro Superior de Investigaciones Cientificas

Consejo de Seguridad Nuclear

Depresién Aislada en Niveles Altos

Declaracion de Impacto Ambiental

Direccion General de Conservacién y Mantenimiento

Direccion General de Negocio y Operaciones Comerciales

Dominio Publico Hidraulico

Evaluacién de Impacto Ambiental

European Rail Infraestructure Managers

Espacios Naturales Protegidos

Etil terc-butil éter

Fondo Nacional de Eficiencia Energética

Organizacion referente en sostenibilidad y responsabilidad social empresarial en
Espafia

hectarea (10.000 m?)

Green Bonds Principles

Gases de Efecto Invernadero. Son aquellos que contribuyen al calentamiento del
planeta y, por tanto, al cambio climatico

Global Reporting Initiative. Acuerdo internacional para disefiar y establecer un marco
global para informar sobre los aspectos relacionados con la sostenibilidad
Gigavatiohora (10° kWh)

Hidroclorofluorocarburos

International Capital Market Association

Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia

Informes Preliminares de Situacién

(UNE-EN-ISO 14.001) Norma internacional sobre sistemas de gestion ambiental
Kilogramos (102 gramos)

kilojulios (103 julios)

Key Performance Indicator (Indicadores Estratégicos)

Pagina | 218


https://es.wikipedia.org/wiki/Francia
https://es.wikipedia.org/wiki/Acuerdo_de_Par%C3%ADs_(2015)

MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2020 » adif

kt

kWh

I

LAV
LER
Lnoche

m2

m3
MER
MITECO
MJ
MTBE
N.O
NOx
ODS
PAH
PAR
PCB
PDLCCC
PE2030
PG22
PIB

pk
PLCCC
PMa5
PM1o
PRIME
PST
PT2020
RC
RCD
REE
Renfe
RFIG
RSE
SEO/BirdLife
SGA
SO

t

TKM

TPH
uDT
uIC
UME
uT

VKM

ZAVA
ZEPA
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kilotonelada

kilovatio-hora

Litros

Linea de Alta Velocidad

Lista Europea de Residuos

Nivel de presion sonora continuo equivalente ponderado, determinado en el periodo
noche. Se mide en decibelios, determinado sobre un intervalo temporal. Definicién
recogida en el RD 1367/2007

metros cuadrados

metros cubicos

Mapa Estratégico de Ruido

Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico

Megajulio (10 julios)

Metil tert-butil éter

Oxido nitroso

Oxidos de nitrégeno

Objetivos de Desarrollo Sostenible

Polycyclic Aromatic Hydrocarbon (Hidrocarburos Aromaticos Policiclicos)

Plan de Accién contra el Ruido

Policlorobifenilos

Plan Director de Lucha Contra el Cambio Climatico

Plan Estratégico 2030

Procedimiento General de Gestion y Coordinacion de Actividades Ambientales
Producto Interior Bruto

punto kilométrico

Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico

Particulas en suspension de menos de 2,5 micras

Particulas en suspensiéon de menos de 10 micras

Platform of Rail Infrastructure Managers in Europe

Particulas suspendidas totales

Plan Transforma 2020

Red Convencional

Residuos de construccién y demolicion

Red Eléctrica Espafiola

Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles

Red Ferroviaria de Interés General (

Responsabilidad Social Empresarial

Sociedad Espafiola de Ornitologia

Sistema de Gestién Ambiental

Oxidos de azufre

Toneladas

Tonelada por kilémetro. Unidad de medida del tréfico de mercancias equivalente al
transporte de una tonelada de mercancia sobre una distancia de un kilbmetro
Total petroleum hydrocarbons (Hidrocarburos Totales de Petrdleo)

Usos distintos de traccion

International Union of Railways (Unién Internacional de Ferrocarriles)

Unidad de Mapa Estratégico

Unidad de Transporte. Unidad funcional que se toma como valor relativo para expresar
datos cuantitativos. Corresponde a la suma de las TKM y VKM

Viajeros por kilémetro. Unidad de medida de trafico de viajeros correspondiente al
transporte de un viajero sobre una distancia de un kilémetro

Zonas de Alto Valor Ambiental

Zona de Especial Protecciéon para Aves
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Declaraciéon de Verificacion

Memoria Medioambiental ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020

CONSULNIMA Consultoria e Ingenieria Ambiental, ha sido requerida por ADIF-ALTA
VELOCIDAD, con conocimiento de la Direccion, para llevar a cabo la verificacion independiente
de la trazabilidad de los datos incluidos en la Memoria Medioambiental de ADIF-ALTA
VELOCIDAD 2020. Dicha Memoria ha sido elaborada de conformidad con los Sustainability
Reporting Standars del Global Reporting Initiative, recogidos en los Estandares GRI, aplicables al
desempefio ambiental, y el suplemento sectorial “Logistics and Transportation Sector
Supplement Pilot Version 1.0" (2006), tal y como se detalla en el capitulo 11 “Sobre esta
Memoria“, de la Memoria Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020.

El alcance considerado por ADIF-ALTA VELOCIDAD para la elaboracion de la Memoria
Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020 esta definido en el capitulo 11 “Sobre esta
Memoria“, apartado “Alcance”, de la mencionada Memoria.

La preparacién de la Memoria Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020, asi como el
contenido de la misma, es responsabilidad de la Direccion de ADIF-ALTA VELOCIDAD, quien
también es responsable de definir, adaptar y mantener los sistemas de gestion y control interno
de los que se obtiene la informacion.

CONSULNIMA ha realizado la verificacion independiente de la Memoria Medioambiental de
ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020, mediante la ejecucion de protocolos de auditoria que permiten
obtener conclusiones relevantes sobre la trazabilidad de los datos publicados. Para ello:

= Se han mantenido entrevistas por medios electronicos (debido a la situacion
puntual generada por la crisis de la COVID-19) con personal de la organizacion y
se ha revisado la documentacion interna y publica necesaria

= Se han verificado las evidencias documentales que soportan dichos datos con la
documentacién subyacente

= Se ha verificado el tratamiento de la informacién, como célculos,
transformaciones y graficos

= Se han aplicado técnicas analiticas muestrales para aquellos indicadores que por
su importancia y relevancia asi lo requieren

= Se ha revisado la adecuacién de la estructura y los contenidos de los indicadores
de sostenibilidad conforme a los Estandares GRI en su Ultima version disponible,
aplicables al desempefio ambiental y el suplemento sectorial “Logistics and
Transportation Sector Supplement Pilot Version 1.0" (2006)



Consulnima

Consultoria e Ingenieria Ambiental

Estos procedimientos han sido aplicados sobre los indicadores de sostenibilidad recogidos en el
“Indice de contenido GRI”, incluido en los “Anexos” de la mencionada Memoria.

El trabajo ha sido realizado por un equipo de especialistas en sostenibilidad con amplia
experiencia en la revision de este tipo de informacion.

Sobre la base del proceso de verificacion realizado y de las conclusiones obtenidas se emite la
correspondiente Declaracion de Verificacion, que expresa de forma resumida el resultado del
proceso de verificacion.

Conclusiéon

Durante el proceso de verificacion llevado a cabo no se han encontrado indicios ni evidencias
de desviaciones u omisiones significativas, por lo tanto, expresamos nuestra conformidad
acerca de la veracidad de la informacion contenida en la Memoria Medioambiental de ADIF-
ALTA VELOCIDAD 2020.

La informacién detallada sobre este proceso se encuentra reflejada en el Informe de
Verificacion, a disposicion de las partes interesadas, a traves de la direccion indicada en el
capitulo 10 “Sobre esta Memoria“, apartado “Acceso a la Informacion”, de la Memoria
Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2020.

En Madrid, a 30 de junio de 2021
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