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1. Presentacion de la Memoria

La Memoria Medioambiental que se presenta a
continuacion, ha sido elaborada siguiendo las
directrices de Global Reporting Initiative (GRI),
recogidas en los Estandares GRI de 20186,
aplicables al desempefio ambiental.

En la elaboracién de la Memoria se han tenido en
cuenta los siguientes documentos GRI:

— GRI(2016), 101 Fundamentos

— GRI (2016), 102 Contenidos generales

— GRI (2016), 103 Enfoque de gestion

— GRI (2016), 300 Estandares ambientales

— GRI (2006), GRI Logistics and Transportation
Sector Supplement Pilot Version 1.0
Incorporating an abridged version of the GRI
2002 Sustainability Reporting Guidelines

Con la presentacion de esta Memoria, Adif-Alta
Velocidad cumple con el compromiso de informar
sobre los aspectos ambientales de sus
actividades y sobre los resultados obtenidos, en
su sexto afio de funcionamiento como entidad
independiente de Adif, tras su creacion por
escision de la rama de actividad de construccién y
administraciéon de infraestructuras de alta
velocidad.

Alcance

Esta Memoria incluye en su alcance el
desempefio ambiental en todas las actividades,
productos y servicios desarrollados por la entidad
Adif- Alta Velocidad.

Adif-Alta Velocidad se crea con fecha 31 de
diciembre de 2013 por el Real Decreto-ley
15/2013%, en el que se contempla la segregacion
de Adif en dos entidades publicas empresariales,
respondiendo a criterios de racionalizacién,
eficiencia y estabilidad presupuestaria.

La segregacion realizada, cuyos efectos se
retrotraen contablemente al 1 de enero de 2013,
comporto la creacion de Adif-Alta Velocidad y la
modificacion del objeto de la anterior Adif.

1 Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias" (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico
(BOE n° 299, de 14 de diciembre de 2013)

En este nuevo contexto Adif-Alta Velocidad
asume, entre otras, las competencias en materia
de construccion y administracion de parte de las
infraestructuras ferroviarias de alta velocidad, asi
como otras infraestructuras y funciones que se le
transfieren, los negocios de estaciones de alta
velocidad o las actividades de
telecomunicaciones y de energia; y Adif se ocupa
de la administracion de la red convencional y de
ancho métrico, asi como de otras actividades
asociadas y, en general, de los negocios no
transferidos a Adif-Alta Velocidad, como son
patrimonio, estaciones de la red convencional,
comunicacion, internacional, etc.

El Real Decreto-ley 15/2013 y la normativa
complementaria? prevé la posibilidad de
encomendarse entre Adif y Adif-Alta Velocidad,
mediante la suscripcién del oportuno convenio, la
realizacion de determinadas actividades,
contemplando necesariamente la compensacion
econdmica que corresponde a cada una de las
entidades por la prestacion de los servicios
encomendados, entre los que se incluyen la
gestién de los sistemas de control de la
circulacién y de la capacidad de las
infraestructuras, el mantenimiento, la proteccién y
seguridad ciudadana y funciones corporativas
como la gestibn medioambiental.

Tras la segregacion, Adif-Alta Velocidad
mantiene los compromisos adquiridos
previamente entre los que se incluyen la
publicacién de la presente Memoria, que se venia
publicando desde el afio 2005. En el undécimo
afio de publicacion, correspondiente a la Memoria
Medioambiental 2014, ya se elaboraron dos
Memorias diferenciadas para las dos entidades.

En esta Memoria, siguiendo dicha estela, se
recogen los datos de Adif-Alta Velocidad
correspondientes al afio 2018, que constituye el
quinto afio del que se dispone de datos
diferenciados para cada entidad. La referencia
temporal incluida para numerosos indicadores,
consistente en informacion y datos anuales
registrados de 2014, 2015, 2016, 2017 y 2018,
corresponde a la entidad Adif-Alta Velocidad.

2 Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba
el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad
(BOE n° 311, de 28 de diciembre de 2013)

1. Presentacion de la Memoria (Verificada, de 17 de octubre de 2019) Pagina 5
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Perfil

Garantias de precision y
veracidad de la informacion
presentada

La informacion recogida en esta Memoria esta
referida so6lo a aquellos resultados directamente
atribuibles a Adif-Alta Velocidad, a las
actividades desarrolladas y a los productos y
servicios ofrecidos.

Para garantizar la precision y veracidad de los
datos y de la informacién presentada, la Memoria,
antes de su publicacién, ha sido sometida a un
proceso de verificacién de la trazabilidad de la
informacion ofrecida por un verificador
independiente.

Periodicidad

La Memoria Medioambiental se elabora
anualmente.

Acceso a la informacion

Este documento esta disponible para los distintos
grupos de interés y la sociedad en general en la
pagina web de Adif-Alta Velocidad
(www.adifaltavelocidad.es).

Para mayor informacién y accesibilidad pueden
disponer de copias de esta memoria dirigiéndose
a:

Adif-Alta Velocidad
Direccion de Actuaciones Técnicas

Subdireccion de Medio Ambiente
¢/ Titén, 4-6
28045 Madrid (Espafia)
Teléfono: 34 915 40 38 08

1. Presentacion de la Memoria (Verificada, de 17 de octubre de 2019) Pagina 6
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2. Compromiso de Adif-Alta Velocidad con el medio

ambiente

Adif-Alta Velocidad mantiene desde su
segregacion de Adif los compromisos adquiridos
previamente por la entidad de origen, entre los
gue se incluyen Compromiso con el Medio
Ambiente, Codigo Etico y de Conducta y Politica
de Medio Ambiente.

Tras la finalizacién del Plan de Empresa, en 2017
Adif-Alta Velocidad reformul6 la misién, vision y
valores de la compafiia y puso en marcha un
nuevo plan estratégico denominado Plan
Transforma 2020 (PT2020). Este Plan apuesta
por un nuevo enfoque basado en la
responsabilidad de Adif-Alta Velocidad como
empresa de servicio pubico, en el que son
igualmente relevantes los resultados e impactos
econdmicos, sociales y ambientales. En esta
nueva orientacion hacia el desarrollo sostenible,
Adif-Alta Velocidad ha tomado como referencia
los Obijetivos de Desarrollo Sostenible de la
Agenda 2030 formulados por Naciones Unidas.

El PT2020 se articula en torno a tres pilares
fundamentales: seguridad, servicio y
sostenibilidad. Teniendo en cuenta estos pilares,
se han establecido 15 objetivos estratégicos para
el periodo 2017-2020, declinandolos en las areas
de la empresa a través de 13 objetivos de area.

Dentro del pilar sostenibilidad, el PT2020 incluye
la dimensién ambiental: Adif-Alta Velocidad
debe minimizar sus impactos negativos y reforzar
los positivos. Para ello, se establece el Objetivo
Estratégico 3.2. Medio Ambiente y clima con el
gue se pretende contribuir a un transporte
respetuoso con el medio ambiente y responsable
en el uso de recursos.

Como parte de este proceso, se han definido las
herramientas con las que se alcanzan estos
objetivos: las iniciativas estratégicas.

Mision de Adif-Alta Velocidad:

“Disefar, construir y gestionar infraestructuras
ferroviarias para contribuir al bienestar de las
personas, generando valor para nuestros
grupos de interés a través de todas nuestras
areas de actividad”.

Vision de Adif-Alta Velocidad:

“Alinear toda la organizacion hacia un desarrollo
de infraestructuras sostenibles para que, tanto
las generaciones actuales como las futuras,
disfrutemos de una vida mejor”.

Entre los valores:

“Compromiso: estamos comprometidos con el
desarrollo econdémico del pais, la cohesion
social y territorial y, respecto al medio
ambiente”.

2. Compromiso de Adif-Alta Velocidad (Verificada, de 17 de octubre de 2019) Péagina 7
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INICIATIVAS ESTRATEGICAS DE CARACTER AMBIENTAL (extracto del PT2020)

Pilar sostenibilidad

@ Proyecto de compra publica responsable (social y ecologica)

entidad.

Plan integral de sostenibilidad ambiental

1. Aprobar un catdlogo de compra publica responsable con criterios ambientales y sociales.
2. Introducir estos criterios en el 100% de los contratos para 2020.

Aprovechar el potencial de la contratacion de la entidad para promover activamente la consecucion de objetivos
medioambientales y sociales que van mas alla de la mera adquisicién de las obras, servicios o suministros que constituyen el
objeto de nuestros contratos. Contempla:

Planificar y ejecutar las actuaciones necesarias para asegurar la sostenibilidad ambiental de la entidad e incrementar su
contribucion a un transporte respetuoso con el medio ambiente y responsable en el uso de los recursos. Contempla:

1. Contribuir a la lucha contra el cambio climético a través de la implementacion de medidas en materia de eficiencia
energeética y descarbonizacién, asi como de actuaciones que permitan aumentar la resiliencia y adaptacion de la
infraestructura ferroviaria a los efectos del cambio climatico.

2. Mejorar el control de los principales impactos ambientales (ruido, contaminacion de suelos, gestion de residuos, etc.)
generados por las diferentes actividades desarrolladas por la entidad y minimizar, en la medida de lo posible, dichos
impactos.

3. Impulsar la transicion a una economia circular mediante el desarrollo de iniciativas que promuevan un uso eficiente de
los recursos y una redutilizacion de los residuos generados, maximizando el ciclo de vida de los productos utilizados.

4. Incrementar la cultura y sensibilizacién ambiental, tanto interna como externa, mediante acciones de formacion,
participacion en grupos de trabajo especializados y mejora de la comunicacién del desempefio ambiental de la

Los objetivos son medidos mediante los
indicadores correspondientes (KPI), que
conforman los instrumentos necesarios para
realizar el seguimiento del plan.

Tabla 1. Indicadores estratégicos (KPI) del pilar sostenibilidad del PT2020

2014

2015

2016

2017

2018

Asi, se realiza una medicién y reporte periddico,
tanto de los avances, como del grado de
consecucion de los objetivos.

Descripcion Meta 2020
Reduccién de emisianes (tCO t de CO2eq evitados por electrificacion de lineas,
eqe) uccion de emisiones ({CO; proyectos de movilidad sostenible, renovaciones 21.793 17.564 13.895 18.856 17.874 18.500
de flotas de vehiculos y proyectos especificos
Compras con criterios ecolégicos | % del importe de las contrataciones bajo criterios o
(%) de compra publica ecolégica na na na na 100 100%
g/iﬂsilr?]rlgeen;eaduos peligrosos t de residuos peligrosos generados por Mkm-tren 20 85.9 175 20.24 0,04 1,048
Incidencias ambientales (n° Ne° de incidencias ambintales con impacto grave o
sanciones) significativo nd nd nd nd 0 0
Mitigacion de los efectos del N° de personas beneficiadas por aplicacion de
ru'ié%ac'on € los electos de medidas para la reduccién del ruido establecidas nd nd nd nd 0 27.139
en los Planes de Accion.
- - GWh ahorrados por la implementacion de
Eficiencia energética (GWh
e(;uli\,melmes aﬁ’or:adés) acciones de eficiencia energética 63,87 76,94 79,36 81,46 81,47 56,88

na: No aplicable
nd: no disponible

Fuente: Informe de Seguimiento de Objetivos Estratégicos 2018 Adif-Alta Velocidad. Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de Plan

Estratégico.

Adif-Alta Velocidad también ha identificado los
riesgos que, con independencia de su naturaleza,
pueden impedir o afectar significativamente a la
consecucion del Objetivo Estratégico Medio
ambiente y clima. De esta forma, Adif-Alta
Velocidad podra realizar una adecuada gestion
de estos riesgos estratégicos.

2. Compromiso de Adif-Alta Velocidad (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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Tabla 2. Riesgos estratégicos para Objetivo Estratégico

Medio ambiente y clima.del PT2020

Riesgo Valoracion
Accidente ferroviario [}
Incidente medioambiental X
Ataques a la infraestructura ferroviaria [o]
Pérdida del capital humano B
Desarrollo de la infraestructura ferroviaria o]
Cumplimiento normativo y cédigo ético [o]
Sostenibilidad financiera del negocio [o]

x Podria impedir el cumplimiento del objetivo

B Podria impedir el cumplimiento de parte del objetivo
o Dificultaria el cumplimiento del objetivo

Fuente: PT2020 Adif-Alta Velocidad

El Cédigo Etico y de Conducta, resulta aplicable a
todas las personas que trabajan en Adif-Alta
Velocidad, con independencia del &rea o
direccion en la que estén integrados. Entre los
compromisos de conducta establecidos en el
Cadigo, también se encuentra el respeto al medio
ambiente y al patrimonio cultural.

Compromisos de Conducta del Codigo Etico:

a) Seguimos los procedimientos y recomendaciones para
mitigar el impacto medioambiental de nuestras
actividades sobre el entorno, y cumplimos toda la
legislacion medioambiental aplicable.

b) Tratamos de reducir el empleo de materiales o
productos toxicos, contaminantes o peligrosos,
sustituyéndolos por otros menos agresivos con el
medio natural y las personas.

c) Evitamos gastar inutiimente los recursos energéticos y
naturales, empleando sélo los necesarios para
desarrollar nuestro trabajo.

d) Reducimos la contaminacién, minimizando la
generacion de residuos con sistemas de reduccion,
reutilizacion y reciclaje, y respetamos los espacios
naturales protegidos.

e) Contribuimos a preservar el patrimonio cultural con
valor historico, especialmente el vinculado a la
actividad ferroviaria.

f) Aportamos ideas y proyectos para mejorar nuestro
trabajo desde el punto de vista del impacto ambiental y
al patrimonio cultural, fomentando la sensibilidad hacia
los mismos entre los compafieros.

El respeto al medio natural se ha convertido en
una de las prioridades de entidades avanzadas
como Adif-Alta Velocidad, y forma parte esencial
del esfuerzo técnico y econdmico por modernizar
los servicios ferroviarios desde una perspectiva
de calidad medioambiental y de servicio.

Adif-Alta Velocidad reconoce la existencia de
unos efectos ambientales asociados al
mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias
de las que es titular, asi como de aquellas otras
cuya administracion le ha sido confiada por el
Estado, efectos que también producen las
operaciones de transporte que se realizan sobre
las mismas y la creacion de nuevas lineas.

La Politica de Medio Ambiente, aprobada por el
Presidente de Adif y Adif-Alta Velocidad en el
afio 2015, constituye el documento de maximo
nivel en cuanto al compromiso ambiental de Adif-
Alta Velocidad, en linea con el Procedimiento
General de Gestién y Coordinacion de
Actividades Ambientales (PG22).
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10.

Politica de Medio Ambiente de Adif y Adif-Alta Velocidad*

Impulsar compromisos para la mejora del desempefio ambiental sobre la base de la implantacion,
auditoria y certificacion periédica de sus criterios ambientales basados en la norma 1ISO 14001.

Asegurar que siempre se actla de conformidad con las obligaciones de cumplimiento legal, asi como
con otros requisitos de aplicacién, y en colaboracién con los organismos oficiales encargados de su
supervision.

Lograr la integracion ambiental del ferrocarril manteniendo el maximo respeto hacia los espacios
naturales y el patrimonio arqueoldgico, preservando todos sus valores y recuperando aquellos entornos
gue se hayan podido ver afectados.

Requerir de las empresas filiales, contratistas y proveedores idéntico compromiso ambiental, mediante
la suscripcion de los documentos contractuales correspondientes.

Definir procedimientos internos que garanticen la proteccion del medio ambiente y la prevencion de la
contaminacion durante todas las fases del ciclo de vida, con atribucién precisa de las responsabilidades,
asi como de las herramientas internas para su control y seguimiento.

Desarrollar planes de disminucién del consumo energético y las emisiones de CO3, tanto en la
construccion, como en el mantenimiento y la explotacion de infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Racionalizar el consumo de agua, asi como la generacion de residuos y de aguas residuales, minimizar
la afeccion a los suelos, asi como recuperar aquellos que hayan sido contaminados y adoptar todas las
medidas técnica y econémicamente viables con el fin de reducir el impacto por ruido y vibraciones, en
las fases de disefio, construccion y explotacién de infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Determinar el riesgo ambiental asociado con amenazas y oportunidades, asi como considerar el factor
ambiental en las estrategias empresariales.

Implantar programas especificos de formacion y sensibilizacion ambiental para el personal operativo,
técnico y directivo de todas las unidades organizativas de Adif y Adif-Alta Velocidad.

Promover el compromiso con el medio ambiente desde la Alta Direccion. Proveer los recursos humanos,
econdmicos y materiales necesarios para garantizar el cumplimiento de estos compromisos y comunicar
publica y periédicamente los resultados de su aplicacién en aras de la transparencia.

*Aprobada por el Presidente en junio de 2015
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¢, Qué se espera de nosotros?

1. Debemos seguir los procedimientos internos y recomendaciones que tienen por objeto mejorar el
comportamiento medioambiental de Adif-Alta Velocidad, cumplir toda la legislacion medioambiental
relativa a los impactos sobre el entorno natural de nuestras actividades, colaborando con los
Organismos Oficiales encargados de su supervision.

2. Tenemos que valorar los riesgos medioambientales que puedan tener nuestras actividades y
procesos, planteandonos en qué medida pueden suponer un dafio a la reputacion de la Entidad o un
incumplimiento grave de la legislacion medioambiental, normas internas y procedimientos al
respecto.

3. También debemos preguntarnos de qué manera podriamos mejorar nuestro trabajo para reducir al
maximo el impacto sobre el medio ambiente. Cualquier sugerencia de mejora al respecto sera
bienvenida.

4. En la medida de lo posible, trataremos de reducir el empleo de materiales o productos téxicos,
altamente contaminantes o peligrosos, para, si es posible, sustituirlos por otros menos agresivos con
el medio natural.

5. Debemos tomar las medidas necesarias para conservar los recursos energéticos y naturales,
evitaremos gastarlos indtiimente, empleando sélo los necesarios para desarrollar nuestro trabajo.

6. Intentaremos evitar la contaminacion, minimizando en lo posible la generacion de residuos y aguas
residuales mediante el empleo de sistemas de Reduccion, Reutilizacion y Reciclaje y actuaremos con
el maximo respeto hacia los espacios naturales protegidos, tratando de fomentar la sensibilidad por
todas estas cuestiones entre nuestros comparfieros de trabajo.

7. Por dltimo, intentaremos participar activamente en las iniciativas ambientales y actividades de
sensibilizacion con el entorno natural que se desarrollen en la Entidad y apoyaremos la relacién de
Adif-Alta Velocidad con organizaciones de defensa y conservacion de la naturaleza.
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3. Balance medioambiental de Adif-Alta Velocidad

La responsabilidad y el compromiso de Adif-Alta Velocidad con el medio ambiente.
Resultados clave y oportunidades de futuro

Ecoeficiencia relativa del sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad

La contribucion a la sostenibilidad ambiental, del suponiendo las siguientes hipotesis de sustitucion
sistema de transporte por ferrocarril en modal para los traficos registrados:
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad, se basa en tres elementos clave:
consumo energético, emisiones de GEI (Gases
de Efecto Invernadero) y costes externos.
La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte — Alta Velocidad-Larga Distancia: sustitucién de
por ferrocarril, en el afio 2018, se ha evaluado un 40% por avién, 10% por autobis y 50%
por automovil.

— Media Distancia, incluida Alta Velocidad —
Media Distancia: sustitucién de un 20% por
autobus y de un 80% por automovil.

Grafico 1. Ecoeficiencia relativa del sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad, versus las hipotesis de sustitucion modal

Costes externos totales*
700

Consumo de energia final \ 200 Costes ruido
7

Costes procesos aguas arriba

Emisiones GEI y aguas abajo

Sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad Hipétesis de sustitucion modal

* Sin considerar los costes de congestion

La ecoeficiencia relativa del sistema de transporte entre los que se incluyen los tres clave - costes
por ferrocarril, en el afio 2018, en relacién con las externos totales, consumo de energia final y
hipétesis de sustitucion modal realizadas, se emisiones de GEI - y dos secundarios, las
aprecia claramente a través del eco-compas externalidades derivadas del ruido y de procesos
obtenido con la representacién gréfica de los aguas arriba y aguas abajo, considerados por
cinco indicadores caracteristicos seleccionados, presentar una menor ecoeficiencia relativa.

3. Balance medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019) Pagina 13



hole Memoria Medioambiental 20

En el futuro, con la entrada en funcionamiento de
las nuevas LAV, la ecoeficiencia relativa
aumentara sensiblemente.

Gréfico 2. Ahorro en externalidades (millones de
euros/afno)*

789
M 723

668
603
572
] |
| | | |

2014 2015 2016 2017 2018

mmmmm Ahorro por externalidades sin considerar los costes de
congestion (en millones de euros)

—— Margen superior del ahorro por externalidades considerando
los costes de congestién en todas las hipétesis de
sustitucion modal

* Los datos correspondientes al afio 2017 han sido revisados en
relacion con los indicados en la Memoria 2017.
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Contribucién a la sostenibilidad ambiental del
sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad. Ao 2018

El trafico registrado, en el afio 2018, en las
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad,
en relacion a las hip6tesis de sustitucion modal, ha
representado:

Un ahorro en externalidades evaluado entre 551 y
723 millones de euros

Una reduccién del consumo final de energia
estimada en 1,34 miles de toneladas
equivalentes de petréleo (tep)

Una disminucion en las emisiones de GEI
estimada en 379 millones de toneladas
equivalentes de CO..

Grafico 3. Reduccidén del consumo de energia final (miles
de tep)*

1,49
1,43
1,32
] 127

2014 2015 2016 2017

* Los datos correspondientes al afio 2017 han sido revisados en
relacion con los indicados en la Memoria 2017. La disminucion del
valor del indicador con respecto al afio 2016 se debe
fundamentalmente a que en 2017 disminuy6 la importancia del
transporte por ferrocarril en favor de otros sistemas de transporte.

Grafico 4. Disminucion de emisiones GEI (millones de
toneladas de CO,-eq)

427 434
379
367 372 I

2014 2015 2016 2017 2018

* Los datos correspondientes al afio 2017 han sido revisados en
relacion con los indicados en la Memoria 2017. La disminucién del valor
del indicador con respecto al afio 2016 se debe fundamentalmente a
que en 2017 disminuy6 la importancia del transporte por ferrocarril.

Péagina 14



h 9\9.5\!’: Memoria Medioambiental 2018

4. Gestion medioambiental

Gestion medioambiental

Tras la segregacion en Adif y Adif-Alta Subdireccién de Medio Ambiente y Control de
Velocidad, la variable medio ambiente en Adif- Obras y la Gerencia de Area de Medio Ambiente.
Alta Velocidad pas6 a depender de una Este cambio continué garantizando la

Direccién de maximo nivel, la Direccion de independencia de las funciones de control
Actuaciones Técnicas, a través de la ambiental de las actuaciones que realiza Adif-

Alta Velocidad.

Presidencia

Secretaria del
Consejo

Direccion General

Direccion de
Actuaciones
Técnicas

Subdireccion de
Medio Ambiente

Extracto de la estructura organizativa vigente a 30 de diciembre de 2018

Por resoluciones del Presidente de Adif y del Infraestructuras Ferroviarias (Adif) y Adif-Alta
Director General de Adif-Alta Velocidad de 31 Velocidad”, se encarga a Adif-Alta Velocidad:
de diciembre de 2013, dichas entidades se
encargaron mutuamente la realizacion de
determinadas tareas, previéndose que las
condiciones de dicha encomienda se recogerian
en convenios suscritos entre las dos entidades. — La prestacion de servicios en el &mbito de las
Asi, en las "Adendas al Convenio de encomienda actuaciones técnicas (medio ambiente, etc.).
de gestion suscrito por el Administrador de

— La prestacion del servicio de asesoramiento
en materia de eficiencia energética.
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— La prestacion de servicios para la gestion de
la energia eléctrica de usos distintos de
traccion (UDT).

Asi, la Gerencia de Area de Medio Ambiente de
Adif-Alta Velocidad tiene la misién de dirigir la
politica medioambiental global de Adif y Adif-Alta
Velocidad, coordinando y supervisando su
implantacion en las unidades organizativas y
gestionando directamente los aspectos
ambientales ligados a la interrelacion entre Adif y
Adif-Alta Velocidad y la operacion ferroviaria, de
manera que se aseguren la proteccién y
adecuacién ambiental en el proyecto, en la
construccion, el mantenimiento, el control y la
rentabilizacion de la infraestructura ferroviaria.

Entre las funciones asignadas a la Gerencia de
Area de Medio Ambiente se incluyen:

— Asegurar la adecuacion ambiental de los
proyectos y obras desarrolladas por Adif y
Adif-Alta Velocidad, tanto en las LAV como
en las convencionales.

— Gestionar, a nivel de Adif y Adif-Alta
Velocidad, la problematica relativa a ruido,
vibraciones, contaminacion de suelos y
residuos peligrosos.

— Gestionar las emergencias ambientales
desde la fase de alarma, cuando dichas
emergencias sean consecuencia de
incidentes y accidentes relacionados con la
circulacién y maniobras de trenes, la
utilizacién de maquinaria de trabajo,
depésitos, instalaciones de suministro de
combustible, instalaciones logisticas de
mercancias, estaciones y cualquier otra
instalacion de titularidad de Adif.

— Asegurar el aumento de valor afiadido de los
servicios de Adif y Adif-Alta Velocidad, a
través de la variable ambiental mediante el
impulso de los sistemas de gestion ambiental
certificados.

— Elaborar y mantener los sistemas de
informacidn ambiental necesarios (legales,
espacios naturales, contabilidad ambiental,
residuos, etc.) que permitan asegurar la
respuesta a peticiones de informacioén por
parte de organismos, instituciones y partes
interesadas, asi como elaborar
periédicamente la Memoria Medioambiental
de Adif y de Adif-Alta Velocidad.

4. Gestion medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

— Representar institucionalmente a Adif y Adif-
Alta Velocidad ante los organismos
administrativos competentes
medioambientales a nivel estatal,
autonémico y local, asi como ostentar dicha
representacién en los organismos
internacionales técnicos especializados
como EIM (European Rail Infraestructure
Managers), UIC (International Union of
Railways), CER (Community of European
Railway).

— Analizar las repercusiones en Adif y Adif-
Alta Velocidad de los desarrollos legislativos
ambientales a nivel europeo, estatal y
autonémico.

— Efectuar y coordinar la adecuada respuesta
de Adif y Adif-Alta Velocidad a las quejas,
denuncias y expedientes administrativos
relativos a problemas medioambientales.

— Elaborar y asegurar el cumplimiento de la
normativa interna medioambiental de Adif y
Adif-Alta Velocidad.

Adif-Alta Velocidad dispone de un
Procedimiento General de Gestion y
Coordinacidn de Actividades Ambientales
(PG-22)3.

El Procedimiento fija, con caracter ejecutivo, las
responsabilidades y los responsables de la
realizacion de los distintos procesos internos de
gestién medioambiental garantizando:

— La optimizacion de la gestion econdmica de
los recursos, mediante el aprovechamiento
de las sinergias entre las distintas areas de
actividad.

— La evitacién de interpretaciones divergentes
ante terceros de un mismo problema.

— Lareduccién de riesgos derivados de
incumplimientos legales, a través del
establecimiento de pautas de actuacion y de
control de gestién regladas

3 El Procedimiento vigente supone una adecuacion del documento
que, con la misma denominacién, se encontraba en vigor pero que
derivaba de la extinta Renfe y, desde 2005, de Adif.
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Certificacion de Sistemas de Gestion Ambiental

El impulsar compromisos de mejora continua -

. . . ., Hitos 2018
medioambiental sobre la base de la implantacion,
CertlfllcaCI(’)n y aUdItOFfa perlédlca de SIStemaS de A finales de 2018 ciento cuarenta (140) centros
gestion, basados en la Norma ISO 14001 de Adif y Adif-Alta Velocidad disponen de
Sistemas de gestion ambiental. Requisitos con Certificacion Medioambiental segtn 1ISO 14001.
orientaciones para su uso, es uno de los puntos _ N
de la Politica de Medio Ambiente de Adif-Alta Mas de tres de cada siete viajeros de Alta
Velocidad. Velocidad* utiliza estaciones con Certificado

Medioambiental.

DeSde. [a cr_gacién qe Adif! en 2005! se COI’]S-E‘I'VC') *en estaciones gestionadas por la Direcciéon General de
la certificacion ambiental de Renfe, profundizando Negocio y Operaciones Comerciales, Adif

en el sistema de gestion. Dicha certificacion era
resultante de la implantacidn de un sistema de
gestién certificado ya en 1999. Desde entonces,
el alcance de las actuaciones ambientales, asi
como el ambito fisico de aplicacion del sistema,
ha sufrido una importante ampliacién, llegando,
en el afio 2018, a la siguiente situacion:

Tabla 3. Certificacion ISO 14001. Certificaciones obtenidas en el conjunto de las dos entidades (Adif y Adif-Alta Velocidad)

Ambito 1 Alcance 1 Certificado

Adif AENOR

— Lagestion del mantenimiento de la plataforma, vias e instalaciones ferroviarias.
GA-1999/0142-001/00

— La explotacion de las estaciones de viajeros y centros logisticos de mercancias.
— La administracion de la circulacion en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG).
— Lagestion de depédsitos de combustible.

Adif-Alta ' _ control y vigilancia del cumplimiento de las condiciones ambientales establecidas en las  AENOR
Velocidad DIA, en los Planes de Vigilancia Ambiental y requisitos aplicables en las actividades de GA-1999/0142-002/00
construccion de infraestructura e instalaciones ferroviarias.

— Ladireccion y coordinacion de la redaccion de estudios y proyectos de la infraestructura e
instalaciones ferroviarias.

* Tras la segregacion de Adif y Adif-Alta Velocidad, en el afio 2015 se reorganiz6 el certificado del sistema de gestién ambiental, diferenciando
Unicamente las dos entidades.
Fuente: Adif, Direccion de Actuaciones, Subdireccién de Medio Ambiente

Esta certificacién supone la integraciéon del medio
ambiente en la gestion Adif y Adif-Alta Velocidad
y su alcance cubre la gran mayoria de actividades
de caracter operativo y con distribucion territorial,
gue se llevan a cabo y que estan asociadas al
mantenimiento y a la explotacion de la
infraestructura ferroviaria, donde se producen los
impactos ambientales mas importantes. Ademas,
en aquellas ubicaciones que aun no se
encuentran bajo uno de los dos certificados, ya se
estan aplicando directrices de gestién ambiental
con el objetivo de incorporarse en un futuro
proximo.

Estacion de Atocha (Madrid)

Fruto de esta linea de trabajo, el porcentaje de
viajeros en estaciones certificadas es del 46%,
manteniéndose esta cifra mas o menos constante
los Ultimos cuatro afios en estaciones
gestionadas por Adif y Adif-Alta Velocidad.
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Gréfico 5. Indice de relevancia de las certificaciones ISO 14001 en estaciones de viajeros
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54,0%
Porcentaje de viajeros en estaciones no
certificadas

Porcentaje de viajeros en estaciones
con certificado UNE-EN ISO 14001

46,0%
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Fuente: Adif, D. G. de Negocio y Operaciones Comerciales. Subdireccion de Gestion de Riesgos.

Dentro del alcance definido del Sistema de
Gestién Ambiental, las diferentes Areas de
Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad
determinan los aspectos ambientales derivados
de sus actividades y servicios. En este sentido,
una vez realizadas las ldentificaciones y
Evaluaciones de Aspectos Ambientales por las
diferentes Areas, la Subdireccién de Medio
Ambiente realiza un estudio de los datos manera
conjunta, con el fin de garantizar un andlisis
optimo de la informacién a nivel global,
extrayendo las principales conclusiones del
proceso y detectando posibles situaciones de
relevancia.

Este proceso de Identificacion de Aspectos
Ambientales de forma homogénea para Adif y
Adif-Alta Velocidad es complejo debido a que
las actividades desempefiadas son muy diversas.
Asimismo, los cambios estructurales en la
organizacién suponen una gran dificultad para
comparar los Aspectos Ambientales entre las
distintas Areas de Actividad, ya que, la
reestructuracion organizativa modifica el nUmero
de centros certificados asociados a las distintas
Direcciones Generales.

Para favorecer la homogeneidad en el proceso de
Identificacion y Evaluacion de Aspectos
Ambientales, desde la Subdireccion de Medio
Ambiente se esta trabajando en la mejora de la
coordinacioén de la identificacion y valoracién de
Aspectos Ambientales, de cara a mejorar su
control, actualizando la sistemética documentada
para Adif y Adif-Alta Velocidad en el
Procedimiento General de Identificacion y
Evaluacion de Aspectos Ambientales.

En 2018, los Aspectos Ambientales Directos que
se han evaluado como significativos en todas las

4. Gestion medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Areas de Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad,
han sido los consumos de recursos: energia
eléctrica, agua y combustible. Respecto a los
Aspectos Ambientales Indirectos, derivados de
las actividades subcontratadas, el aspecto mas
veces evaluado como significativo es la
generacion de residuos.

En relacion el seguimiento y medicion del
desempefio ambiental en las instalaciones y
actividades de Adif y Adif-Alta Velocidad, se
dispone de indicadores asociados a aspectos
ambientales directos medibles que son
controlados por cada Area de Actividad
responsable de dichos aspectos ambientales. En
este sentido, cada Area de Actividad realiza un
seguimiento peridédico de dichos indicadores
ambientales y derivado del mismo analiza su
evaluacion y mejora en el tiempo, analizando los
posibles desvios que puedan acontecer. Por otro
lado, en relacién al seguimiento del desemperio
ambiental asociado a aspectos ambientales
indirectos, se realiza un seguimiento y control
continuo de la actividad realizada por las
Empresas Subcontratadas.

Todo este proceso de ldentificacién y Evaluacion
de Aspectos Ambientales, conforma un punto de
partida para la planificacion del Sistema de
Gestion, asi como para el establecimiento de los
objetivos y metas ambientales de Adif y Adif-Alta
Velocidad, retroalimentando el ciclo de mejora
continua, al mismo tiempo que sirve de base para
la identificacion de los requisitos legales de
aplicacion.

En cuanto al proceso de Identificacion y
Evaluacion de Requisitos Ambientales, cada
Areas de Actividad de Adif y Adif-Alta Velocidad
se encarga de mantener al dia, revisar y evaluar
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el grado de cumplimiento de los requisitos legales
aplicables, asociados a los Aspectos Ambientales
identificados, asi como a los compromisos
adicionales del Sistema de Gestion, de acuerdo a
lo establecido en la sistematica documentada
para Adif y Adif-Alta Velocidad en el
Procedimiento General de Identificacion y
Evaluacion de Requisitos Ambientales.

Como apoyo al proceso de Identificacion de
Requisitos Ambientales de aplicacion, Adif y Adif-
Alta Velocidad disponen de un sistema
informatico, en linea, para la identificacién de los
requisitos legales de aplicacion a las actividades
establecidas en municipios de mas de 50.000
habitantes, gestionado y coordinado a nivel
corporativo por la Subdireccion de Medio
Ambiente.

Una vez realizada la Identificacion de Requisitos
Ambientales y al menos una vez al afio, tras la
revision de los Aspectos Ambientales
identificados y siempre que exista un cambio
normativo de aplicacion, cada Area de Actividad
realiza su correspondiente Evaluacion de
Requisitos Ambientales y procede a la gestion de
los incumplimientos detectados en dicha
evaluacion a través de la herramienta de No
Conformidad, si fuere necesario.

Para la mejora del Sistema de Gestion de Adif y
Adif-Alta Velocidad anualmente se define una
planificacién de Objetivos Generales en
consonancia con las politicas y estrategias
empresariales (Plan Transforma 2020). Por otro
lado, cada Area de Actividad establece y da
seguimiento a su propia planificacion de Objetivos
Especificos, definida para la mejora de los
aspectos ambientales significativos, asi como
otras cuestiones pertinentes al Sistema de
Gestion implantado.

A nivel general, durante el afio 2018 el objetivo

propuesto por Adif y Adif-Alta Velocidad ha sido

la Implementaciéon de medidas en la organizacién

gue fomenten y refuercen el respeto al medio

ambiente y reduzcan la afeccion negativa por la

actividad de los procesos. Dicho objetivo se

desarrolla en las siguientes actuaciones:

— Proseguir con la ampliacién del &mbito de la
certificacién ambiental a tres nuevos centros.
La tendencia a largo plazo es conseguir la
certificaciéon ambiental de todos los centros
de trabajo de Adif y Adif-Alta Velocidad, que
tengan repercusion desde el punto de vista
ambiental.

— Actualizar las clausulas ambientales en los
contratos gestionados por las Areas de
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Actividad con sedes certificadas de Adif y
Adif-Alta Velocidad, en concreto para
alquileres de inmuebles, mediante la
elaboracién y difusion de circulares internas
de forma coordinada con la Direccion de
Compras y Contratacion.

— Incrementar la cultura y sensibilizacién
ambiental del personal de Adif y Adif-Alta
Velocidad, trabajando en el seguimiento y
optimizacién del Plan de Formacion
Ambiental establecido para el personal de la
organizacion

— Implantar un sistema de Vigilancia Ambiental
durante la ejecucion de obras no sometidas a
DIA de Adif y Adif-Alta Velocidad.

El control de las actuaciones de mejora ambiental
en el seno del Sistema de Gestion de Adif y Adif-
Alta Velocidad se lleva a cabo mediante la
realizacion de auditorias, tanto internas como
externas, de certificacion y seguimiento. De ellas,
emanan hallazgos que son tenidos en cuenta
para la mejora continua del sistema (No
Conformidades, Observaciones, Oportunidades
de Mejora).

El proceso de Auditoria Interna del Sistema de
Gestion Ambiental segin Norma I1SO 14001 en
Adif y Adif-Alta Velocidad esté coordinado a
nivel corporativo por la Subdirecciéon de Medio
Ambiente. Para su ejecucion se apoya en la
colaboracién de una consultora externa,
garantizando de esta manera el mayor nivel
posible de imparcialidad en todo el proceso de
auditoria.

En las auditorias internas se debe auditar, cada
afio, un tercio de las sedes del ambito certificado
(en un ciclo de 3 afios debe ser auditado todo el
ambito certificado), por lo que constituyen para
Adif y Adif-Alta Velocidad un excelente
instrumento para aflorar las oportunidades de
mejora en el plano ambiental. En este sentido,
cada afo la muestra auditada supera un
porcentaje del 30%, con el objeto de asegurar el
cierre del ciclo trienal de certificacion.

A continuacion, se muestran los Resultados

obtenidos en los centros auditados
correspondientes a Adif-Alta Velocidad.
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Tabla 4. Resultados de las auditorias del sistema de

gestion ambiental segun ISO 14001 en Adif-Alta Velocidad

2014 2015 2016 2017 2018
Aud. : Aud. i Aud. ;| Aud. ;| Aud. : Aud.  Aud. { Aud.  Aud.
Int. Int. Ext. Int. Int. Int. Ext. Int. Ext.

z\rl](z)conformidades 0 3* x 0 1% 0 0 0 0

(Cr)]to))servaciones 5 2 4% 2 gr* 1 a4 1 1

ai;ies auditadas 2 2 2 2 2 2 1 1 1

aeo;ies certificadas 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Porcentaje de

sedes certificadas
que han sido 100 : 100 : 100 : 100 : 100 : 100 : 50 50 50

auditadas (%)

* Una de las cuales es comun a Adif y Adif-Alta Velocidad
** Dos de las cuales son comunes a Adif y Adif-Alta Velocidad

Fuente: Adif Alta Velocidad. Direccion de Actuaciones Técnicas.
Subdireccién de Medio Ambiente. Informes de Auditoria Externay
Planes de Auditoria Externa 2017.

Lo resultados obtenidos en 2018 contintian
encontrandose en consonancia con los obtenidos
en los ultimos afios de la Certificacion de Adif y
Adif-Alta Velocidad, considerandose como un
Sistema de Gestion maduro y consolidado.

La deteccidn de desviaciones y no conformidades
derivadas de los procesos de auditoria o en el dia
a dia del seguimiento del Sistema de Gestion, asi
como su posterior resolucién mediante el
establecimiento de acciones inmediatas y
correctivas, cuando proceda, son actividades que
permiten a Adif y Adif-Alta Velocidad mejorar,

continuamente, la eficacia de su Sistema de
Gestion.

Si bien cada Area de Actividad de Adif y Adif-Alta
Velocidad es la responsable del correcto
tratamiento de las No Conformidades registradas
dentro de su ambito de actuacién, anualmente, la
Subdireccién de Medio Ambiente realiza un
andlisis conjunto de toda la informacion a nivel
global, extrayendo las principales conclusiones
del registro y detectando posibles situaciones de
relevancia.

En relacion al proceso de Comunicacion y segin
lo establecido al respecto en la Ley 27/2006 por la
gue se regulan los derechos de acceso a la
informacion en materia de medio ambiente, la
Subdireccién de Medio Ambiente es el interlocutor
de Adif y Adif-Alta Velocidad ante los
organismos de caracter ambiental administrativos,
a nivel comunitario, estatal, autonémico y local, al
mismo tiempo que ostenta dichas competencias
en la relacién con particulares y organismos
oficiales que presenten peticiones de informacion
y/o demandas de actuaciones ambientales. En
este sentido, como Unidad Responsable de
Informacién Ambiental facilita informacion,
consejo y asesoramiento en relacién a cualquier
informacion ambiental que le sea solicitada,
garantizando el principio de agilidad en su
tramitacién y resolucion.

Gestion medioambiental de procesos

Compras

Los responsables de compras de las distintas
direcciones de Adif-Alta Velocidad, teniendo en
cuenta las actividades de mantenimiento,
suministros o servicios objeto de contratacion,
introducen en las distintas fases del proceso de
contratacion (bien desde los propios pliegos de la
licitacion, o bien como clausulas contractuales),
obligaciones de caracter ambiental como un
requisito mas entre los solicitados al contratista.
En funcién del objeto del contrato las obligaciones
ambientales requeridas son mas o menos
exigentes.

Desde la Gerencia de Area de Medio Ambiente se

proponen a la Direccion de Compras y
Contratacion de Adif-Alta Velocidad las
clausulas medioambientales que, en funcion de
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las demandas sociales, el grado de desarrollo en
el mercado y el tipo de impacto ambiental de las
actividades o servicios a contratar o adquirir,
considera mas adecuadas para su incorporacién
en los contratos.

El sistema de compras establecido permite:

Promover e impulsar la adquisicién de bienes
y servicios respetuosos con el medio
ambiente.

Disponer de un referente para la adaptacion
de los procesos de compra al cumplimiento
de las exigencias legales de caracter
ambiental.

Disponer de un soporte técnico para los
proveedores y contratistas en materia de
prevencion de riesgos ambientales aplicados
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a la gestion de la adquisicion de bienes y
servicios y ejecucion de obras.

Una actuacién concreta en este sentido es la
aplicacién de la Circular Interna “Utilizacion de
criterios ambientales en los procedimientos de
contratacion tramitados por Adif-Alta Velocidad
para la prestacién de servicios” (CI-DCC-002/13).
Esta circular contempla tanto criterios de caracter

Riesgos ambientales

Adif-Alta Velocidad ha establecido un Sistema
de Gestion Integral de Riesgos. Se trata de un
conjunto de politicas, procedimientos y practicas
gue permite la identificacion, andlisis y respuesta
a los riesgos asociados a las actividades de las
dos entidades, proporcionando un nivel de
seguridad razonable para el logro de sus
objetivos.

El alcance de este sistema de gestién incluye,
entre otros, el riesgo ambiental, que en el caso de
Adif-Alta Velocidad, se encuentra relacionado
con el incumplimiento de la normativa ambiental
vigente y, por tanto, la posible sancién.

Para la minimizacion y control del riesgo de dafio
al medio ambiente e incumplimiento de la

técnico para los Pliegos de Condiciones
Particulares, como requisitos especificos de
caracter técnico para la contratacion de servicios
de limpieza o de otros servicios que los incluyan.
La ampliacion de estas actuaciones se enfoca en
la actualidad hacia el establecimiento de
requisitos para los contratos de alquiler de
propiedades en areas certificadas.

normativa ambiental, se han establecido unos
indicadores que giran en torno a:

La eficiencia en la supervisién de proyectos y
obras.

La ampliacién del ambito de la certificacién
ambiental en las actividades de Adif-Alta
Velocidad.

Un control exhaustivo de las actividades con
mayor riesgo de contaminacion del suelo.

Con este sistema, Adif-Alta Velocidad comienza
a dar cumplimiento a los requisitos en relacion a
la identificacién de los riesgos ambientales que
introduce la norma 1SO 14001:2015.

Integracion ambiental de proyectos

El Ministerio de Fomento (MFOM) tiene delegada,
en el presidente de Adif-Alta Velocidad, la
aprobacion de los proyectos encomendados a
esta entidad publica empresarial. Ademas, de
acuerdo con el Estatuto de Adif-Alta Velocidad,
esta entidad ostenta la facultad de supervision de
los proyectos que sean aprobados por ella, asi
como la certificacién del cumplimiento de la DIA
de los mismos, si es el caso.

Aungue cada actuacion conlleva una serie de
caracteristicas y circunstancias propias, la
implantacion de nuevas lineas ferroviarias - o de
algunos de sus elementos -, asi como las
necesarias actuaciones de acondicionamiento,
mejora, remodelacion, adecuacion y
mantenimiento de lineas o elementos ferroviarios
ya existentes, son susceptibles de generar
afecciones sobre el medio ambiente, que son
convenientemente caracterizadas, evaluadas y
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consideradas, tanto en la fase de planeamiento
como durante la redaccién de los proyectos, y
durante la propia realizacion de las obras. Asi, se
contemplan todas aquellas medidas preventivas,
correctoras, complementarias y compensatorias
necesarias para minimizar el efecto que estas
infraestructuras tendran sobre el medio ambiente,
siendo todo ello objeto de un adecuado y continuo
control y seguimiento.

Todos los anejos de integracién ambiental de los
proyectos se supervisan con el fin de asegurar el
cumplimento de lo establecido por la normativa
ambiental vigente, por las normas y
recomendaciones internas de Adif-Alta
Velocidad, y - si es el caso - por las DIA.

Para garantizar el cumplimento de la legislacion
sobre Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA), se
analizan todos los proyectos. De este modo se
determina si deben ser sometidos o no a EIA. De
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no requerirse la realizacién de este tramite, se
emite una nota de exencién, asi como un informe
de adecuacién ambiental, como paso previo a su
aprobacion.

En caso de proyectos a los que les es de
aplicacion una DIA, tras el proceso de revision,

correccién y supervisién, se emite un documento
de validacién (segun el caso, certificado de
cumplimiento de la DIA o informe de adecuacion
a la DIA), como paso previo y necesario para
poder aprobarlos.

Seguimiento medioambiental de obras en Adif-Alta Velocidad

La construccion de infraestructuras ferroviarias es
una de las actividades con mayor relevancia
ambiental. La longitud de obra activa en el afio ha
pasado de 1.136,15 km, en 2017, a 1.363,02 km
en 2018.

Para asegurar el cumplimiento de los requisitos
establecidos en las DIAs y prevenir las
repercusiones ambientales potenciales, Adif-Alta
Velocidad lleva a cabo un sistema estricto de
seguimiento ambiental de obras.

En cada uno de los tramos de las diferentes
lineas, en construccién, el Director Ambiental de
Obra (DAO) es responsable de realizar su
seguimiento y control ambiental, de acuerdo con
las especificaciones derivadas de los criterios
internos de Adif-Alta Velocidad en materia de
medio ambiente.

Subdireccién de
Medio Ambiente

4 2\
Coordinador
Ambiental de Obras
\ J
4 N\
Directores
Ambientales Obras
(DAOSs)

& J

Organizacién Seguimiento Ambiental de Obras

La sistematica de seguimiento ambiental de las
obras en construccion de lineas ferroviarias y del
grado de cumplimiento de los objetivos
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ambientales establecidos esta definida, desde el
afio 2005, por la actual Subdireccién de Medio
Ambiente.

La metodologia basada en un sistema de
indicadores ambientales, estructurado en torno a
dos categorias (los indicadores basicos y los
indicadores clave), permite:

— Sintetizar y homogeneizar la informacion en
torno a cuestiones clave y ser comparable a
distintas escalas (tramos, linea, global).

— Valorar los resultados y los progresos
realizados en el cumplimiento de los
objetivos establecidos.

— Establecer nuevas lineas de actuacion en el
proceso de mejora continua.

— Comunicar, internamente y externamente, los
resultados obtenidos.

En el capitulo 5 se proporciona mas informacion
acerca del seguimiento ambiental de obras, en
relacion con el desempefio ambiental.

Protocolo de
Criterios
Medioambientales

Indicadores de
Integraciéon Ambiental

Objetivos Ambientales

Fichas de Seguimiento Ambiental

Indicadores de
Seguimiento Ambiental

v v

Informes Mensuales Informes Semestrales
Seguimiento DIAs

[ ]
Analisis y control

Seguimiento Ambiental de Obras. Procedimiento.
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Tabla 5. Objetivos Ambientales e Indicadores de Integracion Ambiental

Objetivo Ambiental

Indicadores de Integracion Ambiental

1. Minimizar la superficie ocupada 1. Superficie afectada no prevista en proyecto (m?km)
2. Preservar los Espacios de 2. Superficie de ocupacion de elementos auxiliares en ENP (m?%km)
Interés Natural . .
3. Superficie afectada de Zonas de Alto Valor Natural por elementos auxiliares a la traza
(m2/km)
3. Preservar el patrimonio cultural 4. Superficie ocupada por las obras sometida a seguimiento y vigilancia arqueolégica (%)
5. Realizacion de las actuaciones exigidas por el organismo competente en caso de
hallazgos arqueoldgicos y paleontoldgicos (%)
4. Preservar los suelos 6. Superficie afectada por el conjunto de las obras en las que se retira la tierra vegetal
para su posterior empleo en tareas de restauracion (%)
7. Volumen de tierra vegetal que se conserva apta para la restauracion en las obras (%)
8. Material de préstamo procedente de préstamos y/o canteras legalizadas (%)
5. Preservar los sistemas fluviales 9. Riberas integramente restauradas tras su afeccion (%)
y vegetacién asociada L . e .
10.  Estructuras sobre cauce que respetan su dindmica fluvial y los habitats asociados (%)
11.  Grandes rios libres de afeccién por la infraestructura (%)
6. Prevenir la contaminacién 6.1. Aguas residuales
12.  Zonas correctamente equipadas para la recogida, tratamiento o canalizacion de aguas
sucias de la obra (%)
13.  Vertido segun los topes y requisitos analiticos impuestos por el 6rgano competente (%)
6.2. Generacion de residuos
14. Residuos gestionados por gestor autorizado (%)
15. Material de excavacion transportado a vertederos legalizados (%)
6.3. Proteccion aclsticay atmosférica
16. Respeto a los horarios nocturnos en proximidad de areas habitadas (%)
17.  Eficacia de las medidas de proteccion contra el polvo (%)
7. Preservar lafauna 18. Respeto a las restricciones en la ejecucion de obra que protegen los periodos de alta
sensibilidad de especies faunisticas amenazadas o especialmente vulnerables (%)
19. Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna-ungulados (n°km)
20. Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna-pequefio y mediano tamafio
(n°km)
21. Vallado con la base de la malla enterrada en el terreno (%)
8. Restauracion del medio con 22. Desmantelamiento y limpieza de las superficies ocupadas por las instalaciones
criterios ecoldgicos y auxiliares (%)
paisajisticos L, L. o .- e
23.  Remodelacién geomorfoldgica de terrenos con criterios ecoldgicos y paisajisticos (%)
24.  Restauracion vegetal de superficies (%)*

* Incluye los dos siguientes subindicadores: “extendido de tierra vegetal” e “hidrosiembra y plantacién”.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion de Actuaciones Técnicas, Subdireccién de Medio Ambiente
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Procedimiento de quejas ambientales

Adif-Alta Velocidad tiene implantado un
procedimiento para recibir, documentar y
responder a las quejas recibidas en relacion con
el ruido generado por sus actividades.

Iniciativas voluntarias

Recursos naturales

Adif-Alta Velocidad calcula periédicamente los
indicadores relacionados con su consumo de
agua, energia y combustibles.

Quejas recibidas de caracter medioambiental.
Afio 2018

En el afio 2018 se recibieron y trataron, a través
de los métodos de comunicacion implantados, un
total de treinta (30) quejas de caracter ambiental
relacionadas con aspectos acusticos. Doce (12)
de estas quejas fueron comunes a Adif y Adif-Alta
Velocidad.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones
Técnicas, Subdireccion de Medio Ambiente

En materia de consumo energético, Adif-Alta
Velocidad continGa desarrollando actuaciones de
utilizacion de energia solar.

Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética

El Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética
de Adif-Alta Velocidad 2014-2020, resultado de
la revision y puesta al dia del Plan 2009-2014,
tiene como objetivo global lograr que Adif-Alta
Velocidad sea referente en el ahorro y la gestion
eficiente de la energia, con los siguientes
objetivos especificos:

— Mejorar la eficiencia energética en todas
las actividades, usos y activos de Adif-
Alta Velocidad por medios sostenibles
técnica y econémicamente.

— Establecer una cultura de ahorro y
eficiencia energética en Adif-Alta
Velocidad, impulsando la concienciacion
en la organizacion.

— Contribuir al fortalecimiento de la marca
mediante iniciativas alineadas con el
principio de “Empresa Responsable
Socialmente” que se establecio en el
Plan Estratégico 2006-2010 de Adif-Alta
Velocidad.

— Contribuir a la consecucion de los
objetivos y compromisos nacionales a
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través de la realizacion de acciones para
la mejora de la eficiencia energética.

Objetivo cuantitativo del Plan Director de
Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020
[respecto a los datos de 2008]

- Afo 2020:
Ahorro total de Energia*: 106,81 GWh eqg/afio

Ahorro total de energia conseguido [respecto a
los datos de 2008]

- Ao 2018:
Ahorro total de Energia*: 86,91 GWh eg/afio

*Acumulado

Para garantizar la consecucion de los objetivos
definidos, el Plan Director incorpora doce lineas
de actuacion o palancas clave sobre las que
actuar y un completo catalogo de medidas
concretas de ahorro y eficiencia energética.
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Cumplimiento de los objetivos establecidos en el Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020

La medida implantada en Adif-Alta Velocidad en el afilo 2018 ha conseguido la reduccién de
0,015 GWheg/afio de consumo energético
0,003 kt/afio de emisiones de CO2

Las 125 medidas implantadas en Adif-Alta Velocidad en el ambito de UDT y de traccion desde 2009 han
conseguido la reduccion de:

81,47 GWheg/afio de consumo energético
17,874 kt/afio de emisiones de CO2

Las 542 medidas implantadas en el conjunto de Adif y Adif-Alta Velocidad en el ambito de UDT y de traccion
desde 2009 han conseguido la reduccion de:

644,06 GWheq de consumo energético

145,661 kt de emisiones de CO2

Tabla 6. Lineas de actuacion del Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020

Emplear tecnologias mas eficientes

Adopcion de tecnologias econémicamente viables, cuya eficiencia energética sea
superior a las empleadas actualmente, garantizando alcanzar las prestaciones, niveles de
calidad y seguridad requeridos o superandolos, logrando con ella hacer mas eficiente el
consumo de energia de Adif-Alta Velocidad.

Implantar mecanismos de control
sobre los consumos

Instalacion de mecanismos automaticos que permitan la regulacién del consumo de
energia en cantidad y momento adecuados a las necesidades efectivas de la actividad o
instalacion.

Modificar los usos de la energia

Implantacion de cambios en el uso de la energia, eliminando aquellos usos no
productivos o que no contribuyan a lograr las prestaciones, calidad y seguridad
requeridas por las actividades de Adif-Alta Velocidad.

Reducir pérdidas energéticas

Introduccién de soluciones y elementos constructivos que contribuyan a reducir las
pérdidas energéticas consiguiendo mantener los niveles de confort o de servicio con un
menor consumo.

Aprovechar los aportes naturales

Empleo de soluciones y principios bioclimaticos que logren aprovechar el entorno natural
para obtener energia y como fuente de iluminacién y calor.

Poner en valor los activos de Adif-
Alta Velocidad

Obtencion de energia de fuentes renovables mediante el aprovechamiento de las
caracteristicas y situacion de los activos de Adif-Alta Velocidad, asi como de su
infraestructura para transportar y evacuar energia generada por otros.

Promover una cultura que involucre
atodala organizacion en la
consecucién de una mayor
eficiencia energética

Llevar a cabo acciones encaminadas a lograr la concienciacion de todo el personal de
Adif-Alta Velocidad sobre la importancia de la eficacia energética y la relevancia de la
contribucion individual para su mejora en el conjunto de la organizacion.

Establecer herramientas
encaminadas alagestiony
seguimiento de las medidas de
ahorro y eficiencia

Definir y desarrollar los medios y herramientas para posibilitar la implementacion, gestion
y el seguimiento de los resultados obtenidos de las medidas de ahorro-eficiencia
energética y energias renovables.

Involucrar a los proveedores en la
mejora de la eficiencia energética

Disefiar mecanismos encaminados a involucrar a los agentes de la cadena de
aprovisionamiento, principalmente proveedores de servicios y suministros, facilitando el
logro de ahorros y mejoras en eficiencia energética.
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Péagina 25




h 8\9.5\!: Memoria Medioambiental 2018

Tabla 6. Lineas de actuacion del Plan Director de Ahorro y Eficiencia Energética 2014-2020

Disefiar herramientas para una Disefiar y establecer medidas y herramientas encaminadas a mejorar la gestion de la

gestion més eficiente de la energia energia y a la obtencién de ahorros en ésta, facilitando la aplicacion por las empresas
ferroviarias de una conduccion eficiente y el aprovechamiento y retorno de la energia en
la frenada de los trenes.

Gestionar el marco normativo Analizar e identificar en la normativa, oportunidades para una mejor gestion de la energia
en Adif-Alta Velocidad.

Desarrollar una comunicacion Definir y realizar una comunicacién externa orientada a posicionar a Adif-Alta Velocidad
externa adecuada en materia de en la vanguardia del uso eficiente y responsable de los recursos, como medio para
ahorro y eficiencia energética para fortalecer su marca entre sus grupos de interés prioritarios.

lograr el reconocimiento de los
grupos de interés

Las medidas de ahorro y eficiencia energética
incluidas en el Plan, tanto en el &mbito de la
energia para usos de traccion como para usos

distintos de traccién, se encuadran en tres - Se han implantado un total de quinientas
grandes ejes: cuarenta y dos (542) medidas en Adif y

Adif-Alta Velocidad, de ahorro-eficiencia
— Medidas de gestion, que incluye la gestién de energética y de sistemas de generacion de
la demanda energética y de los consumos, la energia renovable
concienciacion del personal en el uso
eficiente de la energia, la formacién en temas
especificos relacionados con la eficiencia

Desde 2009 a 2018, periodo de vigencia de los
dos Planes:

energética, la gestion del marco normativo y El Area de Eficiencia Energética de Adif-Alta

las herramientas para la gestién de la Velocidad, de acuerdo con el convenio de

eficiencia energética. encomienda de gestion suscrito por ambas
entidades, asesora a Adif en materia de ahorro y

— Medidas técnicas, orientadas a mejorar la eficiencia energética y coordina la puesta en

eficiencia energeética en todas las marcha y seguimiento del Plan Director de Ahorro

actividades, usos y activos, mediante la y Eficiencia Energética.

incorporacion de tecnologias mas eficientes

en los elementos consumidores de energia, En 2018, este Plan y el analogo de Adif trabajaron

la reduccion de pérdidas energeticas en los conjuntamente sobre actividades y activos de las

distintos usos, la eliminaciéon de consumos no dos entidades, por lo que los resultados que se

productivos o la recuperacion de la energia presentan en este apartado, en ocasiones, son

producida en la frenada de los trenes. comunes para Adif y Adif-Alta Velocidad.

— Implantacion de sistemas de generacion de
energia renovable, dirigidos a reducir el
impacto ambiental y contribuir al
fortalecimiento de la marca como Empresa
Responsable Socialmente.
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Tabla 7. Actuaciones realizadas hasta el 31 de diciembre de 2018 en el marco del Plan de Acciones de Ahorro - Eficiencia

Energética y Sistemas de Generacion de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad (desde 2009)

Tipo de acciones Actuaciones
Eficiencia Energética - En estaciones: noventa y tres (93) destinadas a iluminacién, sesenta y dos (62) a
equipos, quince (15) a electricidad, cuarenta y siete (47) a climatizacién y trece (13) a
otro tipo

- En centros e instalaciones logisticos: cuarenta y siete (47) destinadas a iluminacion, dos
(2) a equipos, catorce (14) a electricidad, veinticuatro (24) a climatizacion, una (1) a
combustible y una (1) a otro tipo

- En oficinas: veinticuatro (24) destinadas a iluminacién, nueve (9) a equipos, trece (13) a
climatizacién y ocho (8) a otro tipo

- En otras instalaciones: veinticinco (25) destinadas a iluminacién, quince (15) a equipos,
diez (10) a climatizacién, cinco (5) a combustible*, veintidds (22) a traccién, diez (10) a
electricidad y cuatro (4) a otro tipo

Renovables - En estaciones: veintiséis (26) destinadas a solar (farolas fotovoltaicas), veintiséis (26) a
solar fotovoltaica, siete (7) a solar ACS, dos (2) a aerogeneradores de eje vertical y una
(1) a geotérmica

- Encentros e instalaciones logisticas: cuatro (4) a solar ACS

- En otras instalaciones: siete (7) destinada a solar fotovoltaica y cuatro (4) a solar ACS

* Ademas se ha realizado la renovacién de 661 vehiculos destinados a operaciones de mantenimiento de infraestructura ferroviaria
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Eficiencia Energética

Gréfico 6. Instalaciones en las que se han implantado medidas técnicas o renovables en Adif y Adif-Alta Velocidac
(n° de instalaciones)
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Eficiencia Energética
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Gréfico 7. Medidas de Ahorro-Eficiencia Energética y sistemas de generacion de energia renovable implantadas
en el periodo 2009-2018 en Adif y Adif-Alta Velocidad
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Eficiencia Energética

El conjunto de actuaciones realizadas durante los Adif y Adif-Alta Velocidad, han permitido evitar
afos 2009 a 2018, en el marco de los dos Planes en el afio 2018 un total de 24,12 kt de di6éxido de

Directores de Ahorro y Eficiencia Energética de carbono.

Gréfico 8. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacion de Acciones de Ahorro y Eficiencia
Energética y Sistemas de Generacion de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad. Ahorros conseguidos (GWh/afio)*
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* Los ahorros en combustible (renovacion flota y grupos electrégenos) y los de energia en el &mbito de la traccion, asi como las medidas de gestion de

flota y gestion del consumo eléctrico se representan en medidas de gestion.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Eficiencia energética
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Gréfico 9. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio de los Planes de Implantacién de Acciones de Ahorro y Eficiencia
Energética y Sistemas de Generacion de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad. Ahorro total conseguido y objetivos
(GWh/afio)
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Fuente:  Adif-Alta Velocidad, Eficiencia Energética

La principal contribucién de los distintos tipos de
medidas implantadas, a 31 de diciembre de 2018,
al ahorro anual en el consumo de energia
conseguido es debida a las medidas en la
traccion (con un 52,6%), seguida de las medidas
técnicas (con un 24,4%) y de las medidas de
gestién de consumos (con un 21,8%).

Contaminacion acustica

La contaminacion acustica es uno de los efectos
ambientales adversos generados como
consecuencia de la actividad ferroviaria, siendo la
principal fuente de emision de ruido la circulaciéon
de los trenes de viajeros y mercancias.

Adicionalmente, la explotacién de las
infraestructuras e instalaciones gestionadas por
Adif-Alta Velocidad puede producir emisiones
acusticas principalmente en:
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Gréfico 10. Porcentajes de ahorro anual en el consumo
de energia conseguidos por los diferentes tipos de
medidas implantadas a 31.12.2018, en Adif y Adif-Alta
Velocidad

21,8% Medidas de
Gestién de

Consumos,
Medidas Técnicas

24,4%  ®Energia Renovable

%

Fuente:  Adif-Alta Velocidad, Eficiencia Energética

— Las estaciones de viajeros como
consecuencia de la megafonia, las
maniobras para la composicién de trenes, la
climatizacion de los edificios y la entrada y
salida de vehiculos de los aparcamientos.

— Las operaciones de mantenimiento de la
infraestructura realizadas por equipos
mecanizados de via.
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— Las obras e intervenciones en el ambito de la
infraestructura ferroviaria.

En el periodo 2014-2018 se han recibido un total
de 147 quejas (77 de las cuales fueron comunes
a Adif y Adif Alta Velocidad). El 93% de las
guejas estan relacionadas con problemas de
ruidos, el 7% con problemas de vibraciones.

El ruido ambiental es regulado por la Directiva
2002/49/CE de Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental, cuyas previsiones basicas han sido
incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre del Ruido.

La Ley 37/2003 - desarrollada por los Reales
Decretos 1513/2005 y 1367/2007 - regula la
emision e inmision (recepcidn) del ruido - tanto
del perceptible sonoramente, como las
vibraciones - generado por los medios de
transporte. Establece también limitaciones al
desarrollo urbano y la necesidad de adoptar
medidas preventivas y correctoras para reducir y
evitar los dafios que de la contaminacion acustica
puedan derivarse para la salud humana, los
bienes o el medio ambiente.

Dicha Ley y el Real Decreto que la desarrolla
1513/2005, de 16 de diciembre, exigen la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido
(MER) de los grandes ejes ferroviarios,
entendiendo como tales aquellos tramos
ferroviarios que superen los 30.000 trenes/afio.

Adif recibié la encomienda del MFOM, a través de
su Direccion General de Ferrocarriles, de elaborar
los MER vy los Planes de Accidn para dichos
tramos ferroviarios, reservandose la competencia
para su aprobacion administrativa.

Por otra parte, y siguiendo el compromiso
recogido en la Politica de Medio Ambiente de
Adif-Alta Velocidad de adoptar todas las
medidas técnica y econdmicamente viables con el
fin de reducir el impacto por ruido y vibraciones
en las fases de disefio, construccion y explotacién
de infraestructuras e instalaciones ferroviarias, se
han elaborado las siguientes guias de referencia:

— Inventario de medidas de Proteccién frente al
Ruido en Fase de Construccion, con el fin de
aplicar las mejores tecnologias disponibles
para minimizar las molestias acusticas
asociadas a las obras de construccion.

— Protocolo de Buenas Practicas de Actuacion
Acustica en Obras no sometidas a DIA que
define los criterios a seguir por Adif-Alta
Velocidad y por las empresas adjudicatarias
para la gestion eficaz en materia acustica de
todas las obras que no dispongan de DIA.

— Protocolo de Buenas Préacticas de
Tratamiento de Ruido y Vibraciones en
Situacion de Explotacién de Trafico e
Instalaciones Ferroviarias.

— Convenio-Tipo de cooperacién con las
administraciones para la adopcién de
medidas de mitigacion del ruido.

Por ultimo, destacar la realizacién de
Diagnésticos Ambientales en las Estaciones e
Instalaciones de Adif-Alta Velocidad para
identificar todos los aspectos ambientales, entre
ellos los relativos al ruido, derivados de la gestion
actual por propios y terceros.

En base a estos diagnésticos, se planifican
aquellas mejoras ambientales y buenas practicas
a implantar en las diferentes actividades, de cara
a la futura implantacién de un Sistema de Gestion
Ambiental.

Convenio marco de colaboracion entre Renfe Operadora y Adif
y Adif-Alta Velocidad en materia de gestion ambiental y de
fomento de la movilidad sostenible

Adif suscribié, en febrero de 2007, un Convenio
marco de colaboracién con Renfe Operadora en
materia de Gestion Ambiental y de fomento de la
Movilidad Sostenible, vigente en la actualidad, en
el cual ambas entidades reconocen la existencia
de diversos aspectos ambientales ligados a la
interrelacion existente entre la infraestructura y la
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operacion ferroviaria que deben ser gestionados
adecuadamente.

Adif-Alta Velocidad mantiene desde su

segregacion de Adif los compromisos adquiridos
previamente relativos a este Convenio.
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El Convenio tiene por objeto la definicién de las
bases de colaboracién entre Renfe Operadora y
Adif y Adif-Alta Velocidad en materia de gestion
ambiental y de fomento de la movilidad
sostenible:

— Estableciendo un marco de cooperacién entre
las empresas.

— Desarrollando actuaciones de gestion
ambiental relativas a la interrelacién entre la
infraestructura y la operacion ferroviarias.

— Facilitando el intercambio de informacion y
experiencias con el fin de alcanzar los
objetivos propuestos.

— Para fijar los objetivos, definir los términos y
condiciones del desarrollo del Convenio, asi
como para coordinar e implementar las
actuaciones resultantes se ha creado una

Comision paritaria de Seguimiento del
Convenio.

El balance del primer Plan, que cubria el periodo
2007-2008, fue totalmente positivo para las
acciones 1, 2, 5, 6 y 8, destacandose el
“Convenio de Colaboracion en materia de
descontaminacion de suelos”, por la importancia
econdmica de su contenido. Igualmente, se han
efectuado aportaciones positivas y relevantes en
el resto de las acciones que, dadas su naturaleza
especifica, requieren de informacion adicional
para poder ser aprobadas e implantadas. Entre
ellas destacan los procedimientos de actuacion
conjunta para: el tratamiento de quejas por ruido
del material rodante, la actuacion en caso de
accidentes e incidencias con impacto ambiental v,
especialmente, el dedicado a la gestidon conjunta
de residuos en estaciones.

Ambitos de Colaboracién recogidos en el Convenio Marco de Colaboracién entre
Renfe Operadoray Adif y Adif-Alta Velocidad

- PP

tineles y otros puntos criticos.

O N O

Gestion del ruido y de las vibraciones de origen ferroviario.

Actuaciones en caso de accidente ferroviario con impacto ambiental.

Ahorro, eficiencia energética y uso de energias renovables.

Mitigacién de las emisiones atmosféricas de origen ferroviario ligadas a la explotacion en estaciones,

Mitigacion del impacto ambiental de las emisiones electromagnéticas.

Gestion de residuos en estaciones, terminales y otras instalaciones de uso compartido.

Intercambio de informacidn y experiencias en materia ambiental y de sostenibilidad.

Actuaciones conjuntas que desarrollen la comunicacion y el didlogo con las partes interesadas comunes

en materia ambiental, favorezcan la movilidad sostenible, y pongan en valor los activos ambientales

tangibles e intangibles del ferrocarril como sistema.

9. Otros asuntos que puedan resultar de interés comudn para la gestion ambiental y para la sostenibilidad

de ambas empresas.
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5. Desempeifio medioambiental

Adif- Alta Velocidad tiene la mision de disefiar, construir y gestionar infraestructuras ferroviarias

En esta seccion se recogen las principales
actuaciones desarrolladas y los resultados
incluyendo, para todos aquellos aspectos de los
gue se dispone de informacion fiable, los

Consumo de energia

para contribuir al bienestar de las personas; e incluye

entre sus valores la proteccién del medio ambiente

obtenidos por Adif-Alta Velocidad en la
dimension ambiental de la sostenibilidad,
indicadores cuantitativos que permitiran analizar
su evolucién.

Consumo de energia final en actividades propias

Los principales consumos de energia registrados
en las actividades propias de Adif-Alta
Velocidad estan constituidos por la energia
eléctrica, generada por el Sistema Eléctrico
Peninsular, que en el afio 2018 representd un
90,1% de la energia total consumida y por el gas
natural (5,7%) utilizado en calefaccion, agua
caliente sanitaria y cogeneracion.

De acuerdo con el Inventario de Inmovilizado,
disponible a 31 de diciembre de 2017, Adif-Alta
Velocidad tiene asignados una composicion
Talgo de Alta Velocidad, de traccion eléctrica,
dedicada a trabajos de ensayo y medicién en
infraestructuras de Alta velocidad y de dos trenes
autopropulsados diésel, todos ellos de titularidad
de Adif.

Ademas, se registraron otros consumos
energéticos de menor importancia: gasoleo B en
los equipos de mantenimiento de vias, maniobras
a talleres, operaciones auxiliares en terminales y
maniobras en estaciones (4,0%), gaséleo C en
calefaccién (0,04%) y gasoleo A en la utilizacion
de vehiculos (0,2%).
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Tabla 8. Consumo de energia y combustibles registrados en

actividades propias de Adif-Alta Velocidad

- 2014 2018
energia

Tipo de 2015 2016 ‘ 2017
E.

Eléctrica 130.279.423 91.146.095 | 140.945.749 147.655.556 | 158.552.778
(kWh/afio)

Usos
Traccion 46.381.295 0 | 54.504.767 60.650.000 = 70.663.889
(T

Usos
Distintos de
Traccion
(UDT)

83.898.128 | 91.146.095 | 86.440.982 87.005.556 | 87.888.889

Gaséleo 705737 | 663401 |  394.178 781696 731.324
(I/afio)
Gasoleo A
Automocion 67.046 12.295 19.908 36.036 33.801
Gasobleo B
Mantenimie 0 0 72.838 719.562 231.464
nto Via

Gasobleo B 458.824
Maniobras 566.141 570.669 223.859 0
Estaciones

Gasoleo C 72.550 80.437 77.573 26.098 7235
Calefaccion

Gasolinas

(/afio) 0 0 63 0 5.375
Gas

Natural 963.567 925.535 992.444 1.063.824 937.745
(m®%afio)

Fuente: Elaboracién propia a partir de Informe de gestion de Adif-
Alta Velocidad Ejercicio 2018.
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Tabla 9. Consumo de energia'y combustibles registrados

en actividades propias (TJ/afio)

Tipo de energia ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 2017 ‘ 2018
E. Eléctrica (TJ/afio) 469,01 504,45 | 507,40 531,56 @ 570,79

Usos Traccién (UT) 166,97 176,32 196,22 | 218,34 254,39
(UUSDO_SI_)DiStintos de Traccion 302,03 328,13 311,19 313,22 316,40
Gasoéleo (TJ/afio) 26,08 24,41 14,56 28,60 26,72
Gasoleo A Automocion 2,42 0,44 0,71 1,29 1,21
Gasobleo B Mantenimiento Via 0,00 0,00 2,66 26,30 8,46

Gasdleo B Maniobras 2084 2086 8,18 0,00 16,77

Estaciones

Gasoleo C Calefaccién 2,83 3,11 3,00 1,01 0,28

Gasolinas (TJ/afio) 0,00 0,00 0,002 0,000 0,180

Gas Natural (TJ/afio) 36,60 35,38 37,94 40,67 35,85
Total 531,68 564,24 | 559,91 | 600,83 | 633,54

Fuente: Informe de gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018.

Gréfico 11. Distribucién de los consumos de energia
registrados en Adif-Alta Velocidad en el afio 2018 (% de
la energia total consumida)
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Origen de la energia en el Sistema Eléctrico Peninsular

La energia eléctrica utilizada procede de la
distribuida por el Sistema Eléctrico Peninsular,
gue en el afio 2018 ha tenido su origen en la
generacion nuclear (21,9%), edlica (20,1%),
produccion térmica convencional (14,3%) -que
incluye las centrales de carbon y fuel-, centrales
de ciclo combinado (10,9%), cogeneracion y otros
residuos (12,8%), hidraulica (12,7%), otras
renovables (6,6%) y en la turbinacién (0,8%).

La contribucion de las distintas fuentes es
variable, dependiendo sobre todo de las
condiciones meteorolégicas y de la producciéon de
los aprovechamientos hidroeléctricos existentes.

La produccién hidraulica, edlica y de otras
renovables ha supuesto en el afio 2018 un 39,4%,
lo que representa una contribucién superior, en
casi dieciocho puntos porcentuales, a la nuclear.
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Grafico 12. Esquema de generacion de energia en el
Sistema Eléctrico Peninsular (%)*
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®Turbinacién bombeo

* En 2017, REE modificé la estructura del balance de energia,
extrayendo de la “hidraulica” el concepto de “turbinacién bombeo”, que
ademas es no renovable. Asimismo, se desagrega el concepto de
residuos en “residuos renovables” y “residuos no renovables”. Para
homogenizar la informacion, se han recalculado los datos de afios
anteriores.

** Datos de 2016 y 2017 modificados con respecto a la Memoria
Medioambiental de 2017

Fuente: Red Eléctrica de Espafia (REE), Informes anuales, avances
del Sistema Eléctrico Espafiol y Series Estadisticas Nacionales.

Pagina 34



h adif Memoria Medioambiental 2018

Consumo indirecto de energia primaria

El principal consumo indirecto de energia primaria
existente en Adif-Alta Velocidad es el atribuible
al consumo de energia eléctrica registrado.

En el afio 2018, el 74,2% de la energia primaria
indirecta consumida procedié de fuentes no
renovables, valor idéntico al registrado el afio
anterior.

Tabla 10. Consumo indirecto de energia primaria
atribuible al consumo de energia eléctrica registrado

(TJ/afio)*

2014 2015 2016 2017 2018
| |

Recursos 724,97 954,38 840,47 880,50 94547
fosiles
Carbén 214,79 279,65 207,90 217,81 233,88
Gas Natural 164,81 239,92 179,36 187,90 = 201,76
Derivados del 16,75 83,56 83,10 87,01 9343
petréleo
Nuclear 328,62 351,24 370,11 387,78 416,40
Recursos
ronoables 272,70 269,84 292,58 306,48 329,10
Hidroeléctrica 74,13 56,92 75,81 7941 8527
Edlica, solar,
biomasa y 198,57 212,92 216,77 22707 24383
residuos

Total 997,67 1.224,22 1.133,05 | 1.186,98 | 1.274,57

* Los datos de los afios 2014 a 2016 han sido revisados en relacion
con los publicados en la Memoria Medioambiental 2016, como
consecuencia de la actualizacién de las Series Estadisticas Nacionales
de REE

A partir de 2015 la metodologia para la determinacién del consumo
indirecto de energia primaria atribuible al consumo de energia eléctrica
registrado ha variado debido al cambio en la presentacion de los datos
en la fuente.

Fuente de datos 2014: Estimados con base en los datos sobre
consumo de energia primaria en generacion de electricidad de la
publicacion

del Ministerio de Industria, Energia'y Turismo. Secretaria de
Estado de la Energia. Direccion General de Politica Energéticay
Minas. Informes de coyuntura correspondiente al cuarto trimestre
de 2014 a 2016.

Fuente de datos 2016-2017: Informe de gestion de Adif-Alta
Velocidad Ejercicio 2018.

Intensidad energética final y primaria

La intensidad energética final y primaria -
consumo de energia final o primaria (en MJ
consumidos) por unidad de produccién
representativa de la actividad de Adif-Alta
Velocidad (trafico gestionado, en km-tren) — son
dos indicadores que miden la eficiencia
energética de la gestion de la entidad y ademas
miden la dependencia del consumo de energia en
relacion al crecimiento de la actividad.

En el periodo 2014-2018, la intensidad energética
final se ha incrementado en un 13,7%,
alcanzando los 10,69 MJ/km-tren en 2018,
reflejando una dependencia muy elevada de la
energia.
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Graéfico 13. Intensidad energética final (MJ/km-tren
gestionado)*
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1013 10,04

10 9,40

2014 2015 2016 2017 2018

*Observaciones:

- Relacion entre el consumo final de energia en actividades propias (de
Adif-Alta Velocidad) y los km-tren de trafico gestionados.

Fuente traficos: Adif, Direccion General de Circulacién y Gestion
de Capacidad, Subdireccién de Coordinacion y Gestion.
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La intensidad energética primaria de Adif-Alta
Velocidad fue, en 2018, de 22,57 MJ/km-tren
gestionado, un 2,3% mayor que el afio anterior.

Gréfico 14. Intensidad energética primaria (MJ/km-tren
gestionado)*

22,57
23,05
22,06

20 21,26 |

18,75
154 =
10 4 =
5 4 —
0 T T T T

2014 2015 2016 2017 2018

*Observaciones:

Relacion entre el consumo de energia primaria (incluyendo el
consumo directo de combustibles y el consumo de energia
primaria debido al consumo de energia eléctrica) en actividades
propias (de Adif y Adif-Alta Velocidad) y los km-tren de trafico
gestionado.
A partir de 2015 la metodologia para la determinacién del
consumo indirecto de energia primaria atribuible al consumo de
energia eléctrica registrado ha variado debido al cambio en la
presentacion de los datos en la fuente.
Fuente traficos: Adif, Direccion General de Circulacién y Gestién
de Capacidad, Subdireccién de Coordinacion y Gestion.

Consumo de material ferroviario

El principal consumo de materiales en Adif-Alta
Velocidad es el material ferroviario (traviesas,
carril y balasto) para operaciones de
mantenimiento de las infraestructuras. El
consumo total de estos materiales se ha visto
reducido en mas de la mitad en los Ultimos afios.

El balasto, con un consumo de 146.600
toneladas, en el afio 2018, que representé mas
del 99% del material ferroviario empleado en el
mantenimiento de las infraestructuras, se obtiene
de canteras homologadas por Adif-Alta
Velocidad que cuentan con los pertinentes
Estudios de Impacto Ambiental y Planes de
Restauracion.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Memoria Medioambiental 2018

La intensidad energética primaria en Adif-Alta
Velocidad se ve claramente influida por la
contribucién de las energias renovables en la
produccion de energia eléctrica distribuida por el
sistema eléctrico peninsular, ya que el consumo
de energia primaria debido al consumo de
energia eléctrica en la entidad fue del 95,3%, cifra
muy similar a la de los afios anteriores.

Grafico 15. Distribucién del consumo de energia primaria en
actividades propias de Adif-Alta Velocidad (% de la energia
primaria total consumida)*

100% 5.9% 4.7% 4.4% 5.5% 4.7%
90% | ]
80% | ]
70% | ]
60% | ]
0% 194,10 95,3% 95,6% 94,5% 95,3% |
0% | -
30% ]
20% {— ]
10% {—— ]

0% ‘ ‘ ‘ ‘
2014 2015 2016 2017 2018

Consumo directo de combustibles en actividades propias de Adif-
AV (en %,

Consumo de energia primaria debido al consumo de energia
eléctrica en actividades propias de Adif-AV (en %)

* A partir de 2015 la metodologia para la determinacion del consumo
indirecto de energia primaria atribuible al consumo de energia eléctrica
registrado ha variado debido al cambio en la presentacién de los datos
en la fuente.

Grafico 16. Distribucién de los consumos de materiales
en actividades de mantenimiento de infraestructuras.
Afio 2018 (%)

0,09 0,06

Traviesas de madera (0%)
= Traviesas hormigén (0,09%)
= Carri (0,06%)

Balasto siliceo (99,84%)

Mantas (0%)

99,84
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Tabla 11. Consumo de material ferroviario en las
operaciones de mantenimiento de infraestructuras

2014 2015 2016 2017 2018
Traviesas de
madera
Unidades 0 24 0 0 0
Toneladas 0 1 0 0 0
Traviesas
hormigén
Bibloque (piezas) 0
g 400 72 554
onobloque 99.938 0
(piezas)
Total (Piezas) 99.938 400 0 72 554
Total (toneladas) 29.981 100 0 18 139
Carril
Carril 60 kg
(metros) 60.733 505
Carril 54 kg 1679 0 1756 1771
(metros)
Carril 45 kg 0
(metros)

Total (metros) 60.733 1.679 505 1.756 1.771
Total carril 3.644 89 30 03 94
(toneladas)

Balasto siliceo
Metros clbicos 97.353 | 50.196 33.691 ;| 45.557 52.274
Toneladas 272.588 | 140.549 94.334 : 127.560 146.367
Mantas
Metros cuadrados 0 0 0
Toneladas 0 0 0
Total material
ferroviario (en 306.213 i 140.739 94.364 i 127.671 146.600
t/afio)

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y
Mantenimiento

Sustancias peligrosas

En la construccion de las nuevas infraestructuras
ferroviarias también se registran importantes
consumos de material ferroviario, cuya cantidad
varia en un amplio espectro dependiendo de la
fase de construccion en que se encuentren.

Tabla 12. Consumo de materiales de via registrado en la

construccion de nuevas LAV (a)

Material 2014 2015 2016 2017 2018
\ |
carril (t) 37.024 | 43603 12536 11.815 21.638
Traviesas | »y5814 5200958 | 94.488 | 110017 | 213461
(unidades)
Total
construccién
QonsiUeclOn | Balasto (1) | 485333 1114658 387.275 416773 638.051
LAV Mantas (t)
To)‘a' O 591001 1315148 | 428.157 461503 | (24327

(@) No se dispone de informacion segregada por linea.

(b) Estimado suponiendo que son traviesas de hormigén con un peso
medio de 300 kg.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Subdireccion de Programacién Técnica
de Montaje de Viay Suministros.

Sustancias que agotan la capa de ozono

Los cloroflurocarburos (CFC) y los
hidroclorofluorcarburos (HCFC), sustancias
reguladas por el Reglamento 1005/2009 sobre las
sustancias que agotan la capa de ozono, se
utilizan en equipos y sistemas de climatizacion y
refrigeracion existentes en estaciones.

Adif-Alta Velocidad tiene inventariados, en el
conjunto de estaciones adscritas a la Direccion de
Estaciones, un total de veintidos (22) equipos.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

El uso de estos equipos aun esta permitido,
aunqgue con bastantes limitaciones. Los equipos
no se pueden recargar con CFC y HCFC nuevos.
Los HCFC regenerados o reciclados no pueden
utilizarse para el mantenimiento o revision de
estos equipos desde el 31 de diciembre de 2014.
Los HCFC contenidos en equipos de
climatizacion y refrigeracion deberan recuperarse
durante las operaciones de mantenimiento y
revision de los aparatos o antes de su desmontaje
o eliminacidn, para su destruccion, reciclado o
regeneracion.
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Tabla 13. Inventario de equipos con HCFC, a 31 de
diciembre de 2018*

Direccién de

e e ST S

Noroeste 1 1 L 3 ! .

Oeste

Norte

Noreste 1 1 .

Este

Centro 1 1 -

Suroeste

Sur 1 17 120,89
Total 4 22 133.99

* Inventario correspondiente al conjunto de estaciones gestionadas a
la Direccion de Estaciones.

Fuente: Adif, Direccion General de Negocio y Operaciones
Comerciales.

Consumo de herbicidas

Para evitar el crecimiento de herbaceas que
pueden afectar la seguridad de la circulacion y
para prevenir que se produzcan incendios al
margen de las vias, se efectian de forma
periddica tratamientos con herbicidas, cuya
aplicacién se realiza mediante campafas de riego
automatizado en plena via y estaciones; y
mediante equipos méviles autbnomos en
estaciones y otras superficies.

En el altimo afio, en Adif-Alta Velocidad, el
consumo de herbicidas por unidad de superficie
tratada en superficies ferroviarias, la superficie
tratada y la cantidad de herbicidas empleados, ha
disminuido en un 31%, 0,41% y 31%,
respectivamente.

Grafico 17. indice de aplicacién de herbicidas en
superficies ferroviarias (unidades de aplicacion/m?)*

1,33
1,05
0,73 0,72
0,57

0,6

0,4 -

0,2 4

0,0 - T T T T

2014 2015 2016 2017 2018
* Unidad = (1+kg)/10?

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacién y Mantenimiento,
Direccién Técnica, Subdirecciéon de Recursos.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Tabla 14. Superficies ferroviarias tratadas con herbicidas

(m?)

JUipclc=y 2014 2015 2016+ 2017 2018
superficie

Tratamientos

° 87.925.130 32.679.575 - 87.925.130  89.538.105
de via

Tratamientos

de

estaciones y 4.245.283 10.585 - | 3.491.733 2.254.220
otras

superficies

Total 92.170.413 | 32.690.160 | 53.553.303 | 91.416.863 | 91.792.325

* Estos datos soélo incluyen las superficies tratadas por SINTRA.

** No se dispone de informacién diferenciada entre tratamiento de via y
tratamiento de estaciones y otras superficies.

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento,
Direccion Técnica, Subdireccion de Recursos.

Tabla 15. Productos empleados en los tratamientos

con herbicidas de superficies ferroviarias

Tipo de producto ‘ 2014* 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018

Productos liquidos (1) 51.173 | 23.636  71.038 | 88.548 64.352
Productos sélidos (kg) 1.203 136 0 7.770 2.102
Total (I +kg) 52.376 23.772 71.038 96.318 66.454

* Estos datos s6lo incluyen las superficies tratadas por SINTRA.

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y
Mantenimiento, Direcciéon Técnica, Subdireccién de Recursos.
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Consumo de agua

Los principales consumos de agua en las
actividades propias de Adif-Alta Velocidad son
los destinados a usos sanitarios y a la limpieza de
las instalaciones. Esta agua procede
fundamentalmente de las redes publicas de
abastecimiento.

El consumo anual* de agua procedente de redes
publicas en Adif-Alta Velocidad es equivalente al agua
consumida en un afio en los hogares de una ciudad de
2.419 habitantes, algo menor que Jarandilla de la Vera,
en la provincia de Céceres*.

El consumo anual de agua de Adif-Alta Velocidad es
equivalente al 0,02% del volumen de agua perdida, por
fugas o roturas, en las redes publicas de distribucion en
Espafa*.

*En el afio 2017

Biodiversidad

Ocupacion de suelo

La red ferroviaria en activo gestionada por Adif-
Alta Velocidad, tiene una longitud total de 3.403
km. La superficie total ocupada se evalla en
10.889 ha, con un area de afeccion que se
extenderia hasta 31.527 ha.

En esta evaluacion se han considerado las
anchuras medias de plataforma y la anchura
minima ocupada por desmontes y terraplenes, asi
como el ancho medio de afeccién — deducido de
las expropiaciones - para los distintos tipos de via
recogidos en la siguiente tabla.

Los 1.363,02 km de obra activa — a lo largo de
2018 - de construccion de LAV suponen una
ocupacion de 4.362 ha, con un area de afeccién
de 13.630 ha.

El ferrocarril es un modo de transporte mas eficiente,
en la ocupacion del suelo, que la carretera. La
ocupacion especifica de suelo (en ha/unidades de
transporte) por las infraestructuras ferroviarias es 3,5
veces inferior a la requerida por las carreteras.

1 European Environment Agency. Indicador fact sheet.
TERM 2002 08 EU + AC. Land take by transport infraestructure

A la superficie ocupada por la red en activo y en
construccion, hay que afiadirle la superficie

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Ademas del consumo de agua de red, existe un
consumo relativamente menor procedente de
pozos del que no se dispone de informacién
cuantitativa.

Tabla 16. Consumo de agua de red en actividades propias

de Adif-Alta Velocidad

2014* ‘ 2015%, ** ‘ 2016*** 2017k, Hrxx

Consumo de agua

m) 81.676 101.537 93.600 120.077

* Calculado a partir de la facturaciéon y tomando como base el precio
medio del agua en Espafia del INE serie 2000 — 2014 y 2016. En el afio
2015 se ha estimado un precio medio de 2,06 €/m?, con base en la
tendencia de la serie 2000 — 2014 y 2016.

** Dato modificado con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

*** Fyente: Adif, Subdireccion de Gestion del Riesgo, Direccion de
Gabinete y Gestion Corporativa, Direccion General de Negocios y
Operaciones Comerciales.

*+ (Jltimo afio disponible.

propiedad de Adif-Alta Velocidad ocupada por
recintos ferroviarios, estaciones, viviendas,
locales comerciales, naves y muelles, oficinas y
otras edificaciones.

El &rea afectada por la red ferroviaria en activo
gestionada por Adif-Alta Velocidad es de unas 31.527
ha, incluyendo las méas de 10.889 ha ocupadas por la
plataforma, desmontes y terraplenes.

La superficie afectada por las obras en activo a lo
largo de 2018, de las LAV en construccion, es de unas
13.630 ha, con una ocupacién de mas de 4.362 ha por
la plataforma, desmontes y terraplenes.

Tabla 17. Anchuras medias de ocupacion y de afeccion de

lared ferroviaria (m)

Ancho
minimo
Ancho .
Tipo de via Plataforma :jncluyendo }Anch,o o3
@ esmontes | afeccion (2)
| | terraplenes |
Via ancho internacional doble
electrificada (AVE) 16 32 100
Via ancho ibérico doble 16 32 64

electrificada

(1) Incluyendo el subbalasto y la capa de forma.
(2) Incluyendo taludes, explanaciones y otras necesidades.
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Espacios Naturales

Tabla 18. Lineas de Adif y Adif-Alta Velocidad y Espacios

Naturales. Afio 2005* (% de lared que afecta a algtin ENP)

En el afio 2005, un 11,11% de la longitud total de

o . f . Red Gestionada por . Afeccion a ENP
la red ferroviaria gestionada por Adif y Adif-Alta Adif Longitud (km) % de la red)
Velocidad afectaba a ENP y a otros que, sin |
serlo, tienen caracteristicas naturales singulares. Activos 12.809,00 11,67

En construccion (AVE) 1.472,71 6,35
Total 14.281,71 11,11

* Informacién correspondiente al Ultimo afio disponible (2005)

Tabla 19. Lineas de Adif y Adif-Alta Velocidad y ENP. Afio 2005*

‘ s S () km de lared de Adif y Adif-Alta Velocidad

afectados
Comunidad Auténoma ‘
‘ Inventariados | Atravesados | Atravesadlt\ig | Total = constru(cAc\i/éEr; Activos

Andalucia 193 45 148 256,34 5,94 250,40
Aragén 116 24 92 203,29 0,00 203,29
Asturias 72 3 69 16,83 6,39 10,44
Cantabria 29 3 26 2,60 0,00 2,60
Castilla-La Mancha 102 40 62 141,14 24,60 116,54
Castillay Leon 117 27 90 317,39 11,14 306,26
Catalufia 238 40 198 78,72 1,73 76,99
Extremadura 82 17 65 172,77 0,00 172,77
Galicia 54 13 41 73,88 0,77 73,11
La Rioja 54 9 45 16,80 0,00 16,80
Madrid 44 17 27 212,25 35,89 176,36
Murcia 53 9 44 9,24 0,00 9,24
Navarra 88 2 86 1,39 0,00 1,39
Pais Vasco 59 10 49 19,93 0,85 19,08
C. Valenciana 137 16 121 65,90 6,28 59,63

Total 1.438 275 1.163 1.587,24 93,57 1.494,89

* Informacién correspondiente al Ultimo afio disponible (2005).
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas, Subdireccién de Medio Ambiente.

Gestion de los impactos en la construccion y explotacion de
nuevas infraestructuras

El MFOM tiene delegada, en el presidente de

Adif-Alta Velocidad, la aprobacion de los Todos los anejos de integracién ambiental de los
proyectos encomendados a esta entidad publica proyectos se supervisan con el fin de asegurar el
empresarial. Ademas, de acuerdo con el estatuto cumplimiento de lo establecido por la normativa
de Adif-Alta Velocidad, esta entidad ostenta la ambiental vigente, por las normas y

facultad de supervision de los proyectos que sean recomendaciones internas de Adif-Alta
aprobados por ella, asi como la certificacion del Velocidad vy, si es el caso, por las DIA.

cumplimiento de la declaracion ambiental de los
mismos, si es el caso.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019) Péagina 40
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Tabla 20. Supervisién ambiental de actuaciones, en fase

Tabla 22. Informes de seguimiento ambiental de obras
de proyecto, en Adif-Alta Velocidad (n° informes/afio)

exigidos en DIA (n° informes/afio)

Tipo 2014 2015 2016 ‘ 2017 2018 Tipo de Informe 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 2017 2018
| | | | |

Notas de exencién de Antes de inicio de

tramite de Evaluacion 16 7 17 3 28 obra 32 57 u 32 12

de Impacto Ambiental
Paralelo al Acta de

Informes_ Qe ) 12 5 8 3 28 Comprobacion del 37 60 17 21 12
adecuaciéon ambiental Replanteo
Informes de Previo a la
adecuacion a DIA 31 40 25 28 48 Recepcion la Obra 18 35 10 23 45
Certificado de 12 10 0 9 26 Periddicos* 247 286 333 352 225

cumplimento de la DIA
Adendas, informes

Informe de revisiéon recopilatorios u otros 0 1 0 0 0
ambiental 142 194 152 162 267 informes anuales**
Obras de emergencia 1 0 0 0 0 Total 334 439 371 428 294
Total 214 256 202 205 397 o ] )
* Periodicos: segun la DIA, estos pueden ser semestrales, trimestrales
Proyectos cerrados nd nd 39 20 100 e incluso mensuales. En su defecto, por norma interna de Adif se
ambientalmente realizan semestrales. En las memorias anteriores se denominaban
semestrales.

nd: no disponible.

. . . L ** Adendas, informes recopilatorios u otros informes anuales, son
Fuente: Informe de gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018. p

informes no periddicos que tratan de completar los informes
prescriptivos o reflejan situaciones excepcionales.

Fuente: Informe de gestién de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018.

Tabla 21. Vigilancia ambiental, en fase de obra, de

proyectos modificados, complementarios y obras de
emergencia en obras de Adif-Alta Velocidad (n°afio)*

Tabla 23. Informes mensuales de vigilancia ambiental de

obras establecidos en procedimiento interno

Tipo 2014 | 2015 | 2016% | 2017 2018

— ‘ ‘ ‘ ‘ 2014 | 2015 = 2016 | 2017 | 2018
Informe de Revision 36 31 44 77 68 I |
Ambiental (IRA) Media Mensual 84 97,3 88 106 76
Informe de Adecuacioén a la 26 26 27 54 58 Total anual 1.008 1.168 1.058 1.272 910

DIA Proyecto Modificado

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direcciéon Adjunta de Actuaciones

Informe Adecuacion Proyecto 5 4 7 12 6 Técnicas, Subdireccion de Medio Ambiente.

ala DIA Complementario
Obras de emergencia - 3 6 5 1
Notas de exencion del - 1 2 0 1
tramite de evaluacion de

impacto ambiental

Informes de adecuacién - 1 2 0 1
ambiental

Total 67 66 88 148 135

* Se ha realizado un ajuste de los informes contabilizados, que refleja
mejor los protocolos de trabajo durante la fase de obras.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Adjunta de Actuaciones
Técnicas, Subdireccion de Medio Ambiente.

Seguimiento ambiental de las obras en Adif-Alta Velocidad

El Seguim_iento ambiental de las obras en la Adif-Alta Velocidad realiza la construccién de LAV.
construccion de las LAV, de acuerdo con los
procedimientos establecidos, permite valorar: Desde el afio 2005, se ha establecido un

procedimiento para el seguimiento y medicion de la

— El cumplimiento de los condicionantes gestién ambiental desarrollada en obra basado en un
establecidos en la correspondiente DIA. sistema de indicadores ambientales.

— El grado de adopcion de las medidas del
Protocolo de Criterios Medioambientales y de
los objetivos establecidos por Adif-Alta En el capitulo 4 se proporciona mas informacion

Velocidad. acerca del seguimiento ambiental de obras, en
relacion con la gestion medioambiental.
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Grado de cumplimiento de los objetivos ambientales
establecidos

El seguimiento del grado de integracién ambiental La longitud de obra de plataforma sometida a

de las obras y del cumplimiento de los objetivos seguimiento durante los tres cuatrimestres del
ambientales establecidos se realiza a partir de los afio 2018 ha sido de 1.363,0 km.

valores cuatrimestrales que se obtienen para los

Indicadores de Integracién Ambiental a nivel de La longitud de obra finalizada desde que se puso
las diferentes LAV en construccion. en marcha el Seguimiento Ambiental por lineas

asciende a un total de 3.178 km, de los cuales
356,6 km se han finalizado en 2018.

Tabla 24. Longitud (km) de obra de plataforma en curso. Afio 2018*

LAV ene-abril ‘ may-ago sep-dic
Corredor Mediterraneo de alta velocidad 124,769 125,919 125,919
Corredor Norte-Noroeste 105,625 101,825 101,825
Eje ferroviario Madrid-Cartagena 27,482 27,482 27,482
LAV Bobadilla - Granada 162,94 160,64 160,64
LAV Madrid - Alcazar de San Juan - Jaén 8,124 8,124 8,124
LAV Madrid - Extremadura 152,79 152,79 152,79
LAV Madrid - Zaragoza - Barcelona - fra. francesa 168,024 168,024 167,575
LAV Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Regién de Murcia. 190,226 190,226 190,226
LAV noreste 0 15,291 15,291
LAV Ourense - Monforte de Lemos - Lugo 8,6 8,6 8,6
LC Bobadilla - Algeciras 20,5 20,5 20,5
Medina del Campo - A Corufia 177,637 177,637 177,637
Nueva red ferroviaria en el Pais Vasco 40,022 42,761 50,822
Nuevo acceso ferroviario a Asturias 54,103 54,103 31,319
Nuevo acceso ferroviario a Galicia 94,936 90,786 69,893
Total 1335,778 1344,708 1308,643
Longitud de obra activa en el afio 1363,019

* La longitud de obra en curso del afio no tiene por qué coincidir necesariamente con los valores obtenidos en cada cuatrimestre, ni tampoco con el valor
promedio de los cuatrimestres, pues se trata de dos escalas temporales distintas. Para el célculo de este valor se considera que una obra ha estado en
curso en el afio si ha estado administrativamente en marcha al menos un dia en ese afio, por lo que en muchos casos hay obras que estan en marcha en
un cuatrimestre si y en otro no, dependiendo de la fecha de inicio y fin y del plazo de ejecuciéon.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion de Actuaciones Técnicas, Subdireccion de Medio Ambiente.
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Tabla 25. Longitud (km) de obra anual finalizada que ha sido objeto de seguimiento ambiental*

LAV 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014* | 2015* | 2016** 2017 2018 Total
Corredor Mediterraneo = 30,3 18,7 84,0 6,0 139,0
de alta velocidad

Corredor norte- 19,9 43,5 18,5 3,0 84,9
noroeste

Eje atlantico 42,3 19,6 22,7 52,4 9,4 2,1 37,7 14,1 9,5 12,8 20,6 0,4 243,6
LAV Bobadilla - 52,3 108,7 1152 190,8 110,2 39,7 85,2 33,0 28,0 92,4 29,0 32,0 36,7 9532
Granada

LAV Centro 11,5 111,4 57,1 26,1 2839 36,1 33,0 77,2 | 636,3
LAV entre Cérdoba y 3,7 11,0 52,2 36,5 50,6 2,9 32,6 95,7 285,3
Malaga

LAV Madrid - 53 57,1 28,1 6,7 20,1 546 171,8
Extremadura

LAV Madrid - Zaragoza 6,2 51 15,7 20,6 18,0 8,5 31,0 103,3 2084
- Barcelona - fra.

francesa

LAV Madrid-Castilla La 52 13,0 5,6 8,4 5,6 37,8

Mancha-Comunidad
Valenciana-Region de

Murcia.

LAV Noreste 59,6 59,6
LAV Ourense - 34,4 4,9 16,6 0,5 49,8 106,2
Monforte de Lemos -

Lugo

LAV Sevilla-Cadiz 16,7 25,1 41,9
LC Bobadilla - 53,2 7,1 30,7 15,1 26,0 132,1
Algeciras

Medina del Campo - A 0,7 7,4 32,0 40,1
Corufia

Nueva red ferroviaria 2,8 2,8

en el Pais Vasco

Nuevo acceso 26,4 26,4
ferroviario a Asturias

Nuevo acceso 8,6 8,6
ferroviario a Galicia

Total 92,5 | 1154 | 150,1 # 263,1 | 233,7 | 183,8 § 2156 | 354,1 2213 | 160,5  428,1 | 127,3 | 2758 | 356,6 | 3.178

* En el apartado en el que se analizan los Indicadores de Cumplimiento de las Declaraciones de Impacto Ambiental, la LAV Zaragoza-Castején-Logrofio se
denomina como LAV Noreste, en la que se incluye la obra de construccién de la Nueva Subestacion eléctrica de traccién de La Portalada (Logrofio).

El Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad inicialmente estaba segregado en dos tramos, Valladolid-Burgos y Palencia-Le6n. Desde el afio 2014 se
decidié no segregar los tramos ya que, en muchos casos, el seguimiento de los proyectos de superestructura abarca ambos tramos.

Fuente:  Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas, Subdirecciéon de Medio Ambiente. Seguimiento ambiental de las obras en
construccion de lineas ferroviarias. Grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos. Afio 2017.
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Objetivo 1: Minimizar la superficie ocupada

Superficie afectada no prevista en proyecto (m?/km)

Se han registrado algunas desviaciones entre la
superficie de ocupacion prevista en los proyectos
y la superficie afectada por las obras. La causa
principal es la utilizacion de préstamos y
vertederos distintos de los inicialmente definidos y
la ampliacion de zonas de instalaciones auxiliares
previstas.

En 2018 el computo global entre la superficie
finalmente ocupada y la inicialmente prevista en
proyecto es de 2.718 mZ2 por km de obra
finalizada, valor sensiblemente superior al
registrado durante los afios 2017 y 2018, aunque
bajo con respecto a los datos obtenidos en el afio

2014 y precedentes. En 2018 finalizan 19 obras,
frente a las 13 concluidas durante el afio 2017, de
ahi el incremento significativo que ha
experimentado el parametro analizado.

En el siguiente gréafico se representa la longitud
de obra finalizada a lo largo de los catorce Gltimos
afios, asi como el resultado final de superficie
afectada no prevista por cada kilbmetro de obra
finalizado en el afio correspondiente. Aun asi, la
grafica muestra un descenso progresivo de la
superficie ocupada no prevista.

Gréfico 18. Objetivo Ambiental 1 =Superficie afectada no prevista (m%km) (2005-2018)
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Objetivo 2: Preservar los espacios de interés natural

Superficie de ocupacion de elementos auxiliares en ENP (m?/km)

Durante las fases de proyecto y construccién de
las infraestructuras ferroviarias se sigue el criterio
de minimizar la afeccion a Zonas de Alto Valor
Ambiental (ZAVA) y a aquellos territorios que
disfrutan de algun tipo de figura de proteccién. Sin
embargo, en ocasiones los trazados se ven
obligados a sortear extensas superficies
protegidas y es inevitable la ocupacién de
determinadas zonas, como en el caso de grandes
tineles en el limite de EP. En estos casos, la
superficie ocupada es la minima imprescindible y
se actlia coordinadamente con la comunidad
auténoma correspondiente.

A partir del afio 2008, se incorporaron en la
catalogacion de ENP, los espacios pertenecientes
a la Red Natura 2000, segun lo dispuesto en la
Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

En 2018, este indicador mantiene la tendencia
descendente registrada en los afios anteriores
desde 2013, alcanzando el dato mas bajo desde
gue se inicia el seguimiento en 2008. Por otra
parte, la longitud de obra activa sigue una
tendencia ascendente desde 2013, combinando
ambos factores el resultado obtenido es muy
positivo, puesto que, aunque existe mayor
longitud de obra activa, se minimizan de manera
importante las ocupaciones dentro de los limites
de los ENP.

Esta tendencia inversa sugiere que la experiencia
y el conocimiento acumulado por los agentes
implicados en la planificacion de la obra, ha
supuesto una mejora en cuanto al desempefio
ambiental durante la ejecucién de la misma.

Grafico 19. Objetivo Ambiental 2 — Superficie media de ocupacion de elementos auxiliares en ENP (m?km) (2008-2018)
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Superficie afectada de ZAVA -no protegidas- por elementos auxiliares a la traza (m2/km)

El criterio de minima afeccién a zonas con figura

legal de proteccién durante la ejecucion de obras
ferroviarias se hace también extensivo al resto de
ZAVA.

Este indicador contabiliza, en relacion con la
longitud de obra activa, la superficie de elementos
auxiliares (permanentes o temporales) localizados
en ZAVA, entre las que se incluyen:

— Yacimientos arqueolégicos

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

— Lagunas, humedales y zonas inundables
— Rios, rieras y cauces con vegetacion natural

— Areas con vegetacion natural arbolada bien
conservada y desarrollada

— Zonas de recarga muy permeables

La superficie de ZAVA afectada por los elementos
auxiliares necesarios para la ejecucion de las
obras es de 60,59 ha, lo que supone 566,21 m?
/km de obra activa durante el afio 2018.
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El valor obtenido para el presente afio aumenta
ligeramente en relacién a lo registrado durante el
afio anterior. Por otra parte, la longitud de obra
disminuye ligeramente.

En la mayoria de los casos, estas superficies se
corresponden con ocupaciones en areas de
vegetacion natural arbolada bien conservada y en
las margenes de los cauces necesarias para
construccion de viaductos. Este tipo de
ocupaciones generalmente se realiza en
coordinacién con el Organismo de Cuenca

correspondiente o Administracion Ambiental
competente.

Los valores mas elevados suelen corresponderse
con las Lineas en las que esta concentrado un
volumen muy elevado de obra activa, debiéndose
a causas diversas (creacion de peninsulas
temporales necesarias en la zona de construccién
de los viaductos proyectados, localizacion de
acopios temporales, nuevos vertederos y caminos
de acceso, entre otras).

Gréfico 20. Objetivo Ambiental 2 —Superficie de ocupacion de elementos auxiliares en otras zonas de alto valor ambiental
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Objetivo 3: Preservar el patrimonio cultural

Superficie ocupada por las obras sometida a seguimiento y vigilancia arqueoldgica (%)

Antes de comenzar los trabajos en las obras,
Adif-Alta Velocidad procede a la realizacién de
las prospecciones superficiales y demas trabajos
preventivos de localizacion de posibles hallazgos
arqueoldégicos, segun establezca el 6rgano de
cultura correspondiente.

Estos trabajos de proteccion del patrimonio
cultural se realizan en la practica totalidad de la
superficie ocupada por las obras, siendo
excepcionales los casos en los que se comienza
a trabajar en alguna zona en la que no se haya
descartado previamente la posibilidad de
existencia de hallazgos arqueolégicos.

Asi, en el afio 2018 el porcentaje de superficie
sometida a seguimiento y vigilancia arqueolégica
con respecto al total de superficie ocupada fue de
un 96,5%, valor ligeramente inferior respecto al
dato obtenido en 2017.

Puesto que el valor de cumplimiento del indicador
esta muy préximo al 100%, se puede concluir que
el seguimiento arqueoldgico en las obras de alta
velocidad que han permanecido activas durante el
afio, es una practica muy extendida y controlada
por parte del equipo de obra. La tendencia es
constante desde que se realiza el seguimiento,
con porcentajes de cumplimiento muy elevados.

Gréfico 21. Objetivo Ambiental 3 — Superficie ocupada sometida a seguimiento y vigilancia arqueolégica (%) (2008-2018)
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Realizacion de las actuaciones exigidas por el organismo competente en caso de

hallazgos arqueolégicos y paleontolégicos (%)

En caso de que se produzca algun hallazgo
arqueolégico o paleontoldgico, Adif-Alta
Velocidad trabaja en colaboracién con la
Consejeria de Cultura de la CA correspondiente y
se realizan las actuaciones consideradas
convenientes. Estas actuaciones pueden ser,
desde la catalogacion y posterior tapado de los
restos, hasta la modificacion de las caracteristicas
del trazado en caso de hallazgos de mayor
entidad.
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El porcentaje de cumplimiento del indicador
sefialado, experimenta un cierto incremento en
relacidn a los datos registrados en afios
anteriores, representando el valor mas elevado
desde que se inicia el seguimiento, obteniendo un
porcentaje de cumplimiento del 99,3%, 0,7 puntos
superior al afio anterior.

Durante la ejecucion de las obras que
permanecen activas se han inventariado 143
hallazgos, y practicamente en todos (142) se
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llevaron a cabo sin incidencias las medidas actuaciones compensatorias pertinentes exigidas
exigidas por el Organo de Cultura. En el caso en por el Organo competente
los que esto no ha sido asi, se han realizado las

Gréfico 22. Objetivo Ambiental 3 —Hallazgos arqueoldgicos y paleontolégicos en los que se realizan las actuaciones dictadas
por el organismo competente (%) (2008-2018)
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Objetivo 4: Preservar los suelos

Memoria Medioambiental 2018

Superficie afectada por el conjunto de las obras en las que se retira la tierra vegetal para
su posterior empleo en tareas de restauracion (%)

Se considera tierra vegetal todo aquel material
procedente de excavacion cuya composicion
fisico-quimica y granulométrica permita el
establecimiento de una cobertura herbacea
permanente y sea susceptible de colonizacion
natural.

La tierra vegetal que inicialmente recubre el
terreno donde se va a desarrollar la obra
constituye un recurso escaso y determinante para
garantizar el éxito de la restauracion vegetal e
integracion paisajistica de las obras, por lo que en
todos los proyectos se plantea la retirada y acopio
de la capa superior de suelo vegetal que vaya a
ser alterada por cualquier elemento de la obra
(trazado o elementos auxiliares) para su posterior
reutilizacion.

En el afio 2018, se ha realizado una correcta
retirada de la tierra vegetal en el 92,5%,
necesaria para asegurar la correcta restauracion
e integracion paisajistica del trazado de Alta

Velocidad y elementos auxiliares asociados. El
valor se mantiene mas o menos constante
respecto al afio anterior, con valores superiores al
90%, reflejando que dicha actividad es una
practica muy comun que se realiza de forma
sistematica en practicamente la totalidad de las
obras que han permanecido activas hasta la
fecha.

Los porcentajes mas bajos se obtienen en
aquellos subtramos que atraviesan zonas
carentes de tierra vegetal, de baja calidad o
contaminadas, descartando su uso en las labores
de restauracién proyectadas.

En la mayoria de estos casos en que se descarta
la ejecucion de trabajos de decapado de tierra
vegetal, se realizan enmiendas que enriquezcan
el material existente en la obra o se aporta tierra
vegetal de origen externo (bien procedente de
excedentes de obras cercanas o de vivero), para
su empleo en las labores de restauracion.

Grafico 23. Objetivo Ambiental 4 —Superficie afectada por el conjunto de las obras en las que se retira la tierra vegetal (%)
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Volumen de tierra vegetal que se conserva apta para restauracion en las obras (%)

La correcta conservacion de la tierra vegetal,
retirada al inicio de la obra, es fundamental para
su posterior uso en las tareas de restauracion.

La tierra vegetal bien conservada mantiene las
propiedades fisicas y quimicas que permiten el
desarrollo de la vegetacion sobre ella. La
incorrecta conservacion de la tierra vegetal
extraida en las obras provoca, en ocasiones, que
se genere un déficit que afecta a la restauracion
final de superficies, puesto que no se alcanza el
espesor exigido (habitualmente 30 cm).

El volumen medio de tierra vegetal decapado en
las obras que se encontraban en curso durante

2018 ha sido de 4,3 millones de m?3, de los que un
79,4% se consideraba apta para la restauracion
en diciembre de dicho afio.

Durante el afio 2018 desciende ligeramente el
volumen de tierra vegetal que se conserva apta
para la restauracion, siendo este el porcentaje
mas bajo de toda la serie histdrica. No obstante.
las fluctuaciones observadas desde 2008, afio en
gue se inicia el seguimiento, son minimas.

En consecuencia, el 20,66% del volumen de tierra
vegetal extraida, se rechaza para su reutilizacion
en las labores de restauracion proyectadas,
debido a la inadecuada conservacion durante el
acopio.

Gréfico 24. Objetivo Ambiental 4 —Volumen de tierra vegetal conservada apta para restauracion de obras (%) (2008-2018)
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Material de préstamo procedente de préstamos y/o canteras legalizadas (%)

Con frecuencia, para la realizacion de las obras
es necesario recurrir a materiales externos a la
obra cuando el balance de tierras de la misma es
deficitario, o cuando se requiere material
seleccionado para el que el material de
excavacion de la obra no cumple con los minimos
de calidad exigidos. En estos casos, se recurre a
préstamos o canteras que deben cumplir con los
requisitos ambientales segun establezca la
normativa vigente.

En 2018, el porcentaje de explotaciones
correctamente tramitadas con respecto del total
empleado fue del 94,5%, valor ligeramente
superior al del afio anterior.

También en 2018, el volumen de tierras extraido
gue procede de zonas de extraccion
correctamente tramitadas se mantiene en valores
muy elevados (97,8%), valor que permanece
constante respecto a lo obtenido en el periodo
anterior objeto de andlisis.

Los elevados valores de ambos indicadores,
superiores al 90%, reflejan que las actuaciones
estan correctamente ejecutadas desde el punto
de vista ambiental, asegurando el cumplimento de
los indicadores en la practica totalidad de los
subtramos que han permanecido activos durante
el afio.

Gréfico 25. Objetivo Ambiental 4 — Tierra procedente de préstamos o canteras legalizadas (%) (2008-2018)
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Objetivo 5: Preservar los sistemas fluviales y vegetacion asociada

Riberas integramente restauradas tras su afeccion (%)

En este indicador se contabilizan el nimero de
cauces que quedan con sus riberas integramente
restauradas, con respecto al total de cauces
afectados.

Se consideran riberas integramente restauradas
aquellas en las que se recuperan las condiciones
gue tenian antes de la obra.

La integracion de los cauces afectados en terreno

natural, debe contemplar al menos, las siguientes
actuaciones:

— Remodelado geomorfoldgico de la zona con
criterios ecolégicos y paisajisticos

— Limpieza total de restos de obra

— Extendido de tierra vegetal

— Hidrosiembras o plantaciones acordes con el
entorno

Este indicador se contabiliza sélo en obras

finalizadas para evitar la influencia el ritmo de

ejecucioén de las mismas en el resultado final

obtenido.

En 2018 se afectan dieciséis cauces en el total de
obras finalizadas, situados en las lineas: LAV
Madrid-Extremadura (4), LAV Madrid-Castilla la
Mancha-Comunidad Valenciana (5), LAV Orense-
Monforte de Lemos (4) y Nuevo Acceso
Ferroviario a Galicia (3). En todas estas lineas se
considera que la restauracion de los cauces
afectados presenta una eficacia del 100%

Grafico 26. Objetivo Ambiental 5 — Restauracion integra de la zona afectada y estructuras sobre el cauce con pilas

fuera del mismo y estribos a mas de 5 m (%) (2005-2018)
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Estructuras sobre cauce que respetan su dinamica fluvial y los habitats asociados (%)

En 2018 se registran doce estructuras sobre
cauces objeto de analisis situadas en las lineas:
LAV Madrid-Extremadura (4), LAV Madrid-Castilla
la Mancha-Comunidad Valenciana (5) y Nuevo
Acceso Ferroviario a Galicia (3). En todas las
estructuras contempladas se respeta la distancia
de los estribos en relacion al cauce, asi como la
ausencia de pilas en el interior del mismo.
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Por otra parte, 19 obras finalizaron durante el
periodo considerado, resultando una longitud de
obra finalizada de 234,04 Km.

Se observa que en 2017 y 2018 el indicador
alcanza valores de cumplimiento del 100%, el
valor mas elevado desde que se inicia el
seguimiento en el afio 2005.
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Los objetivos de minimizacion de la afeccién a los
cauces atravesados por el trazado, en relacion con su
dinamica fluvial y los habitats asociados, tienen como
principales metas:

— Respetar el espacio de las riberas como
corredores ecologicos locales, dejando un espacio
minimo de 5 m entre los estribos y las margenes
del curso fluvial.

— Evitar la alteracién permanente de los regimenes
hidraulicos mediante pilas u otros elementos
dentro del cauce.

Grandes rios libres de afeccion por la infraestructura (%)

En 2018 no se cruzo ni afecto a ningln gran rio Se consideran grandes rios los definidos como tales a

en relacion a la construccion de los subtramos partir del articulo 3 de la Directiva Marco del Agua.
finalizados. Por tanto, este indicador no es de
aplicacion este afo. Se considera que un rio esté libre de afeccion cuando

una vez terminada la obra la ribera ha quedado
integramente restaurada y:

— Sin rectificacion, desvio ni encauzamiento
permanente ejecutado durante la obra.

— Sin pilas dentro del cauce.

— Sin estribos a menos de 5 metros a cada lado
dentro del cauce.

— Sin ninguna ocupacion definitiva debida a la
construccion de la linea.

1 Directiva 2000/60/CE, por la que se establece un marco comunitario
de actuacién en el &mbito de la politica de aguas.
(DOCE L327, de 22.12.2000)

Gréfico 27. Objetivo Ambiental 5 — Grandes rios libres de afeccion por la infraestructura (%) (2005 -2018)
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Objetivo 6: Prevenir la contaminacion

Aguas residuales:

Zonas correctamente equipadas para la recogida, tratamiento o canalizacion de aguas sucias de

la obra (%)

Existen determinadas actividades durante las
obras que generan aguas residuales. Estas

actividades son, principalmente, la perforacion de
tineles, la fabricacién de hormigones, la limpieza
y mantenimiento de maquinaria y la existencia de

zonas de instalaciones provisionales habilitadas
para el personal de la obra.

Se consideran zonas correctamente equipadas a

aquellas zonas en las que se generan aguas
residuales y cuentan, antes del inicio de la
actividad, con dispositivos de recogida y
depuracion que permiten su posterior
reutilizacion, gestidn especifica o vertido
respetando los limites legales.

El seguimiento de este indicador se realiza por
separado segun sea el origen de las aguas a
tratar:

— Zonas de mantenimiento de la maquinaria.
— Bocas de tunel.
— Plantas de hormigén y similares.

— Zonas de personal.

En 2018 se observa un ligero descenso de los
indicadores relacionados con la gestion de las
aguas residuales en las bocas de los tineles,
planta de hormigén y zonas de personal.
Analizando en conjunto la gréfica, se puede
observar un mantenimiento de las tendencias

historicas de los resultados, alcanzando en todos

los casos valores superiores al 90%.

Se puede concluir que la recogida y tratamiento
de aguas residuales en zonas auxiliares se
realiza correctamente y mantiene la evolucion

desde la fecha en la que se inicia el seguimiento.

Por los volimenes de agua que pueden
generarse durante la perforacién de tineles, las
balsas de decantacion en boca de tdnel tienen
una especial importancia.

Como conclusiones del seguimiento realizado en
el afio 2018, también destacan:

El 96,2 % de los dispositivos de recogida de
aguas y decantacion localizados en las bocas
de los tlneles se encuentran correctamente
equipados y operativos durante este periodo.
Este porcentaje se mantiene mas o menos
constante respecto al periodo anterior.

Se contabilizaron 28 plantas de hormigoén e
instalaciones auxiliares similares en las obras
activas. EI 100 % contaban con sistemas de
retencién de aguas residuales, operativas y
bien dimensionadas, valor superior al del afio
anterior.

Sefialar el descenso en el indicador relacionado
con la superficie destinada al mantenimiento de la
magquinaria correctamente equipada, operativa y
bien dimensionada. No obstante, el porcentaje de
cumplimiento esta préximo al 75%, dando idea
gue son practicas asumidas por la mayoria de las
obras que han permanecido en curso durante el
presente afio. Lo expuesto guarda relacidon con
gue, en ocasiones, no se adoptan todas las
medidas preventivas y correctoras, debido sobre
todo a la temporalidad de las obras.
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Gréfico 28. Objetivo Ambiental 6 — Zonas correctamente equipadas para el tratamiento de aguas (%) (2008-2018)
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Vertido segun los limites y requisitos analiticos impuestos por el 6rgano competente (%)

En aquellos casos en los que las aguas En 2018, el 94,7% de los vertidos de aguas
depuradas van a parar al Dominio Pblico tratadas a dominio publico hidraulico cumplen con
Hidraulico, Adif-Alta Velocidad solicita los criterios establecidos por parte del Organismo
previamente el correspondiente permiso y se Competente en materia de aguas. Este valor
realiza el seguimiento necesario para comprobar aumenta significativamente respecto al dato

que el vertido se encuentra por debajo de los registrado durante el afio anterior, lo que se
limites establecidos en la autorizacién, o en su considera un avance muy positivo. El indicador
caso en la legislacion. presenta una tendencia mas o menos constante

en los dltimos afos.

Gréfico 29. Objetivo Ambiental 6 — Vertidos al dominio publico hidraulico que cumplen con los limites impuestos por el
érgano competente (%) (2008-2018)
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*Datos de 2017 modificados con respecto a la Memoria Ambiental de 2017
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Generacion de residuos:

Material de excavacion transportado a vertederos legalizados (%)

El destino final de las tierras sobrantes durante la
ejecucion de las obras de las lineas de ferrocarril,
es su ubicacién preferente en areas degradadas
permitiendo su restauracion o, en cualquier caso,
siguiendo las premisas dictadas por el 6rgano
autonémico medioambiental.

Durante 2018, el volumen total de tierras
sobrantes destinadas a vertedero en obras
activas fue de 37 millones de m3, de los que el
98,1%, han sido destinados a vertederos
correctamente legalizados.

El porcentaje de canteras o vertederos
correctamente tramitados en dicho periodo ha
sido del 93,6%.

Estos valores de cumplimiento permanecen
constantes respecto a los valores registrados en
los Gltimos afios. Superan el 90% de
cumplimiento en relacion a la longitud de obra
activa, que disminuye ligeramente con respecto al
afio anterior.

La mayor parte del volumen de material
excedentario en obra se genera en las lineas en
las que ha estado principalmente concentrada la
actividad de construccion de tramos de
plataforma de Alta Velocidad. Ademas, en el caso
de terrenos montafiosos, parte del trazado se
proyecta en tunel, generandose grandes
excedentes de material que debe ser gestionado.

Gréfico 30. Objetivo Ambiental 6 — Tierra excedente destinada a vertederos legalizados (%) (2008-2018)
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Residuos gestionados por gestor autorizado (%)

El correcto almacenamiento de los residuos
generados en obra y su adecuada gestion,
mediante la contratacién de un gestor autorizado.

En los casos en los que no se considera correcta
la gestién para algun residuo determinado, se
suele deber a que se tarda en encontrar un gestor
0 a que no se entregan los justificantes de su
gestion en plazo.

En los ultimos diez afios, el porcentaje de
residuos adecuadamente gestionados es superior
al 90%, alcanzando un 98,2% en el afio 2018,

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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valor superior al del afio anterior. La longitud de
obra activa, de manera inversa, disminuye (en 66
km). Estas practicas son asumidas desde el inicio
de los trabajos practicamente por la totalidad de
las obras de construccion de Alta Velocidad.

También se dan casos de obras en las que la
gestién documental no es correcta, por lo que se
consideran incorrectamente gestionados todos los
tipos de residuos generados en esa obra, aunque
la gestion del residuo propiamente dicho si haya
sido correcta.
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Gréfico 31. Objetivo Ambiental 6 —Residuos gestionados por gestor autorizado (%) (2008-2018)
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Proteccion acustica y atmosférica
Respeto a los horarios nocturnos en proximidad de areas habitadas (%)
Las condiciones de realizacién de obras y los casos, se han tomado las medidas oportunas
actividades ruidosas en el entorno de areas para minimizar la emision de ruido.
habitadas tienen en cuenta tanto las DIA como los
objetivos de calidad acustica vigentes. En las A lo largo de este Ultimo afio, los dos indicadores
obras de las lineas de ferrocarril se adoptan los analizados experimentan un ligero aumento en
controles y medidas preventivas necesarias para los porcentajes de cumplimiento en relacién con
minimizar las molestias acusticas, si bien la el afio anterior, alcanzando en ambos casos
medida més efectiva es intentar evitar la valores en torno al 90%. Sefialar, también, que en
realizacion de trabajos nocturnos en estas zonas. 2018 se incrementa la longitud de obra activa
cerca de &reas habitadas en 10 km.
En el afio 2018, la longitud media de obra activa
proxima a nucleos habitados ha sido de 45,7 km, Los valores negativos en este indicador suelen
un 4,3% de la longitud total de obra activa. estar relacionados con la construccién de obras
de superestructura, donde se hace necesaria la
La practica totalidad de estos trabajos nocturnos, ejecucion de trabajos nocturnos para no interferir
ha contado con justificaciéon técnica condicionada en el servicio ferroviario que opera en cada una
por el mantenimiento de la explotacion del de las zonas. Mencionar al respecto que dichos
ferrocarril existente en condiciones de fiabilidad y trabajos se comunican al ayuntamiento afectado,
seguridad. Hay que sefialar que se realiza en implantando las medidas preventivas y
coordinacién con los ayuntamientos y, en todos correctoras adecuadas, con el objetivo de

minimizar la afeccién acuUstica.
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Gréfico 32. Objetivo Ambiental 6. Prevenir la contaminacién. Proteccion aclstica y atmosférica - Respeto a los horarios
nocturnos en proximidades de areas habitadas (%) (2008-2018)
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Eficacia de las medidas de proteccién contra el polvo (%)
En las obras se adoptan medidas de proteccion barro cobran una especial importancia. En su
contra el polvo tales como el riego de viales por conjunto la obra activa en 2018, afecta de forma
los que transitan vehiculos y maquinaria, directa a 28,5 km de calles en zonas urbanas o
limitacion del transito de la maquinaria y vehiculos de carreteras. En el 98,07% de esta longitud se
de obra a 30 km/h y la cubricion de las cajas de consigue minimizar el impacto generado por el
los camiones de transporte de tierras. En las trdnsito de camiones y maquinaria mediante
plantas de hormigdn se instalan carenados sobre barredoras, riegos frecuentes y otras medidas.
cintas transportadoras, aspersores y otras
medidas. En 2018 el porcentaje de cumplimiento desciende
3 puntos, alcanzando un 92,1%, en relacion con
El indicador estima el porcentaje de “tajos” un incremento significativo en la longitud de obra
abiertos cada cuatrimestre en los que las medidas activa, en comparacién con el dato obtenido
de proteccion contra el polvo son efectivas. Los durante el afio anterior, valorando el resultado
resultados anuales estan condicionados, en cierta obtenido como muy positivo. La ejecucién de
medida, por la climatologia, presentdndose los riegos y adopcion de medidas en las zonas de
valores méas desfavorables durante los meses descarga de material térreo son préacticas
MAs secos. extendidas en la mayoria de las obras de Alta
Velocidad.
En obras que se desarrollan en zonas urbanas,
las medidas de proteccion contra el polvo y el
Grafico 33. Objetivo Ambiental 6 - Eficacia de las medidas de proteccién contra el polvo (%) (2008-2018)
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Objetivo 7: Preservar la fauna

Memoria Medioambiental 2018

Respeto a las restricciones en la ejecucion de obra que protegen los periodos de alta sensibilidad
de especies faunisticas amenazadas o especialmente vulnerables (%)

Durante la fase de obra, el parametro de
seguimiento que se controla relativo a medidas
protectoras para la fauna, es el grado de respeto
de las paradas bioldgicas necesarias para evitar
las molestias a determinadas especies faunisticas
protegidas o de especial interés, sobre todo
durante el periodo de reproduccion y cria.
Generalmente, se trata de avifauna.

En general, salvo casos puntuales muy
localizados, se cumplen las restricciones
temporales relativas a la ejecucion de
determinados trabajos, motivadas por la
presencia de determinadas especies faunisticas
protegidas o de especial interés, en particular
durante los periodos mas sensibles de
reproduccion y cria.

En 2018, estas paradas biolégicas han sido de
aplicacién en 9 lineas respecto a un total de 16.

Los resultados obtenidos durante el presente afio
en relacion al respeto a los periodos de
restriccion de actividades por motivos faunisticos,
disminuye dos puntos, alcanzando valores
proximos al 95%. La longitud sujeta a parada
biolégica, en la que se respetan las restricciones
impuestas, disminuye durante el afio 2018 en
relacion al valor registrado durante el afio
anterior. Por otra parte, el indicador en el que se
analiza la longitud de obra en la que se han
respetado los periodos de parada bioldgica
establecidos, se incrementa de manera
significativa alcanzando un 96,9% de
cumplimiento.

Los valores elevados obtenidos indican que las
medidas que aseguran la proteccion de la fauna
durante su periodo reproductor han sido
asumidas en la mayoria de las obras que han
permanecido en curso durante el afio 2018.

El mayor problema que representa la adopcion
del respeto del periodo de parada biolégica es la
interpretacién y adecuacion a la realidad de la
obra, de las limitaciones que se establecen en las
DIA, asi como las que establecen los érganos
competentes durante el desarrollo de la obra, al
detectarse la presencia de especies sensibles no
esperadas.

En las escasas zonas en que no se respetan
estos periodos sensibles, se realizan estudios
faunisticos y acusticos que vigilen la no afeccion
a las especies que habitan en las proximidades
durante el periodo reproductor.

En casi todas las lineas en las que se establece
el respeto de las restricciones por motivos
faunisticos, se alcanzan porcentajes de
cumplimiento del 100%. Las excepciones se
deben a la ejecucion de trabajos limitantes en
zonas puntuales. Estas situaciones, en muchos
casos, estan estrechamente relacionadas con la
realizacion de los trabajos finales necesarios para
la puesta en servicio de nuevas lineas, evitando
su interaccion con el servicio existente.

Gréfico 34. Objetivo Ambiental 7 —Respeto a las restricciones en la ejecucién de obra por motivos faunisticos (%) (2008-2018)
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Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna — ungulados (n°km)

El aislamiento de poblaciones y el efecto barrera
es uno de los mayores impactos que provoca la
construccion de una infraestructura lineal sobre el
territorio, por lo que el disefio de estructuras
permeables para la fauna es una de las medidas
gue mas contribuyen a disminuir esta afeccion.

El indicador empleado para la estimacion de la
permeabilidad para ungulados se mide en
unidades de paso de dimensiones aptas para
este tipo de animales, referida a los kilémetros de
trazado (longitud de obras terminadas
descontando las que discurren paralelas) con
presencia de este grupo faunistico. En los casos
en los que los trazados discurren en tunel o
viaducto de mas de medio kildmetro por terreno
natural, se asimila su longitud a la de un terraplén
con dos pasos aptos por kilometro. Asimismo, a
efectos de permeabilidad, aquellas estructuras
gue son permeables para la fauna y miden menos
de medio km, se consideran como un paso apto
para la fauna.

Se consideran pasos de dimensiones aptas los
que cumplen con las “Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales” (MAPAMA, 2015, segunda edicion
revisada y ampliada).

En 2018 han finalizado obras en territorio con
presencia de ungulados con una longitud de
trazado de 57,2 km, en el que se han ejecutado
27 pasos especificos de dimensiones aptas y

en el que la longitud permeable por tlneles y
viaductos es de 21.693 m. Realizando las
correcciones indicadas para el calculo del
indicador, el valor de la permeabilidad para
ungulados es de 1,91 pasos/km. Esta
permeabilidad practicamente equivale a la
existencia de un paso apto para ungulados cada
840 m, valor que se encuentra en el rango de
densidades recomendadas en las prescripciones
técnicas establecidas por el Ministerio.

En 2018 se incrementa significativamente el valor
de la permeabilidad (en 0,28), alcanzando un
valor cercano al maximo registrado desde que se
inicia el seguimiento en 2005. Para este tipo de
entornos, las prescripciones técnicas del
Ministerio recomiendan una densidad de un paso
cada 3 km, valor que se cumple sobradamente en
el afio analizado.

Por otro lado, la longitud del trazado con
presencia de ungulados durante 2018 aumenta
de forma significativa respecto al afio anterior. Asi
mismo, la relacién entre el nUmero de pasos y
longitud finalizada durante el afio con presencia
de ungulados, mejora respecto a los datos
registrados durante el afio anterior.

En 2018, sélo en las Lineas Nuevo Acceso
Ferroviario a Galicia, LAV Madrid-Extremadura y
LAV Madrid-Castilla la Mancha-Comunidad
Valenciana se registra la presencia de ungulados.

Gréfico 35. Objetivo Ambiental 7 — Permeabilidad de la infraestructura para ungulados (n° de pasos/km) (2005-2018)
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Permeabilidad de la infraestructura al paso de la fauna — pequefio y mediano tamafio (n°km)

El indicador empleado para el célculo de la
permeabilidad para fauna de tamafio mediano y
pequefio, se mide también en unidades de paso
de dimensiones aptas referidas a los kilbmetros
de trazado. lgual que para el caso concreto de los
ungulados, en los casos en los que los trazados
discurren en tanel o viaducto de mas de medio
kilbmetro por terreno natural, se considera como
la longitud equivalente de un terraplén con dos
pasos aptos por kilémetro, y las estructuras de
este tipo inferiores a medio kilbmetro se
consideran como un paso apto para la fauna.
Para este célculo si que se tienen en cuenta
todas las obras finalizadas, independientemente
del entorno en el que se localicen®.

Las “Prescripciones técnicas para el disefio de
pasos de fauna y vallados perimetrales”,
recomiendan una serie de densidades por
kilbmetros para estas estructuras, en funcién del
hébitat circundante y del interés de la zona como
conector biolégico. Concretamente, para la fauna
de pequefio y mediano tamario, se recomienda
una densidad que oscila entre 2 pasos/km —para
areas sensibles- y un paso/km —para el resto de
zonas.

En 2018 la longitud de trazado construida en
entornos con presencia de fauna silvestre ha sido
de 95,6 km, de la que 21,7 km corresponden a
tineles y a viaductos en terreno natural.

4 Para el célculo de la permeabilidad para fauna de pequefio y
mediano tamafio se desestiman obras finalizadas en 2018 consideras
como obras de superestructura o edificacion.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

En esta longitud se contabilizan 65 estructuras de
cruce del trazado con dimensiones y
caracteristicas aptas para su uso por animales de
pequefio y mediano tamafio. Ademas, se
contabilizan como aptos para este tipo de
animales, 27 pasos existentes en esta longitud
del trazado que son aprovechables por
ungulados. Estos valores representan una
permeabilidad de 1,6 pasos/km (considerando la
correccién de calculo del indicador para trazados
en tanel o viaductos) equivalente a practicamente
un paso apto por cada 625 m de trazado. Estos
valores cumplen las recomendaciones de las
Prescripciones Técnicas de la administracién
competente para el disefio de pasos de fauna.

En 2018 el valor de este indicador, descartando
obras urbanas y obras consideradas como “no
plataforma” (montaje de via, actuaciones
ambientales, etc.), disminuye respecto a los datos
registrados durante el afio anterior. Aun asi, el
valor obtenido (1,60 pasos/km) se considera muy
positivo desde el punto de vista faunistico en
cumplimiento de lo establecido.

La mayoria de las obras de drenaje transversal y
otras estructuras adecuadas para fauna en fase
de proyecto se construyen con las caracteristicas
definidas en las prescripciones técnicas del
Ministerio.
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Gréfico 36. Objetivo Ambiental 7 — Permeabilidad de la infraestructura para fauna de pequefio y mediano tamafio (n° de
pasos/km) (2005-2018)
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Vallado con la base de la malla enterrada en el terreno (%)
La misién del vallado es impedir el paso a la via presencia de ungulados, frente a los 7 en los que
de vertebrados terrestres de talla mediana y se registra en 2018, ubicados principalmente en
grande. En zonas con presencia de jabali se hace la LAV Madrid-Extremadura y Nuevo acceso
necesario —ademas- enterrar la malla en el ferroviario a Galicia.
terreno, implantdndose esta préactica en las obras
de Alta Velocidad desde 2006, afio desde el que Por otra parte, independientemente de la
se han ido obteniendo valores muy positivos. presencia de ungulados o no, en las obras
finalizadas en 2018 se han instalado 124
En 2018 se observa una disminucién en el dispositivos de escape en el vallado para facilitar
porcentaje de cumplimiento, si bien en 2017, sélo la salida de animales que accidentalmente hayan
habia un subtramo en el que se registraba la podido acceder al trazado.

Longitud (km)

Gréfico 37. Objetivo Ambiental 7 — Base de malla del cerramiento enterrada en el terreno (%) (2005-2018)
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Objetivo 8: Restauracion del medio con criterios ecologicos y

paisajisticos

En las obras finalizadas durante 2018 se han
empleado de forma temporal un total de 75,62 ha

para zonas de instalaciones, de las que el 96,6%
de la superficie ya estd desmantelada y limpia.

Gréfico 38. Objetivo Ambiental 8 — Desmantelamiento y limpieza de las zonas de instalaciones auxiliares (ZIA) de obra (%)
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Remodelacion geomorfoldgica de terrenos con criterios ecoldgicos y paisajisticos (%)

Una correcta remodelacién geomorfoldgica es la
base de la adecuada restauracion final de la obra.
Los criterios sobre los que se apoya esta correcta
geomorfologia atienden a principios ecoldgicos y
paisajisticos, de modo que las superficies
temporalmente ocupadas se devuelvan a unas
formas de relieve similares a las preexistentes y
de modo que las superficies finales del trazado
gueden con una geometria que permita sustentar
tierra vegetal sobre la que implantar una cubierta
herbacea, arbustiva y/o arborea.

Se considera que una superficie (ya sea parte del
trazado o un elemento auxiliar) esta
correctamente remodelada cuando, como
minimo, se mantiene una topografia continua, sin
aristas y con taludes de pendiente 3H:2V o0 mas
tendida si es que éstos existen.

A final de 2018, la superficie total de elementos
auxiliares de obra empleados para la construccion

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

de la LAV en los 19 subtramos finalizados, ha
sido de 159 ha, de las que el 99% se han
restaurado geomorfolégicamente segun criterios
ecolégicos y paisajisticos.

En los casos en los que alguna zona no se

considera como correctamente restaurada, se
debe a que:

— Lazona queda pendiente de utilizacion por
otro subtramo que acaba de comenzar u otra
actividad complementaria

— Se ha ejecutado la restauracion, pero sin
atender a criterios ecoldgicos y paisajisticos

— No se ha realizado restauracién alguna

En relacion con la superficie de traza, a finales de
2018 el 82,3% (144 ha) de la superficie de la LAV
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guedaba restaurada con criterios ecol6gicos y
paisajisticos.

En general, los porcentajes que se obtienen para
los dos indicadores, alcanzan valores muy
elevados, lo cual justifica que en la mayoria de las
obras las zonas ocupadas por elementos
auxiliares y por la traza, se modelan cumpliendo
con los criterios ecoldgicos y paisajisticos
establecidos, con anterioridad a la finalizacion de
las mismas.

Memoria Medioambiental 2018

En las obras de plataforma en que hay un
balance de tierras claramente excedentario
pueden presentarse porcentajes algo inferiores al
resto. Esto se debe a la presencia de vertederos
con geomorfologia con poca naturalidad,
valorados como incorrectos (aunque se sabe que
cuentan con una capa de tierra vegetal y, en
ocasiones, plantaciones). También puede darse
el caso de instalaciones auxiliares en las que no
se realizan los trabajos de restauracion
geomorfolégica proyectados, adecuandose para
el aprovechamiento agricola y uso original.

Grafico 39. Objetivo Ambiental 8 — Remodelacion geomorfolégica de la superficie ocupada (%) (2008-2018)

100%
90% T
80% T [
70% T
60% T
50% T
40% T

Porcentaje

30% T
20% T
10% T

350

300

250

200

150

Longitud (km)

100

50

0%

2008 2009 2010 2011 2012

mmm Traza (%)

*Datos de 2017 modificados con respecto a la Memoria Ambiental de 2017

Restauracion vegetal de superficies (%)

Para asegurar la adecuada restauracion de las
superficies afectadas durante la construccion de
las obras de Alta Velocidad, previamente
remodeladas cumpliendo los criterios ecolégicos y
paisajisticos establecidos, al menos se contempla
la ejecucion de trabajos de:

— Extendido de tierra vegetal
— Hidrosiembra
— Plantacion

Extendido de tierra vegetal:

El 70,8% de la superficie correctamente
remodelada geomorfolégicamente ha sido
recubierta con tierra vegetal (213 ha de un total
de 301 ha). Este valor experimenta cierto
descenso durante el afio 2018, manteniéndose en
valores muy elevados, reflejando que los trabajos
de aporte de tierra vegetal en superficies
previamente remodeladas, son practicas

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Elementos auxiliares (%)
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comunes en los subtramos finalizados durante el
presente afio.

Hidrosiembra y plantacion:

De forma global, en las obras finalizadas durante
2018, la superficie correctamente remodelada y
con tierra vegetal es de 213 ha, de las que se ha
hidrosembrado un 65%, y en el 39% se ha
plantado, ambos superiores a los registrados en
el afio anterior, aunque valorados como medios.
Se trata de distintos métodos de restauracion que
se aplican en funcién de las caracteristicas de las
zonas afectadas. Asi, hay zonas en las que la
restauracién sélo contempla el remodelado
geomorfolégico y —por lo general- el extendido de
tierra vegetal, y otras en las que —ademas de lo
anterior- se contempla la siembra y plantacion de
especies vegetales.

Se considera de interés sefialar que las
operaciones de extendido de tierra vegetal se
realizan de forma sistematica en practicamente la
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totalidad de las obras, como actividad previa a la
ejecucion de los tratamientos de restauracion
proyectados, tales como hidrosiembras y
plantaciones.

Por otra parte, los valores medios de
cumplimiento alcanzados para los indicadores
relacionados con la aplicacion de tratamientos de
hidrosiembra y plantaciones sobre terrenos
correctamente remodelados y con tierra vegetal,
pueden explicarse desde distintos enfoques.

Por un lado, la hidrosiembra y plantacién sobre
taludes se prioriza sobre las zonas llanas,
considerandose que el extendido de tierra vegetal
y posterior colonizacion por vegetacion
espontanea autéctona constituye una
restauracion adecuada en el caso de zonas
llanas, no sujetas a fendmenos erosivos.

Memoria Medioambiental 2018

En otros casos, se descarta la ejecucion de
trabajos de plantacién e hidrosiembra en
elementos auxiliares de ocupacién temporal,
inicialmente localizados en tierras de cultivo, dado
gue se debe realizar la devolucién de los terrenos
en las mismas condiciones en que se cedieron y
asi poder destinarlas a los usos agricolas
originales. En estas situaciones, se entiende que
una zona en la que, tras su uso como zona
auxiliar de obra, se puede dedicar al uso original
gue tenia, es una zona correctamente restaurada.

No obstante, conviene sefialar que, en la etapa
final de la fase de construccién de las obras, de
manera sistematica, se realizan los tratamientos
de remodelado del terreno, extendido de tierra
vegetal, hidrosiembra y plantacion, persiguiendo
la integracion paisajistica de la hueva
infraestructura en el entorno, reduciendo de
manera significativa el impacto visual generado.

Grafico 40. Objetivo Ambiental 8 — Restauracion vegetal de superficies (%) (2008-2018)
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En las lineas en las que hay obras finalizadas y la
superficie hidrosembrada y/o plantada es cero,
cabe aclarar que:

- En el tramo finalizado de la LAV Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Fra. Francesa, los
trabajos de restauracién se ejecutan en
proyecto aparte.

- De los tramos de la LAV Bobadilla-
Granada, uno es un tramo urbano en el
que la restauracion se realizara de
acuerdo con el Ayuntamiento, y otro es
un montaje de via, en el que las zonas de
acopio de balasto revertiran a uso
agricola.

- Eneltramo de la LAV Sevilla-Cadiz, dada
la especificidad climéatica de la zona se
han desestimado las hidrosiembras en

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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favor de plantaciones de especies
adaptadas.

- En el tramo de Nuevo Acceso Ferroviario
a Asturias, la obra finalizada es de
montaje de via, y las zonas de acopio de
balasto revierten a uso agricola.

En la LAV Orense-Monforte de Lemos-Lugo se ha
realizado plantacién e hidrosiembra en el 100%
de las superficies con tierra vegetal, si bien al
tratarse de una obra de baja ocupacion solo se
han restaurado 1.500 m2.

En general, para las superficies de acopio de
balasto usadas en las obras de montaje de via la
restauracién consiste en adecuacién morfolégica
y extendido de tierra vegetal, dado que son
expropiaciones temporales de suelo agricola.
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Gréfico 41. Objetivo Ambiental 8 — Restauracién del medio con criterios ecolégicos y paisajisticos. Restauracion vegetal
de superficies en obras finalizadas en 2018 (%)
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Actuaciones destacadas realizadas en la construccion de LAV

Proteccion de la biodiversidad

La medida mas eficaz de proteccion de la En las lineas actualmente en construccion, se
biodiversidad en las LAV es la correcta definicién estan realizando obras subterrdneas y viaductos
de su trazado. Para ello, ya desde la fase de de envergadura que sortean ENP y otras zonas
proyecto se realiza una adecuacion del trazado que, sin serlo, albergan importantes comunidades
ferroviario en funcion de las caracteristicas el de flora y fauna. Un buen ejemplo de ello lo
territorio por donde discurre y de su capacidad de constituye el tramo Lubian Orense, en el que
acogida. existen 71,8 km de tuneles y viaductos otorgando

permeabilidad a la fauna y minimizando la
ocupacion del territorio.

Fauna
La longitud de trazado de las LAV finalizada en el transversal para su uso por parte de la fauna,
periodo comprendido entre enero de 2005 y ampliando las secciones estrictamente
diciembre de 2018 ha sido de 2.569,29 km, de los hidraulicas, construyendo bandas laterales secas
que 373,12 km (el 14,5%) son taneles y viaductos y realizando plantaciones en sus emboquilles y
gue hacen el trazado permeable para la fauna. aletas. Este tipo de obras son mas abundantes en
los tramos de trazado que discurren por zonas de
A efectos de su incidencia sobre la fauna, por alto valor faunistico en los que, ademas, se
longitud de trazado se descuenta a la longitud construyen pasos especificos para fauna de gran
total de obra, la longitud de obras que discurren tamafio (ungulados).

por territorio netamente urbano y la longitud de
obras que discurren paralelas a otras.

En el resto de trazado, considerado no
permeable, se adecuan las obras de drenaje
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Tabla 26. Pasos de fauna

2005 | 2006 | 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010

2011 \ 2012 \ 2013 \ 2014 | 2015 \ 2016 2017 ‘\2018

Obras de drenaje 328 408 431 506 602

transversal adecuadas para
la fauna (n°)*

Pasos especificos para 51 65 72 89 119

ungulados (n°)*

* Datos de cada afio acumulados al origen
** Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2017

Estas medidas se complementan con la ejecucion
de un vallado perimetral de la infraestructura que
limita el acceso de la fauna a la traza y que dirige
a los animales hacia los pasos. La base de la
malla de este vallado se encuentra enterrada en
su base en zonas de alta densidad faunistica,
incorporandose una malla basal de refuerzo que
impide el acceso de la microfauna. Ademas, se
ejecutan dispositivos de escape en el cerramiento
para facilitar la salida de animales que
eventualmente hayan accedido al interior de la
zona ferroviaria.

En las LAV ejecutadas hasta el momento se han
realizado medidas especificas de proteccion para
la fauna tales como:

- Paralizacién de obras y control de
actividades en periodos de nidificacion y
cria de determinadas especies (Parada
Biolégica).

- Dentro del programa de seguimiento de
las medidas preventivas y correctoras
implantadas en Zamora y Orense para
minimizar la afeccién sobre el Desman
Ibérico durante 2018 se han algunos

trabajos de radio-seguimiento, siendo uno

de los objetivos de dichos trabajos,

754 986 1148 1270 1325 1392 1424 | 1489

133 155 195 225 242 254 262 289

aumentar el conocimiento sobre la
especie.

- En 2018 han finalizado los trabajos de
seguimiento especifico sobre el estado y
eficacia de las medidas correctoras para
la fauna adoptadas en las lineas de alta
velocidad (LAV) Barcelona-Frontera
Francesa y Albacete Alicante.

- Asimismo, en 2018 ha finalizado el
trabajo de campo de la segunda fase del
Estudio sobre el posible “efecto rechazo”
causado por la infraestructura de
transporte sobre las poblaciones de
avifauna esteparia presentes en la ZEPA
“Area Esteparia del Este de Albacete”
(ES0000153).

En lo que se refiere a actuaciones especificas de
medidas preventivas, protectoras y correctoras en
materia faunistica, se profundiza en el
seguimiento especifico sobre el estado y eficacia
de las medidas correctoras para la fauna
adoptadas en las LAVs, asi como en dos
programas en los que Adif y Adif-Alta Velocidad
estan desarrollando una participacion activa.

Resultados del segundo ejercicio de los estudios de seguimiento sobre el estado y
eficacia de las medidas correctoras para la fauna

Durante el afio 2018 ha finalizado los trabajos de campo de seguimiento del estado y eficacia de las
medidas preventivas y correctoras para la fauna de las LAV Barcelona-Frontera Francesa y Albacete

Alicante, que han abarcado el trienio 2016-2018.

Entre las principales conclusiones obtenidas tras la finalizacién de dicho seguimiento pueden extraerse las

siguientes:

- Pasos especificos de fauna y otras estructuras aptas para permeabilizar biolégicamente la via.

En la linea Barcelona Frontera Francesa se han obtenido un total de 9.919 registros de paso en las 47
estructuras monitorizadas a lo largo del seguimiento. Los 3.987 registros de paso de fauna silvestre
corresponden a aves (el 24%; 958 registros), mamiferos (76%; 3.016 registros) y 13 registros a reptiles
(<1%) Los registros de paso correspondientes a las especies que integran los grupos de referencia a los
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gue van destinados los pasos de fauna (lagomorfos, carnivoros y ungulados) representan el 92 del total,
correspondiendo el 52% de los registros de paso al grupo de los carnivoros, el 22% al grupo de los
ungulados y el 18% a los lagomorfos. El tejon, el jabali y el zorro son las especies detectadas con mayor
frecuencia.

Jabali (Sus scrofa) y gardufia (Martes foina) utilizando los pasos habilitados para fauna en la LAV Barcelona-Frontera
Francesa.

Por su parte, en la linea Albacete-Alicante se han obtenido un total de 15.269 registros de paso en las 48
estructuras monitorizadas a lo largo del seguimiento. La mayor parte de ellos corresponden al conejo, que
resulta ser una especie con gran abundancia en la zona de estudio. El resto de especies son mucho menos
frecuentes debido a la naturaleza esteparia del area de estudio, lo que reduce considerablemente la
existencia de especies de carnivoros y lagomorfos.

Atendiendo a estos datos puede asegurarse que ambas lineas presentan un nivel de permeabilidad
adecuada asegurando, por tanto, un minimo efecto barrera para la practica totalidad de las especies.

- Medidas de proteccién de fauna en cunetas, arquetas y obras de drenaje longitudinal

Tras la revision de los elementos del drenaje longitudinal en ambas lineas se puede aseverar que la
mortalidad asociada a los mismos es minima, por lo que puede considerarse que la eficacia de los
dispositivos implementados para minimizar dicha mortalidad es adecuada.

- Vallado perimetral y dispositivos de escape

Las revisiones del cerramiento realizadas en ambas lineas determinan que existe cierta permeabilidad del

mismo debido al mal ajuste en puertas de acceso, drenajes longitudinales de la plataforma y malos ajustes
del cerramiento y el terreno que generan un hueco que es avidamente utilizado para la fauna tanto para el

acceso al interior de la LAV como para salir del mismo.

Esta cierta permeabilidad del cerramiento puede explicar en cierto modo la infrautilizacion que se hace de
los dispositivos de escape del cerramiento, de los que, en el afio de control, no se han obtenido evidencias
de su uso.

- Medidas preventivas frente atropellos, colision y electrocucion

Cabe destacar que en las LAV objeto de seguimiento no existen medidas especificas que minimicen el
riesgo de colision. En estos muestreos se observo una cierta mortalidad asociada a postes de catenaria
cerrados. Estos resultados se han comunicado a mantenimiento y a normativa para que corrijan el disefio
de dichos postes, para que se minimice el riesgo de atrapamiento. Fruto de esta comunicacion el
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departamento de normativa, ha incluido dentro de la instruccion técnica de catenaria, una modificacion en el
disefio que impide la afeccion por atrapamiento.

Otras medidas que pueden considerarse como preventivas frente a atropellos y colision de la fauna son el
propio vallado, tanto de la LAV como de estructuras anexas, que impiden que la fauna pueda entrar y sufrir
colisiones y/o atropellos, si bien como ya se ha comentado, existen huecos puntuales que alteran la
“impermeabilidad” del cerramiento.

Por ultimo, cabe indicar que, segun los datos obtenidos, tanto en estos seguimientos, como en estudios
precedentes, la incidencia por electrocucion en LAV es casi inexistente sobre todo en los centros de auto
transformacion y las subestaciones eléctricas. Este dato pone de manifiesto la idoneidad del disefio de
dichos ambitos.

Medidas preventivas y correctoras del desman ibérico en varios subtramos del
Nuevo Acceso Ferroviario a Galicia

En el marco de los seguimientos sobre el desman ibérico (Galemys pyrenaicus) que se estan realizando en
las provincias Zamora y Orense, durante 2018, han continuado los trabajos de radio-seguimiento de la
especie.

Este trabajo se enmarca en las labores de traslocacion trimestral de la especie en el viaducto de los
Pedregales. Durante dichas laboras de traslocacion los individuos capturados son radiomarcados utilizando
emisores A2435 de la marca ATS previa sedacion con anestésico inhalatorio.

Las sueltas se realizaron en el arroyo de la Parada, tributario del rio Requejo, utilizando varios receptores
para la adecuada localizacion de los ejemplares. La localizacion de los ejemplares se actualiza cada 15
minutos.

Desde que se puso en marcha esta medida se han capturado y traslocado 13 ejemplares de desman ibérico
de los que se han obtenido resultados de radiolocalizacién de 9 de ellos, debido a diversos motivos.

Nasa de captura colocada en el rio Tejedelo. Ejemplar capturado durante la campafa de otofio 2018.

Los resultados obtenidos han servido para determinar las fases de actividad/inactividad, los
desplazamientos, las distancias recorridas, asi como otros parametros poblacionales como los dominios
vitales (home range) y las zonas nucleo (core reas).
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Reduccion de la afeccion de las LAV sobre la avifauna

Desde noviembre de 2013 Adif y Adif-Alta Velocidad participan como Coordinadores, junto a otras
instituciones publicas y privadas en el Proyecto Life denominado Development and demonstration of an anti-
bird strike tubular screen for High Speed Rail lines cuyo principal objetivo es reducir el impacto de las LAV
sobre la avifauna.

Como parte del citado proyecto durante 2018 se termind de ejecutar la pantalla anticolision experimental y
comenzaron los trabajos de campo para testar la eficacia de dicha pantalla. En concreto se realizé parte del
trabajo de campo correspondiente a la época invernal. Estos seguimientos se complementan con
videograbaciones con camaras fijas de alta definicién.

Mediante la comparacién de los datos que se recopilen tras la ejecucién de la pantalla con los tomados con
anterioridad a la construccién de la misma se determinara su funcionalidad.

v

Fotografia de la pantalla experimental objeto de evaluacion tras su construccion.

Toda la informacion referente al Proyecto Life Development and demonstration of an anti-bird strike tubular
screen for High Speed Rail lines puede consultarse en la siguiente direcciéon web
(http://www.lifeimpactocero.com)

Flora

Los ajustes de trazado realizados en la fase de mayor valor, bien mediante la construccion de
proyecto de las LAV aseguran la minima afeccion tineles y viaductos.

a zonas de vegetacién natural, bien mediante un

disefio del trazado que discrimine las zonas de En todo caso, en la fase final de las obras de las

LAV se procede a la restauracion ambiental y
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revegetacion de las superficies afectadas con
caracter temporal durante la fase de obras y se
procede a la integracién paisajistica del trazado

Tabla 27. Restauracion

2006 | 2007 2008 2009

2005

Memoria Medioambiental 2018

ferroviario. Para ello se emplean especies
autoctonas herbaceas y lefiosas, tanto arbéreas
como arbustivas.

[
2011 2012 2013 2014 2015 2016

|
2017 | 2018

Unidades de plantas empleadas 853
en la restauracion*

1722

2229 3641 5228

Superficie (m?) hidrosiembra* 336 738 | 1.025| 1.390 1.119

* El dato indicado es el correspondiente a cada afio
** Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental de 2017

Del mismo modo que en el caso de la fauna, en
determinados casos se han realizado medidas
especificas tales como:

Protecciones individuales de ejemplares
singulares.

- Medidas compensatorias en el subtramo
Estacion de Plasencia

- Trasplantes de especies arbustivas y
arboreas.

- Seguimiento sobre el estado y eficacia de
las medidas de restauracion vegetal e

3798 3436 1237 1466 454 592 30,5 155 306

704 516 734 769 434 328 70 78 159

integracion paisajistica adoptadas en las
LAVSs.

- Seguimiento especifico de tratamientos
singulares realizados en la revegetacion
de taludes de la LAV.

- Seguimiento especifico de los trasplantes
de arbolado realizados durante la
construccion de las obras de la LAV

En los siguientes parrafos se profundiza en
alguna de las medidas especificas sefialadas en
los parrafos anteriores:

Actuaciones complementarias en el subtramo Estacion de Plasencia. Plataforma

Con cierta frecuencia en los proyectos constructivos se propone la realizacion de actuaciones

complementarias de caracter ambiental.

El objetivo de estas actuaciones es incrementar la calidad ambiental del entorno y/o compensar la pérdida
del mismo generado por la ejecucion de las unidades de obra proyectadas. En el caso de la LAV Madrid-
Extremadura-Frontera Portuguesa, subtramo de plataforma Estacion de Plasencia. Plataforma, el proyecto
contemplaba la necesidad de contactar con la Direccion General de Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura para coordinar con ellos las actuaciones complementarias a realizar por la afeccion a
ejemplares en masas arbustivas de Flueggea tinctoria (especie incluida en el Catalogo Regional de

Especies Amenazadas de Extremadura).

El tamujo (Flueggea tinctoria) es un arbusto caducifolio, ramificado y con espinas rigidas, que alcanza en
promedio 2 m de altura. Las hojas son alternas, ovaladas de color verde oscuro y en verano toma un color
violeta rojizo. Se encuentra a la orilla de las corrientes de agua agrupada en poblaciones o matorrales
llamados “tamujares”, preferentemente en suelos rocosos bien drenados.
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Tamujo de una savia, certificado del vivero, antes de la plantacion

Tras realizar las comunicaciones oportunas con el Servicio de Conservacién de la Naturaleza de la
Direccién General de Medio Ambiente de la Junta de Extremadura, se acordd la realizacion de varias
actuaciones complementarias dentro del Parque Nacional de Monfragle, en concreto en la finca “Las
Cansinas”. Estas actuaciones han consistido en la mejora de dos zonas:

ZONA I: En esta zona se han llevado a cabo los siguientes trabajos:

Plantacion de tamujo (Flueggea tinctoria) en una superficie de 2.509 m2, con una densidad de plantas en el
terreno dependiendo de si la planta es de una savia 0 dos. En el caso de una savia se han colocado entre 2
y 3 plantas/m? mientras que cuando son de dos savias se ha colocado 1 planta/m?2.

Arreglo del cerramiento actual, levantando algunos pafios caidos, asi como tensando de nuevo toda la
alambrada existente cambiando o reparando los postes existentes y atando la alambrada una vez tensada a
estos.

Colocacion de 171 m de nuevo cerramiento ganadero anclado al suelo con postes de madera.

ZONA 1I: En esta zona se ha llevado a cabo el siguiente trabajo:

Plantacion de tamujo (Flueggea tinctoria) en una superficie de 2.527 m2, con una densidad de plantas en el
terreno dependiendo de si la planta es de una savia 0 dos. En el caso de una savia se han colocado entre 2
y 3 plantas/m? mientras que cuando son de dos savias se ha colocado 1 planta/m?2.
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Foto donde se ven los alcorques de la plantacién paralelos al arroyo
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Incendios

Durante los afios 2013 a 2018 no se han
registrado incendios en los margenes de la via de
la red de Alta Velocidad.

Las medidas encaminadas a la prevencién del
riesgo de incendios forestales se articulan en el
Plan de Prevencion contra Incendios en la Viay
en sus Proximidades en todo el territorio nacional.

Este plan, elaborado de conformidad con la
normativa sobre prevencion de incendios,
identifica riesgos, zona de riesgos y acciones
preventivas y correctoras, asi como
recomendaciones a tener en cuenta en
operaciones tipicas de corte y soldadura y en el
funcionamiento de los detectores de ejes
calientes.

Plan de Prevencion de Incendios en las vias y en sus

proximidades del afio 2017-2018.

El Plan Prevencion de Incendios estéa vigente a lo largo de
todo el afo, si bien las acciones preventivas que recoge se
intensifican entre el 1 de junio y el 30 de septiembre. Es de
aplicacion en toda la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG), tanto en las lineas de titularidad de Adif como en las
de Adif-Alta Velocidad. Persigue la colaboracion activa y
coordinada de todos los actores que participan en la
explotacion ferroviaria con el fin de prevenir y afrontar los
riesgos derivados de las condiciones meteorol6gicas
adversas.

En el desarrollo y seguimiento del Plan, es fundamental la
coordinacion entre la Subdireccién del Centro de Gestion de
Red H24, las areas de Adif y Adif-Alta Velocidad
encargadas del mantenimiento de la infraestructura y de la
gestion del trafico y las empresas de transporte, para reducir
al maximo el riesgo de que la explotacion ferroviaria pudiera
generar incendios.

Por otro lado, la Agencia Estatal de Meteorologia (Aemet)
proporciona a Adif y Adif-Alta Velocidad informacion
actualizada con la prevision meteorolégica para cada una de
las lineas, de forma que, en caso de riesgo meteorologico
extremo (altas temperaturas y bajo grado de humedad del
aire) esta prevista la restriccion de la circulacion para ciertos
transportes y locomotoras en recorrido con riesgos mayores
de incendios.

Independientemente de las medidas adoptadas por Adif, la
traza ferroviaria y el personal de conduccién y de gestion de
la circulacion adquieren importancia como herramientas
eficaces no solo en la deteccion, sino también en la
extincién de incendios forestales proximos a la
infraestructura.

El trazado hace las funciones de cortafuego y el personal
ferroviario puede distar en muchas ocasiones incendios de
forma temprana, lo que permitira dar aviso, a través de los
puestos de mando y del Centro de Gestién de Red H24 de
Adif, a los organismos de extincion de incendios de las
distintas administraciones.

Desde el afio 2006 Adif, y posteriormente también
Adif-Alta Velocidad - en cumplimiento de lo

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

dispuesto en el Real Decreto-Ley 11/2005°%, de 22
de julio, por el que se aprueban medidas urgentes
en materia de incendios forestales - ha suscrito
convenios de colaboracién con las CCAA para
desarrollar actuaciones conjuntas de prevencién
Y, €n su caso, de extincion de incendios forestales
en zonas cercanas a la plataforma ferroviaria.

En virtud de estos convenios Adif-Alta Velocidad
se compromete a poner en marcha Planes de
Autoproteccién que tienen por finalidad la
integridad y conservacién de las instalaciones de
su propiedad y prevenir las consecuencias
potenciales de posibles incendios en zonas
forestales o dentro del limite perimetral de los
municipios. En el afio 2018, Adif-Alta Velocidad
mantenia convenios, en algunos casos en fase de
renovacion, con las CCAA de Andalucia,
Extremadura, Madrid, Region de Murcia,
Cantabria, Castilla-La Mancha, Galicia, Catalufia,
Navarra, Castilla y Leon, Aragén, La Rioja y
Valencia.

Trabajos de limpieza de la vegetacion

Medidas y Acciones de Prevencidn contra Incendios

incluidas en el Plan de Prevencion de Incendios en las
vias y en sus proximidades del afio 2017-2018.

—  Control de los sistemas de freno de los trenes:

= Reconocimiento visual del estado y funcionamiento de
los 6rganos de freno durante el desarrollo de las
pruebas de frenado en los trenes de mercancias.

= Reconocimiento visual de “érganos de freno” a trenes
de mercancias que circulen por lineas de riesgo alto.

- Reconocimiento visual de una correcta combustion sin
chispas de vehiculos de motor diésel, en las estaciones
origen de trenes y donde se maniobre con vehiculos
con motores de combustion.

— Vigilancia de los trabajos en la via con fuentes de
ignicién:

5 Real Decreto-Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban
medidas urgentes en materia de incendios forestales (BOE n° 175,
de 23.07.2005)
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= Identificacion en Acta de Trabajos de los puntos
kilométricos afectados por este tipo de trabajos, asi
como las medidas y medios de prevencién y extincion
necesarios.

= No se autorizaran trabajos en la via con fuentes de
ignicién, incluido el desarrollo de los trabajos de trenes
amoladores, préximos a zonas naturales, bosque o en
lineas de alto riesgo, en condiciones de riesgo
meteorolégico extremo (vientos fuertes, altas
temperaturas, etc.).

. Vigilancia de los trabajos con fuentes de ignicién y su
comunicacioén, segun los convenios vigentes con las
CCAA.

— Vigilancia periodica del buen funcionamiento de los
detectores de temperatura de los ejes de los trenes, y
actuacion reglamentaria ante alarmas.

— Limpieza quimicay mecanica de la vegetacion y
material de desecho en los margenes de la via:

. En estaciones: identificacion, evaluacion y control de
zonas de riesgo de incendio; tratamiento quimico y
mecanico del material combustible de las vias y sus
proximidades.

. En via: identificacion y evaluacién de zonas de riesgo
de incendio; programa de tratamiento quimico con tren
herbicida y programas de limpieza mecéanica de hierbas
en los margenes de la via, mediante campafias de riego
previstas en los programas de mantenimiento.

— Vigilancia de los trenes al paso por las estaciones:

= Verificacién al paso del comportamiento de los
vehiculos, en especial, de sus 6rganos de rodadura,
freno y tubos de escape (en motores de combustion).

] Reconocimiento de trenes con anomalias o indicios de
las mismas en sus 6rganos de rodadura, freno y tubos
de escape, por personal cualificado, para poder
continuar la marcha tras la resolucién de dichas
anomalias.

-~ Organos de participacion y coordinacion de
actividades:
. Reuniones, multiconferencias y comunicaciones de

coordinacion y seguimiento del Plan, especialmente
durante la época de alta temperaturas.

= Divulgacion de campafias de sensibilizacion.
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Las medidas y acciones de prevencion de
incendios forestales y las acciones
complementarias, adoptadas en 2017, se definen
en el Plan de actuaciones de prevenciéon y lucha
contra los incendios forestales para el afio 2017
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros
de 29 de junio de 2017, plan que concierne a
numerosos departamentos ministeriales, entre los
se incluye el MFOM, encargado de la
administracion del conjunto del sector ferroviario y
al que esta adscrito Adif-Alta Velocidad.
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Emisiones

Las emisiones a la atmdsfera de GEl y de — Las emisiones directas procedentes de las
sustancias acidificantes y precursoras de 0zono calderas de gasoleo y de gas natural.
troposférico, debidas a las actividades propias de

Adif-Alta Velocidad, estan relacionadas con: — Las emisiones directas procedentes del

material motor de traccion y de la maquinaria
utilizada en las operaciones de mantenimiento
— Las emisiones indirectas originadas en la de via, maniobras y operaciones auxiliares.
generacion de energia eléctrica, emisiones
gue, ademas del consumo, dependen del
esquema de generacion del sistema eléctrico
peninsular.

— Las emisiones directas procedentes del
parque movil de vehiculos de carretera
utilizado.

Tabla 28. Emisiones a la atm6sfera derivadas de actividades propias de Adif-Alta Velocidad (t/afio)

Compuesto 2014 2015 2016 2017 2018

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado (a) (f)

Diéxido de carbono (CO2) 28.518,12 38.195,08

Metano (CH.) 0,70 1,51

Oxido nitroso (N20) 0,50 0,90

Monéxido de Carbono (CO) 10,98 11,78 11,90 13,65 12,71
Compuestos orgéanicos volatiles no meténicos (COVNM) 2,03 2,22 2,43 2,78 2,59
Oxidos de nitrégeno NOy (como NO2) 65,54 77,92 62,65 64,30 59,89
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 56,04 67,76 45,49 50,05 46,61
PM2s 2,45 2,65 2,01 2,48 2,31
PMio 3,24 3,53 2,74 3,32 3,09
PST 3,93 4,39 3,51 4,33 4,03
CO2-eq (e) 28.684,50 38.501,94 32.787,59 38.135,11 34.684,49

Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustién (calderas de gaséleo y de gas natural) (b)

Diéxido de carbono (CO2) 2.274,61 2.215,66

Metano (CHa) 0,21 0,21

Oxido nitroso (N20) 0,01 0,01

Monéxido de Carbono (CO) 1,18 1,15 1,22 1,22 1,05
Compuestos organicos volatiles no meténicos (COVNM) 0,88 0,85 0,91 0,95 0,83
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO2) 3,58 3,56 3,72 3,32 2,74
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 0,16 0,17 0,17 0,03 0,02
PMzs 0,06 0,06 0,06 0,04 0,03
PMao 0,06 0,06 0,06 0,04 0,03
PST 0,06 0,06 0,06 0,04 0,03
CO2-eq (e) 2.281,52 2.222,48 2.346,45 2.377,07 2.046,72

Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares (c)

Dio6xido de carbono (CO2) 1.539,90 1.552,22
Metano (CHa) 0,09 0,09
Oxido nitroso (N20) 0,01 0,01
Monéxido de Carbono (CO) 5,15 5,19 5,85 6,54 6,28
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 2,24 2,26 2,54 2,84 2,73
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO2) 25,22 25,42 28,66 32,05 30,75
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
PMzs 0,66 0,66 0,75 0,84 0,80
PM1o 0,69 0,70 0,79 0,88 0,84
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Tabla 28. Emisiones a la atm6sfera derivadas de actividades propias de Adif-Alta Velocidad (t/afio)

Compuesto 2014 2015 2016 ‘ 2017 2018
PST 0,73 0,74 0,83 0,93 0,89
CO2-eq (e) 1.545,51 1.557,87 1.756,71 1.870,99 1.795,76

Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados (d)

Diéxido de carbono (CO2) 177,26 32,51 - - -
Metano (CHa) 0,01 0,00 - - -
Oxido nitroso (N20) 0,00 0,00 - - -
Monoxido de Carbono (CO) 0,40 0,07 0,13 0,21 1,11
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 0,08 0,01 0,02 0,04 0,12
Oxidos de nitrégeno NOx (como NOz2) 0,84 0,15 0,25 0,45 0,53
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PMzs 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04
PM1o 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04
PST 0,07 0,01 0,02 0,04 0,04
COz-eq (e) 178,31 32,70 53,00 92,10 99,01

Emisiones totales de actividades propias (f)

Didxido de carbono (COz) 32.509,89 41.995,47 - - -
Metano (CHa) 1,01 1,80 - - -
Oxido nitroso (N20) 0,52 0,92 - - -
Monéxido de Carbono (CO) 17,71 18,20 19,11 21,63 21,15
Compuestos organicos volatiles no meténicos (COVNM) 5,23 5,34 591 6,61 6,26
Oxidos de nitrégeno NOy (como NO2) 95,18 107,06 95,28 100,12 93,90
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 56,21 67,94 45,67 50,08 46,64
PMzs 3,24 3,39 2,84 3,40 3,18
PM1o 4,06 4,31 3,62 4,28 4,01
PST 4,79 521 4,43 5,34 4,99
COz-eq () 32.689,85 42.314,99 36.943,75 42.475,27 38.625,98

(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmésfera procedentes de las
instalaciones de generacion de los afios 2005 a 2017 del MITECO, 2019. Excepto para contaminantes GEI 2016 (fuente los datos del Informe de
gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018) y 2017 (fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacién Estratégica y Proyectos,
Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.).

(b) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo C y gas natural) y en los factores de emisién propuestos:

- Para los GEI (CO2, CH4 y N20O) en los afios 2014 y 2015, por las Directrices del IPCC de 2006 para los inventarios nacionales de gases de
efecto invernadero (anos 2014 y 2015)

- Para los GEIl en el afio 2016, los datos del Informe de gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018.

- Para los GEI en el afio 2017, la fuente de los datos es Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estratégica y Proyectos,
Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

- Para los contaminantes no GEI por EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016, indicados en:

Tabla 3.9. para la categoria NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles liquidos.
Tabla 3-8 para categoria NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles gaseosos.
(c) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emision:

- Para los GEI en los afios 2014 y 2015, utilizados en el Inventario de emisiones GEI 1990-2015 (MAPAMA 2017). Capitulo 3.14 Otras fuentes,
ferrocarriles

- Para los GEI en el afio 2016, los datos del Informe de gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018.

- Para los GEI en el afio 2017, la fuente de los datos es Adif-Alta Velocidad, Direcciéon General de Planificacion Estratégica y Proyectos,
Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

- Para los contaminantes no GEI los utilizados en el Inventario Nacional de Emisiones a la Atmosfera 1990-2017, capitulo 3. Energy (NFR 1A,
1B), apartado G. Railways (1A3c). (MITECO 2019).

(d) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo A, biodiesel, gasolina y autogas) registrados y en los factores de emision
propuestos:

- Para el CO2 (biodiesel) en los afios 2014 y 2015, por las Directrices del IPCC de 2006 para los inventarios nacionales de gases de efecto
invernadero

- Para los GEl en el afio 2016, los datos del Informe de gestion de Adif-Alta Velocidad Ejercicio 2018.

- Para los GEl en el afio 2017, la fuente de los datos es Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos,
Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

- Para el resto de los contaminantes, se han utilizado los factores de emision propuestos para el transporte por carretera por EMEP/EEA Air
Pollutant Emission Inventory Guidebook 2016.
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Tabla 28. Emisiones a la atm6sfera derivadas de actividades propias de Adif-Alta Velocidad (t/afio)

Compuesto 2014

2015 2016 2017 2018

Todo ello considerando las especificaciones de los distintos tipos de combustibles.

(e) En el célculo de las emisiones de GEI se han tenido en cuenta las emisiones de CO2, CHa y N20, aplicando las equivalencias siguientes: 1 para COz,
28 para CHa y 265 para N20. Equivalencias utilizadas en el Quinto Informe de Evaluacion del IPCC.

(f) Los datos correspondeintes a los afios 2016 y 2017 han sido revisados en relacién con los publicados en la Memoria Medioambiental 2017.

En el afio 2018 las emisiones indirectas,
originadas en las centrales de generacion,
atribuibles al consumo de energia eléctrica en
actividades propias de Adif-Alta Velocidad han
representado la principal fuente de emisiones de
GEI (89,8%), 6xidos de azufre (99,9%), particulas
con diametro inferior a 2,5 micras (72,6%), 6xidos
de nitrégeno (63,8%) y mondxido de carbono
(60,1%).

Las emisiones directas procedentes de las
operaciones de mantenimiento de via, maniobras
y operaciones auxiliares en Adif-Alta Velocidad,
representaron, en el afio 2018, el 43,7% de las
emisiones de compuestos organicos volatiles no
metanicos.

Gréfico 42. Contribucién de los distintos focos a las emisiones de GEI (%)
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B Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados

Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via,

maniobras y operaciones auxiliares

® Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustiéon (calderas de

gaséleo y de gas natural)

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado

Intensidad de las emisiones de GEl

La intensidad de las emisiones de GEI (ent de
CO2-eg/millones km-tren gestionado), debida a
las actividades propias, es un indicador que mide
la dependencia del crecimiento de la actividad de
la empresa, de las emisiones GEI y ademés es un
indicador de la eficiencia energética y ambiental
de la actividad desarrollada.

En el caso concreto de Adif-Alta Velocidad, con
una contribucién de las emisiones GEI debidas al
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consumo de energia eléctrica de un 89,9%,
también esta relacionado con la dependencia o
participacion de la energia fésil en la estructura
de generacion del sector eléctrico peninsular.

A pesar de que el consumo energético se ha visto
incrementado en Adif-Alta Velocidad entre 2017
y 2018, la intensidad de emisiones GEI ha caido
en un 12,5% con respecto al afio anterior,
reflejando la mayor contribucion de las energias
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renovables a la generacién de energia eléctrica Gréfico 43. Intensidad de las emisiones GEI (t de CO,-
en el sistema peninsular. eg/millones km-tren gestionado)*

745,0
800 759,7

700 662,6

600 578,2

500 +— —

400 +— —

300 1 —

200 +— —

100 1 —

2014 2015 2016 2017 2018

* Observaciones:

Relacion entre las emisiones totales GEI debidas a las
actividades propias de Adif-Alta Velocidad (Incluyendo las
indirectas debidas al consumo de energia eléctrica
registrado) y los km-tren de tréfico gestionado.

Los datos del afio 2014 a 2016 han sido revisados en
relacion con los publicados en la Memoria Medioambiental
2016.

Fuente traficos: Adif, Direccion General de Circulacién y Gestién
de Capacidad, Subdireccion de Coordinacién y Gestion.

Vertidos

Los principales vertidos originados por las

Tabla 29. Estaciones gestionadas por Adif-Alta Velocidad

actividades propias de Adif-Alta Velocidad son a 31 de diciembre de 2018

las aguas residuales sanitarias procedentes de

los aseos pl:lbliCOS existentes en las estaciones. Subdireccion operativa/ Subdireccion Gestor Estaciones Viajeros

En las estaciones con importantes traficos, las Centro 4

aguas residuales sanitarias estan conectadas a Noroeste 7

las redes publicas de saneamiento, para su o 7

tratamiento en las estaciones depuradoras de

aguas residuales existentes. Este 4
. ) Noreste 5

Las tasas por alcantarillado, saneamiento y

depuracion de aguas residuales ascendieron, en Norte ®

2018, a 3.750,91 €. Gestién de Tréafico 13

Total 43

Fuente: Adif, Direccion General de Gestion de Personas, Direccién
de Planificacién, Organizacion y Administracion, Subdireccion de
Organizacion y Gestién Directiva.

Residuos

La generacién de residuos se produce La tipologia de residuos generados, segun la Ley
fundamentalmente en las actividades que se 22/2011 de residuos y suelos contaminados, es:
realizan en las estaciones de viajeros y en la residuos domésticos, comerciales, industriales y
construccion y mantenimiento de las peligrosos.

infraestructuras ferroviarias de Alta Velocidad.
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Residuos peligrosos

En las actividades de construccion y
mantenimiento de la infraestructura, los residuos
peligrosos que se originan son propiedad del
contratista o de quien, a efectos legales, conste
como productor de los mismos, estando obligado
por ello al cumplimiento de la legislacion vigente
gue afecta a productores de residuos peligrosos.
La gestion adecuada de estos residuos es de su
Unica responsabilidad, sin que pueda repercutirse
a Adif-Alta Velocidad ningun gasto ocasionado
por la gestion de los mismos.

Modelo de Gestién Integrado de Residuos
Peligrosos

Desde el 1 de enero de 2011 esta en vigor un
modelo de gestién de residuos peligrosos de
caracter corporativo, que tiene como objeto
optimizar la gestion de los residuos peligrosos
en Adif, para lo cual se aprob6 un Manual de
Gestion Integrada y sus correspondientes
procedimientos.

Los residuos peligrosos generados por Adif y por
Adif-Alta Velocidad se almacenan en los
Centros de Almacenamiento de Residuos

(CAR), siendo los de Pontevedra y Madrid
Puerta de Atocha los que mayor cantidad de
residuos generados por Adif-Alta Velocidad
almacenan.

A fecha 31 de diciembre de 2018 existen un total
de 60 en la peninsula, de donde son retirados
por gestores autorizados de las CCAA que
realizan con ellos, fundamentalmente,
tratamientos de reciclado, recuperacion y
valorizacion. La coordinacion de las actividades
de recogida y la tramitacion de la
documentacion, que las CCAA requieren para la
gestion de estos residuos, se coordina desde la
Gerencia de Area de Medio Ambiente. Méas del
97% de los residuos son gestionados en Galicia
y Madrid.

En el afio 2018 se generaron en las estaciones
gestionadas por Adif-Alta Velocidad, 2.280,2 kg

de residuos peligrosos, frente a los 3.979,0 kg del

afio anterior. Los residuos corresponden
fundamentalmente a restos de separadores de
agua/sustancias aceitosas, baterias, pilas y

acumuladores, y material eléctrico y electrénico, o

componentes.
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Gréfico 44. Generacion de residuos peligrosos por
tipologia (%)
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componentes
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® Restos de separadores de agua /
sustancias aceitosas

1,18% Otros
4,53%

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas,
Subdirecciéon de Medio Ambiente.

La cantidad de residuos peligrosos generada por las
actividades propias de Adif —Alta Velocidad en el
afo 2018 representa apenas el 0,0012% del total de
residuos peligrosos generados por el Sector Servicios
en Espafia en el afio 2015*.

* Ultimo dato disponible. Estadistica sobre generacion de residuos en
el sector servicios y construccion. Serie 2011-2015. INE (2017).

Grafico 45. Generacion de residuos peligrosos por
comunidad auténoma (t/afo)
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas,
Subdireccién de Medio Ambiente.
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Intensidad de la generacion de residuos peligrosos

La intensidad de la generacién de residuos
peligrosos (en kg de residuos peligrosos
generados/millones de km-tren gestionados),
debida a las actividades propias de Adif-Alta
Velocidad, es un indicador de ecoeficiencia que
mide la dependencia entre el crecimiento de la
actividad y la generacion de RP. En su célculo no
se incluyen PCB, amianto ni residuos sanitarios;
por considerar que la generacién de estos
residuos no esta relacionada con las actividades
propias de las entidades.

En el afio 2018 la intensidad de la generacion de
residuos peligrosos ha alcanzado la cifra de 38,5
kg/millon km-tren, lo que supone casi 30 kg/millén
km-tren que en el afio anterior.

Gréfico 46. Intensidad de la generacién de residuos
peligrosos (kg de residuos/millén de km-tren
gestionado)*
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* Relacion entre la cantidad de residuos peligrosos generados
en actividades propias de Adif-Alta Velocidad (descontando
PCB, amianto y residuos sanitarios) y los km-tren de trafico
gestionado.

Fuente traficos: Adif, Direcciéon General de Circulacién y

Gestion de Capacidad, Subdireccién de Coordinacién y
Gestion.

Residuos comerciales y domésticos

Los residuos comerciales y domésticos se
generan fundamentalmente en las estaciones de
Adif-Alta Velocidad como consecuencia del
transito de viajeros y de las actividades
comerciales y de restauracién existentes que
tienen lugar en los establecimientos. Estos
residuos son retirados habitualmente por los
servicios publicos de limpieza o de recogida de
basuras.

Por la recogida de estos residuos se han abonado
en total, el afio 2018, mas de doscientos sesenta
mil euros en concepto de tasas por recogida de
basuras.

Suelos contaminados

Habitualmente, los proyectos constructivos
contemplan el aspecto ambiental relativo a suelos
potencialmente contaminados. Sin embargo, en
ocasiones, no se identifica dicho aspecto vy,
durante la ejecucion de las obras, puede surgir
una afeccion al suelo, originada por diversas

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Tabla 30. Tasas abonadas por recogida de basuras (€/ano)
2014 2015 2016 2017 2018

Tasas 219.144,77 | 118.212,23 | 234.751,78 | 276.727,50 | 260.604,13
abonadas

Fuente: Adif, Direccion General Econémico y Financiera, Direccion
de Tesoreriay Contabilidad.

causas. En este caso, la Direccion de la Obra
debe asumir esta actuacion y tramitar un contrato
para la remediacion del suelo afectado.
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Ruido asociado a la circulaciéon ferroviaria

El trafico ferroviario es una de las actividades de
Adif-Alta Velocidad que genera mayor impacto
en el entorno de las infraestructuras que gestiona.

La Ley 37/2003 del Ruido — desarrollada por los
Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007 — exige
la elaboracion, en dos fases iniciales, de todos los
Mapas Estratégicos de Ruido (MER) y los Planes
de Accion de los grandes ejes ferroviarios, que
son aquellos que superan los 30.000 trenes/afio.
En la primera fase se incluyeron los tramos con
circulaciones anuales superiores a los 60.000
trenes/afio, y en la segunda fase se incorporan el
resto de los grandes ejes ferroviarios.

Posteriormente, los MER y los Planes de Accion
Se revisaran y, en caso necesario, se modificaran,
al menos cada cinco afios.

El articulo 4 de dicha Ley recoge las atribuciones
competenciales para la elaboracidn, informacién
al publico y aprobacion de los citados
documentos, correspondiendo en el caso de las
infraestructuras ferroviarias, al MFOM.

A este respecto, la Direccion General de
Ferrocarriles del MFOM encomend6 a Adif en
2005, 2012 y 2017, para cada una de las fases
respectivamente, la elaboracion de los MER vy los
Planes de Accion de los grandes ejes ferroviarios.

Desde la creacion de Adif-Alta Velocidad esta
entidad es la responsable de elaborar los MER y
los Planes de Accién de los tramos ferroviarios de
competencia estatal que gestionan Adif y Adif-
Alta Velocidad.

Adif, elabor6 entre los afios 2007 y 2009 los MER
y los Planes de Accién de los tramos ferroviarios
de mas de 60.000 circulaciones anuales, que se
corresponden con la 12 fase de los trabajos y que
fueron aprobados el 31 de mayo de 2013 por el
Director General de Ferrocarriles del MFOM.

En lo que respecta a la 22 fase, los MER de los
tramos con més de 30.000 circulaciones anuales
fueron elaborados por Adif-Alta Velocidad entre
los afios 2015 y 2016.

Estos documentos, que fueron sometidos a
informacion publica por el MFOM en 2016 (BOE
n° 242, de 6 de octubre de 2016), fueron

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

aprobados formalmente por este Ministerio el 17
de julio de 2017 (BOE n° 206, de 28 de julio).

Como resultado de estos trabajos de la 22 fase se
obtuvo el nimero total de personas expuestas a
los siguientes rangos de ruido para el indicador
Lnoche calculado a 4 metros:

Tabla 31. Nimero total de personas expuestas a distintos

rangos de ruido para el indicador Lnoche

N° de personas expuestas al indicador Lnoche (dBA)
UME
50-55 55-60 60-65 65-70 >70

MER Fase Il 35.300 16.100 4400 500 0

Posteriormente, se inicié la elaboracion de los
correspondientes Planes de Accion que se
finalizaron a principios de 2018. En ellos se
realiz6 un estudio de detalle de las zonas
identificadas en los MER que eran susceptibles
de superar los objetivos de calidad acustica
establecidos en el Real Decreto 1367/2007, y se
analizaron las diferentes medidas correctoras que
podrian ser consideradas para alcanzarlos.

Los Planes de Accion de la 22 fase fueron
sometidos a informacién publica por el MFOM en
febrero de 2018 (BOE n° 38 de 12 de febrero de
2018) y fueron aprobados formalmente por este
Ministerio el dia 24 de septiembre de 2018 (BOE
n° 235 de 28 de septiembre).

A continuaciébn, se resumen los costes
correspondientes a la propuesta de medidas
incluidas en los Planes de Acciéon contra el Ruido
correspondientes a los MER de los Grandes Ejes
Ferroviarios.

Tabla 32. Costes de la propuesta de medidas incluidas en los

Planes de Accidn contra el Ruido correspondientes a los MER
de los Grandes Ejes Ferroviarios

Coste (€)

Total

n° Zonas Medidas Medidas en | Medidas Coste total
de en el el medio en el (€)
Actuacién | emisor transmisor | Receptor

Plan de Accién 432
MER Fase Il
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La informacion de los MER vy los Planes de
Accién se encuentra disponible en el Sistema de
Informacién sobre Contaminacion Acustica (SICA)
del MITECO (http://sicaweb.cedex.es).

Las medidas recogidas en los Planes de Accion
son propuestas preliminares, que deberan ser
desarrolladas y concretadas dentro de los
proyectos constructivos correspondientes.

En consecuencia, con fechas 25 de agosto, 30 de
agosto y 27 de septiembre de 2018, se publicaron
en el BOE los anuncios de licitacion de los
concursos para la redaccion de los proyectos
constructivos de las pantallas acusticas
correspondientes a las zonas de prioridad alta de

Cumplimiento legal

No hay constancia de que Adif-Alta Velocidad
haya sido objeto de la apertura de ningan
expediente entre 2013 y 2018.

5. Desempefio medioambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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las Zonas Centro (Madrid y Castilla La Mancha),
Este (Valencia, Castellbn y Tarragona), Sur
(Madrid, Castila La Mancha y Andalucia),
estando pendientes para primeros de 2019 los
correspondientes a la Zona Norte y Este
(Barcelona).

En lo que se refiere a la fase 32 fase de los
estudios, con fecha 10 de septiembre de 2018 se
publico en el BOE el anuncio de licitacién de los
servicios de redaccién de los MER y Planes de
Accién de la tercera fase, que supondra el
recalculo de los mapas existentes y la
actualizacién de las situaciones no contempladas
con anterioridad.
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Los gastos y las inversiones (exceptuando obras)
realizados por Adif-Alta Velocidad en el afio
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6. Gastos e inversiones en medio ambiente

Tabla 33. Gastos en proteccion ambiental (€)

2018 han ascendido, respectivamente, a cifras
gue superan los 1,2 y 1,3 millones de euros.

2014 2015 2016 2017 2018
A. Explotacion 442.482 2.932.828 3.327.748 1.917.439 1.212.132
Residuos* 34.045 37.469 36.003 27.413 26.822
Depuracion de aguas** 26.670 24.425 95.076 8.981 3.751
Ruido y vibraciones 16.834 145.619
ﬁifgg;igeg’fjg%g Ambiental y 266.491 92.773 36.909 24.696 23.255
Descontaminacién de suelos o aguas 2471
contaminadas '
Prevencion de incendios 2.611.469 2.833.756 1.701.007 999.725
Integracion ambiental 52.023 90.020 76.838 76.838
Xj)ggﬁ'rf;;a”;b;e&tjf de obras en obras 115.276 95.363 93.849 78.504 81.741
B. Inversion 50.037.020 44.034.445 32.270.052 73.205.446 58.641.398
(I:D:nstt;ﬁit:;r;i;scién de suelos o0 aguas 259.150 4.872.428
Ahorro energético 1.717.882 331.406 638.439 241.176 9.135
Prevencién de incendios
Vigilancia ambiental de obras no
sometidas a DIA
Cumplimiento DIA 1.514.833 1.706.316 1.234.663 1.696.924 1.309.799
Proyectos 46.488 36.000 94.239 121.070 144.313
Construccion 1.468.345 1.670.316 1.140.424 1.575.854 1.165.486
Obras 46.804.305 41.737.578 25.524.522 71.267.346 57.322.464

* En esta partida no se incluyen las tasas abonadas por recogida de basura.

** En esta partida se incluyen, entre otros conceptos, las tasas de depuracién y otros gastos de gestién asociados.

Fuente: Adif, Direccion General de Negocio y Operaciones Comerciales, Subdireccién Comercial de Gestion de Riesgos. Adif, Direccion General
Economico y Financiera, Direccion de Tesoreria y Contabilidad. Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento, Direccion Técnica,
Subdireccién de Recursos Adif-Alta Velocidad, Direccion de Actuaciones Técnicas, Gerencia de Area de Medio Ambiente. Adif-Alta Velocidad,

Eficiencia Energética.

Un 82,5% de los gastos ambientales en
explotacion se ha realizado en concepto de

prevencion de incendios.

Del resto, el 6,7% se destind a la vigilancia
ambiental de obras en obras no sometidas a DIA,
el 6,3% a integracién ambiental y el 2,2% a la

gestion de residuos.

6. Gastos e inversiones en medio ambiente (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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Gréfico 47. Gastos en proteccién ambiental en explotacién. Afio 2018
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Resto
En relacién con las inversiones realizadas por cumplimiento del condicionado ambiental
Adif-Alta Velocidad en proteccion ambiental, la establecido en las DIA y las medidas adoptadas
principal partida con diferencia es la para el ahorro energético.

correspondiente a las obras. Le siguen, de lejos,
los gastos de adecuacion de las obras al

Gréfico 48. Inversiones en proteccion ambiental. Afio 2018

Obras (97,75%)

Cumplimiento DIA (2,23%)

Ahorro energético (0,02%)
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Tabla 34. Inversiones de caracter ambiental realizadas en el afio 2018 en la construccion de los nuevos accesos ferroviarios (€/afno)

Corredor Corredor Norte- Eje ferroviario LAV Bobadilla - LAV Madrid - LAV Madrid - LAV Madrid - LAV Madrid-Castilla
Mediterraneo de alta Noroeste Madrid-Cartagena granada Alcéazar de San Juan Extremadura Zaragoza - la Mancha-
Concepto velocidad -Jaén Barcelona - fra. Comunidad
francesa Valenciana- Region
de Murcia
Acondicionamiento de
terrenos y medidas de
integracion paisajistica de la 178.841 70.110 24.668 5.257 13.141 2.574.225 270.266 1.906.452
Linea e Infraestructura
Ferroviarias
Adecuacion y medidas de
integracion paisajistica de
elementos auxiliares de 0 42.326 4.495 35.159 0 389.091 1.158.649 658.373
obra
Proteccion contra el ruido 103.956 5.052 0 26.574 74.383 13.658 5.405 617.178
Proteccion de la fauna 9.572 43.188 0 128.794 0 3.892.194 10.496 -22.448
Proteccion arqueolégica 15.359 1.654 0 57.518 138.170 125.555 6.603.497 -5.011
Proteccion de la calidad de 79.406 554.899 7.290 104.352 14.838 723.843 16.283.927 4526
aguas y suelos
Seguimiento Ambiental de 0 2.693 0 0 10.260 245,542 43.753 0
las Obras
Jalonamiento 83.234 12.161 0 4.440 884 147.052 102.374 -1.415
Calidad del aire 0 0 0 0 46.231 0 10.711 0
Estruc_turas modificadas por 0 0 0 0 0 1.002.588 0 0
cumplimiento de la DIA
Medidas Compensatorias 0 0 0 0 0 0 0 0
Varios 11.058 3.699 0 0 0 0 400.596 0
Total medio ambiente 481.427 735.781 36.453 362.094 297.908 9.113.748 24.889.673 3.157.655
Total obra 22.907.393 26.200.705 10.333.849 4.975.702 4.972.758 88.977.136 150.545.341 43.233.755
Nota: Se contabiliza la longitud del tramo de Linea de Red Convencional Bobadilla-Algeciras ya que durante 2018 es el Gnico tramo de linea convencional sometido a DIA y, por tanto, los resultados de la vigilancia ambiental de obra se
han incorporado al andlisis global de indicadores.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion de Actuaciones Técnicas, Subdireccion de Medio Ambiente
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Tabla 34. Inversiones de caracter ambiental realizadas en el afio 2018 en la construccién de los nuevos accesos ferroviarios (€/afio) (continuacion)

LAV LAV Ourense - Monforte LC Bobadilla Medina del Campo - Nueva red ferroviaria Nuevo acceso Nuevo acceso
Concepto Noreste de Lemos - Lugo - Algeciras A Corufia en el Pais Vasco ferroviario a Asturias | ferroviario a Galicia Total
Acondicionamiento de terrenos y medidas
de integracién paisajistica de la Linea e 54.256 25.866 35.703 1.675.682 263.437 0 1.617.820 8.715.724
Infraestructura Ferroviarias
Adecuacién y medidas de integracion
paisajistica de elementos auxiliares de obra 0 0 7.641 3.603.527 86.001 0 1.725.300 7.710.562
Proteccién contra el ruido 0 65.072 956.150 727.635 40.984 0 19.260 2.655.307
Proteccion de la fauna 0 0 1.371 746.971 -1.032 0 533.541 5.342.647
Proteccién arqueoldgica 5.547 1.274 16.999 36.016 437 0 17.243 7.014.258
Proteccion de la calidad de aguas y suelos 0 50.011 265.453 110.230 85.605 29.418 1.377.400 19.691.198
Seguimiento Ambiental de las Obras 1.050 30.425 20.445 6.487 0 857 329.007 690.519
Jalonamiento 0 0 882 9.678 24.086 0 13.521 396.897
Calidad del aire 0 0 0 0 0 0 0 56.942
Estructuras modificadas por cumplimiento 0 0 0 0 0 0 1.155.819 2158.407
de la DIA
Medidas Compensatorias 0 0 0 587.734 24.318 0 174 612.226
Varios 0 0 0 0 -85 0 1.862.508 2.277.776
Total medio ambiente 60.853 172.648 1.304.645 7.503.960 523.751 30.275 8.651.594 57.322.465
Total obra 22.907.393 26.200.705 10.333.849 4.975.702 4.972.758 88.977.136 150.545.341 860.312.217
Nota: Se contabiliza la longitud del tramo de Linea de Red Convencional Bobadilla-Algeciras ya que durante 2018 es el Unico tramo de linea convencional sometido a DIA y, por tanto, los resultados de la vigilancia ambiental de obra se
han incorporado al andlisis global de indicadores.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas, Subdireccién de Medio Ambiente
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En la construccion de nuevos accesos
ferroviarios, las inversiones de caracter ambiental
realizadas en 2018 han representado el 6,7% del
importe total certificado en la obra. Como puede
observarse en la tabla anterior, en términos
relativos esta inversion es muy variable entre las
distintas lineas y depende -fundamentalmente- de
la fase de construccién en que se encuentren
cada una de las obras. En términos absolutos, sta
inversién esté influenciada por el nimero de
obras abiertas registradas en cada linea y su nivel
de actividad.

La LAV Madrid — Zaragoza —Barcelona —Frontera
Francesa es la linea en la que se han realizado
mayores inversiones ambientales, tanto en
términos absolutos (casi 25 millones de euros),
como relativos (16,4% del total).

En relacion al total invertido en medio ambiente
en toda Espania, la inversién realizada en la LAV
Madrid — Zaragoza —Barcelona —Frontera
Francesa supone un 43,4%. los gastos

ambientales principales en esta linea se
distribuyen entre los siguientes conceptos:
proteccion de la calidad de las aguas y los suelos
(65,4%), seguido por proteccion arqueoldgica
(26,5%) adecuacion y medidas de integracion
paisajistica de elementos auxiliares de obra
(4,7%).

Por otro lado, considerando todo el territorio
espafiol, el destino de las inversiones
medioambientales realizadas en la construccion
de la infraestructura ferroviaria, correspondié
principalmente a proteccion de la calidad de
aguas Yy suelos (un 34,4% del total del gasto
ambiental certificado en todas las obras), al
acondicionamiento de terrenos y medidas de
integracion paisajistica (15,2%), a la adecuacion y
medidas de integracion paisajistica de elementos
auxiliares de obra (un 13,5%) y a la proteccién de
la fauna (un 12,2%).

Gréfico 49. Construccion de nuevos accesos ferroviarios. Distribucion de las inversiones ambientales realizadas (%). Afio

2018

Acondicionamiento de terrenos y medidas de integracion paisajistica de la Linea e
7,0% Infraestructura Ferroviarias

3,8% 15,2%

Adecuacion y medidas de integracion paisajistica de elementos auxiliares de obra

Proteccion contra el ruido

13,5% Proteccion de la fauna

34,4% Proteccién arqueolégica

4,6%

Proteccion de la calidad de aguas y suelos

9,3%

12,2% Estructuras modificadas por cumplimiento de la DIA

Otros

En relacién a la inversion en medio ambiente
segun tipologia de obra, en 2018 un 92,8% se
empled en la construccion de plataforma
ferroviaria. El resto se invirtié principalmente en
otros proyectos reposiciones de carreteras, pasos

6. Gastos e inversiones en medio ambiente (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

superiores e inferiores, actuaciones singulares,
etc.- reposiciones de carreteras, pasos superiores
e inferiores, actuaciones singulares, etc.- (un
3,9%) y el montaje de via (2,4%).
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Tabla 35. Inversién en ejecuciéon de obra en medio

Gréfico 50. Inversion en ejecucion de obra en medio
ambiente por tipologia en 2018 (%)

ambiente por tipologia en Adif-Alta Velocidad (€/aio)

Tipologia 2016 2017 2018
u Actuaciones ambientales (0.29%) Infraestructura 19.363.632 62.417.823 53.169.833
= Edificacion (0,09%) Otros Proyectos 2.182.322 1.540.154 2.231.087
= Electrificacion (0,04%) Montaje de via 1.601.264 2.015.506 1.381.583
u Infraestructura (92,76%)
Proteccion Acustica 1.166.762 2.568.888 13.658
u Instalaciones (0,48%)
. Instalaciones 602.663 627.189 276.149
u Montaje de via (2.41%)
Otros Proyectos (3,89%) Edificacion 259.585 29.631 49.471
= Proteccion acUstica (0,02%) Subestaciones 229.614 -20.175 8.074
) o _
Subestaciones (0.01%) Actuaciones 67.928 2.078.567 169.020
ambientales
Electrificacion 50.754 9.762 23.588
Total 25.524.524 71.267.345 57.322.463

* Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién de Actuaciones Técnicas.
Subdirecciéon de Medio Ambiente.
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7. Contribucion de Adif-Alta Velocidad a la
sostenibilidad ambiental del transporte

A través de los indicadores de ecoeficiencia del sistema de transporte por ferrocarril,

en las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad,

medimos nuestra contribucion a la sostenibilidad ambiental del transporte

Consumo energético en el sistema de transporte por ferrocarril
en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad

La energia consumida en el sistema de transporte
por ferrocarril gestionado por Adif-Alta
Velocidad, procede fundamentalmente de la
energia eléctrica generada por el Sistema
Eléctrico Peninsular (Traccion Eléctrica) y del
Gasoéleo B (Traccion

Diésel).

Tabla 36. Consumo de combustibles y energia para usos

de traccidn por el transporte ferroviario en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad*

Tipo de

energia 2014 2015

2016 ‘ 2017 2018

Energia
eléctrica 1.011,28 998,16 | 1.046,27 @ 1.046,31 § 1.108,67
(GWh/afio)

Gasobleo B
(millones de 0,00 0,00 0,05 0,22 0,24
I/afio)

* Incluye los consumos para usos de traccion registrados por Adif-Alta
Velocidad y por todos los operadores ferroviarios

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion
Estratégicay Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial,
Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y
Marca.

Tabla 37. Consumo de energia para usos de traccion por

el transporte ferroviario en infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad (TJ/afio) *

Mz el 2014 2015 2016 2017 2018
energia

| | |
Energia 3.640,62  3.593,36 3.766,56 | 3.766,71  3.99121
eléctrica
Gas6leo B * 0,00 0,00 1,88 7,96 8,65
Total** 3.640,62 3.593,36 3.768,44 3.774,67 3.999,87

* Incluye los consumos para usos de traccion registrados por Adif y
Adif-Alta Velocidad y por todos los operadores ferroviarios.

** | os datos de 2016 y 2017 han sido revisados con respecto a la
Memoria ambiental 2017

7. Contribucion a la sostenibilidad ambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

De manera similar a periodos previos, en 2018
practicamente el total de la energia consumida
para usos de traccion en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad era energia
eléctrica.

Ademas del consumo de energia para usos de
traccion, en el sistema de transporte por
ferrocarril en las infraestructuras gestionadas por
Adif-Alta Velocidad existen otros consumos
energeéticos, en su mayor parte para UDT, en
actividades propias de Adif-Alta Velocidad, que
se han descrito en la seccion de Desempefio
Ambiental.

Aproximadamente el 91,52%* de la energia total
consumida en el sistema ferroviario gestionado por
Adif-Alta Velocidad se emplea en la traccion.

*en el afio 2018
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Gréfico 51. Consumo energético para usos de traccion (TJ/afio) *

4.500

4.000 8,65
3.500 0,00 0,00

3.000

2.500

2000 3.640,62 3.593,36 3.766,56 3.766,71 3.991,21
1.500

1.000

500

0 T T T T
2014 2015 2016 2017 2018

Energiaeléctrica B Gas6leoB

* Los datos de gasoleo B correspondientes a los afios 2016 y 2017 han sido revisados con respecto a la Memoria ambiental 2017

Tabla 38. Consumo total de energia en el sistema ferroviario gestionado por Adif-Alta Velocidad (TJ/afio)

2014 2015 2016 2017 2018
gsnsumo de energia en actividades propias de Adif- Alta Velocidad 531,68 564,18 559,76 600,83 633,54
Consumo de energia para usos de traccion por los operadores 3.473,64 3.417,04 3.570,34 3.548,37 3.736,83
Consumo de energia para usos distintos de traccién por los
operadores (b) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 4.005,33 3.981,22 4.130,10 4.149,20 4.370,37
(a) Incluye usos de traccion.
(b) El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es

muy pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccién de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Grafico 52. Consumo total de energia en el sistema ferroviario gestionado por Adif-Alta Velocidad (TJ/afio)

4.500
4.000
3.500 Consumo de energia para usos
distintos de traccién por los
3.000 operadores*
2.500 = Consumo de energia para usos de
2000 traccion por los operadores
1.500 ;
Consumo de energia en
1.000 actividades propias de Adif**
500 —1
0

2014 2015 2016 2017 2018
* El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién por Renfe Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

** Incluye usos de traccion.
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Consumo energético del sistema de transporte por ferrocarril

respecto al total espariol

El consumo de energia final en Espafia en 2017,
ultimo afio disponible, registré un incremento de
un 2,3% con respecto al afio anterior. Aumento
gue en el caso de la energia eléctrica ha sido de
un 0,9%.

En el periodo 2014-2017, el consumo de energia
final y de energia eléctrica del sistema de
transporte por ferrocarril en las infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad frente al
total de Espafia, se ha mantenido mas o menos
constante.

Gréfico 54. Consumo de energia final del sistema de
transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad frente a Espafia (%)*, **

Gréfico 53. Consumo de energia eléctrica del sistema de
transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas
por Adif Alta Velocidad frente a Espafia (%)*, **

0,6%
0,483% 0.469% 0,487% 0,483%
0,4%
0,2%
0,0% . . .
2014 2015 2016 2017

* El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccioén por Renfe
Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se
realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

** E| altimo afio con informacién disponible para la elaboracién de este
gréfico es 2017.

Fuente: Elaboracion propia con base al balance del consumo de
energia final en Espafia del IDAE, 2019.

0.121% 0,119% 0,120% 0,118%
0'1% ] I I [
0,0% -
2014 2015 2016 2017

* El consumo de energia eléctrica para usos distintos de traccién por Renfe
Operadora en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad es muy
pequefio, por lo que se asume que todo el consumo de energia eléctrica se
realiza en infraestructuras gestionadas por Adif.

** E| Ultimo afio con informacién disponible para la elaboracion de este
grafico es 2017.

Fuente: Elaboracion propia con base al balance del consumo de
energia final en Espafia del IDAE, 2019.

El sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad consumio, durante el afio 2017 (dltimo
afio disponible), el 0,12 % de la energia final total
consumida en Espafia y el 0,48% de la electricidad.

Consumo energético de traccion respecto al total del sector

transporte

El Sector Transporte es un gran consumidor de
energia. En el afio 2017 (Ultimo afio con datos
disponibles), el 43,0% de la energia final
consumida en Espafia fue utilizada por el sector
del transporte por carretera, ferrocarril y aéreo.

7. Contribucion a la sostenibilidad ambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Para transportar el 2,7% de viajeros, el sistema
de transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad, en el afio
2017 (dltimo afo disponible), solo utilizé el 0,25%
de la energia final consumida en el sector
transporte en Espafia.
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Gréfico 55. Consumo energético de traccion, en el sistema de
transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por

Gréfico 56. Distribucion del trafico de viajeros (%). Afio
2017 (ultimo afo disponible).

Adif-Alta Velocidad, versus sector transporte en Espafia (%).
Afio 2017 (Gltimo afio disponible)

0,25%

Consumo energético en UT en el sistema
de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad (en TJ)

Consumo energético en el resto de modos
de transporte (en TJ/afio)

99,75%

Fuente: Elaboracién propia con base en los datos sobre consumo
de energia final en los datos del Balance del consumo de energia
final en Espafia 2017 publicados por el IDAE (2019)

2,7% 3,7%
4,8%

Sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad

= Otros ferroviarios

H Aéreo
Carretera

88,8%

Fuente: Ministerio de Fomento. Anuario 2017; y Renfe Operadora

Consumo energético de traccion por Unidad de Transporte

El consumo especifico de energia de traccion en
el sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad, en el afio 2017, ha sido de 343 kJ por
Unidad de Transporte (UT).

La eficiencia energética, medida en términos de
consumo de energia por unidad transportada, del
sistema de transporte por ferrocarril es muy
superior a la de otros modos de transporte, como
carretera o aéreo.

Gréfico 57. Consumo energético por UT (kJ/UT). Afio
2017 (dltimo afo disponible). *

Para transportar una UT, el sistema de transporte por
ferrocarril, en infraestructuras gestionadas por Adif-
Alta Velocidad, consume 5,3 veces menos energia
que si se utiliza el transporte por carretera y 5,1 veces
menos que con el transporte aéreo*.

* Datos correspondientes a 2017 (Gltimo afio disponible)

7. Contribucion a la sostenibilidad ambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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Sistema de transporte por Transporte por carretera Transporte aéreo nacional

ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta
Velocidad

* Los datos correspondientes al sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad han sido
modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién y datos
contenidos en: Ministerio de Fomento. Anuario 2017; MITECO
(2019), Inventario de Emisiones de GEl en Espafia Afios 1990-2017;
y Adif-Alta Velocidad.
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Emisiones a la atmdsfera procedentes de traccion

Las emisiones a la atmdsfera atribuibles al
sistema de transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad tienen su origen en la traccion
eléctrica y, de una manera despreciable, en el
diésel.

La totalidad de la energia eléctrica consumida en
la traccion eléctrica procede del Sistema Eléctrico
Peninsular. Las emisiones generadas son
indirectas, es decir, no se producen durante la
circulacién del ferrocarril, sino que se originan en
las centrales de generacion de electricidad.

Las emisiones indirectas debidas al consumo de
energia eléctrica registrada dependen, ademas
del consumo, del esquema de generacion del
sistema eléctrico peninsular.

Asi, mientras que en los dos ultimos afios se ha
registrado un ascenso del consumo de energia
eléctrica en usos de traccién, de un 6,0%, las
correspondientes emisiones indirectas de GEI se
visto reducidas en un 9,8%, como consecuencia
de las variaciones en el esquema de generacion
del sistema eléctrico peninsular y el mayor peso
de las energias renovables en el mismo.

En el afio 2018 practicamente toda la energia
consumida para usos de traccién en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad era energia eléctrica (99,8%), lo que
sSupuso unas emisiones indirectas de GEI de
227.244 t de CO2z-€q.

Gréfico 58. Emisiones de GEIl derivadas de la traccion. Sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras gestionadas

por Adif-Alta Velocidad (t de CO; ¢4/afio)

300.000

250.000 A

200.000

150.000
274.264
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594,5 646,3
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Emisiones directas debidas a la traccion diésel

Emisiones indirectas debidas a la traccion eléctrica
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Tabla 39. Emisiones a la atmésfera derivadas de la traccién en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras

gestionadas por Adif-Alta Velocidad (t/afo)

Compuesto 2014 2015 2016 2017 2018

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado (a) (e)

Diéxido de carbono (CO2) (d) 221.369,38 272.077,80 - - -
Metano (CHa) (d) 5,46 10,73 - - -
Oxido nitroso (N20) (d) 3,88 6,44 - R R
Monéxido de Carbono (CO) 85,23 83,92 88,35 96,74 88,91
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 15,72 15,79 18,06 19,68 18,09
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO2) 508,74 555,07 465,04 455,66 418,77
Oxidos de azufre SOx (como SO2) 435,02 482,71 337,69 354,65 325,94
PMzs 18,99 18,88 14,89 17,56 16,14
PMio 25,12 25,18 20,36 23,52 21,62
PST 30,47 31,29 26,08 30,66 28,18
CO2-eq (c) (d) 222.660,92 274.263,66 243.388,00 251.995,00 227.244,00

Emisiones directas debidas a la traccién diésel

Didxido de carbono (CO3) (d) 0,00 0,00 - - -
Metano (CHa) (d) 0,00 0,00 - - -
Oxido nitroso (N20) (d) 0,00 0,00 - - -
Monéxido de Carbono (CO) (b) 0,00 0,00 0,47 1,98 2,15
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) (b) 0,00 0,00 0,20 0,86 0,94
Oxidos de nitrégeno NOyx (como NO>) (b) 0,00 0,00 2,29 9,70 10,54
Oxidos de azufre SOx (como SO>) (b) 0,00 0,00 0,001 0,004 0,004
PMzs (b) 0,00 0,00 0,06 0,25 0,28
PMio (b) 0,00 0,00 0,06 0,27 0,29
PST (b) 0,00 0,00 0,07 0,28 0,31
COz-eq (c) (d) 0,00 0,00 140,22 594,54 646,29

Emisiones totales debidas a la traccién (e)

Diéxido de carbono (CO») (d) 221.369,38 272.077,80 - - -
Metano (CHa) (d) 5,46 10,73 - - -
Oxido nitroso (N20) (d) 3,88 6,44 - - -
Monoxido de Carbono (CO) 85,23 83,92 88,82 98,72 91,06
Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM) 15,72 15,79 18,27 20,54 19,02
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO2) 508,74 555,07 467,32 465,36 429,31
Oxidos de azufre SOx (como SO5) 435,02 482,71 337,69 354,65 325,94
PMzs 18,99 18,88 14,95 17,82 16,42
PMag 25,12 25,18 20,42 23,79 21,91
PST 30,47 31,29 26,14 30,94 28,48
COz-eq (c) (d) 222.660,92 274.263,66 243.528,22 252.589,54 227.890,29

(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmésfera procedentes de las instalaciones de
generacion de los afios 2005 a 2017 del MITECO, 2019.

(b)  Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emisién utilizados en el Inventario Nacional de Emisiones a la
Atmésfera 1990-2017. Capitulo 3: ENERGY (NFR 1A, 1B) (MITECO, 2019).

(c)  Enel célculo de las emisiones de GEI se han tenido en cuenta las emisiones de CO2, CHs y N20O, aplicando las equivalencias siguientes: 1 para CO2, 25 para CHa
y 298 para N2O. Equivalencias utilizadas en el Quinto Informe de Evaluacion del IPCC.

(d) Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estratégica y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad
Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

(e) Los datos correspondientes a los afios 2016 y 2017, a excepcion del COz-eq, han sido revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2017.
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Emisiones de GEI por UT

Las emisiones de GEI por UT para Adif-Alta
Velocidad, presentan ligeras oscilaciones
debidas en gran medida, como se ha mencionado
previamente, al esquema de generacion de
energia eléctrica en el Sistema Peninsular.

Gréfico 59. Emisiones GEI* por UT. Sistema de transporte
por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad (g de CO; ¢/UT)**
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* Incluye la contribucion de las emisiones directas debidas a la traccion
diésel y de las emisiones indirectas debidas a la traccion eléctrica.

** | os datos correspondientes al afio 2017 han sido revisados en
relacion con los incluidos en la Memoria Medioambiental 2017.

Emisiones de GEI frente al sector transporte

El transporte por ferrocarril de viajeros y
mercancias, desde el punto de vista de la emision
de GEI, es mas ecoeficiente que otros modos de
transporte alternativos.

Gréfico 60. Emisiones GEI* por UT en distintos modos de
transporte. Afio 2017 (g de CO; ¢/UT)**

Para transportar una UT, el sistema de transporte por
ferrocarril, en infraestructuras gestionadas por Adif-
Alta Velocidad, emite 5,5 veces menos GEI que si se
utiliza el transporte por carretera, y 5,6 veces menos
que con el transporte aéreo*

* Datos correspondientes al afio 2017

Cada UT que se desplaza en tren en lugar de utilizar la
carretera, evita que se emitan 103 g de COz2 eq por km
de recorrido*

* Datos correspondientes al afio 2017

Para transportar el 2,7% de viajeros, el sistema de
transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad sélo es
responsable de la emisién del 0,3% del total de GEI
del sector transporte en Espafia. *

* Datos correspondientes al afio 2017
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*El sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras
gestionadas, incluye las emisiones procedentes de la traccién de los
operadores y de Adif-Alta Velocidad. Este dato ha sido modificado con
respecto a la Memoria Medioambiental 2017.

** | a comparacion se realiza para el afio 2017 debido a que es el tltimo
afio con datos oficiales publicados sobre las emisiones GEI y sobre las
UT de los distintos modos de transporte.

Fuente: Elaboracién propia con base en informacién procedente
de: Ministerio de Fomento, Anuario Estadistico 2017; MITECO
(2019), Inventario de Emisiones de GEIl de Espafia Afios 1990-2017;
y Adif-Alta Velocidad
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Gréfico 61. Emisiones GEIl derivadas del transporte en Espafia de mercancias y viajeros. Afio 2017 (% de CO,eq)
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Fuente: Elaboracidn propia con base en informacién procedente de: Ministerio de Fomento, Anuario Estadistico 2017; MITECO (2019),
Inventario de Emisiones de GEI de Espafia Afios 1990-2017; y Adif-Alta Velocidad

Costes externos

El sector del transporte, como cualquier sector
productivo, tiene asociadas una serie de
externalidades cuyos costes, mas alla de los de
produccion, estan siendo asumidos por la
sociedad.

Estos costes externos, derivados en gran medida
de las presiones ambientales del sector, tienen
una incidencia directa en la sostenibilidad del
sistema. La evaluacion, que se presenta a
continuacion, de los costes externos de los
diferentes modos de transporte se ha realizado
con base en el estudio patrocinado por la UIC y

Relevancia del transporte

realizado por CE Delft, Infras y Fraunhofer ISI.
Estudio de actualizacién, publicado en noviembre
de 2011, que es una revision en profundidad del
anterior estudio publicado en el afio 2004. Este
estudio contiene una cuantificacion, para el afio
2008, de los costes externos totales por pais y
modo de transporte para cada uno de los estados
miembros de la UE 27 (UE, menos Chipre y
Malta, Suiza y Noruega); asi como una valoracion
de los costes externos medios unitarios (por VKM
0 por TKM) por componente de coste y por modo
de transporte, para el conjunto de la UE-27.

Tal y como reconoce la Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes
competitiva y sostenible [COM (2011) 144 final], el sector del transporte por si solo representa una parte importantes de
la economia: en la UE da trabajo directo a casi 10 millones de personas y supone cerca del 5% del Producto Interior
Bruto (PIB). El reto es romper su dependencia del petréleo sin sacrificar su eficiencia ni comprometer la movilidad. Para
ello, la Hoja de ruta establece, entre otros, los siguientes objetivos para 2050:

- Lograr una transferencia modal del 50% del transporte por carretera al ferrocarril o la navegacion fluvial en
distancias medias interurbanas, tanto para pasajeros como para mercancias.

- Completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicar la longitud de la red existente de
ferrocarriles de alta velocidad para 2030 y mantener una densa red ferroviaria en todos los Estados miembros.
En 2050, la mayor parte del trasporte de pasajeros de media distancia deberia realizarse por ferrocarril.

- Conectar todos los aeropuertos de la red basica a la red ferroviaria, preferiblemente de alta velocidad.

- Garantizar que todos los puertos de mar principales estén suficientemente conectados con el sistema

7. Contribucion a la sostenibilidad ambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)
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ferroviario de transporte de mercancias.
- Alcanzar una reduccién de las emisiones de GEI del sector transporte® del 20% en 2030 y del 60% en 20507, lo
que supone una reduccion del consumo de petréleo del 70% en 2050 (con respecto a los valores de 2008)
En el informe TERM 2014: Transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe, la Agencia
Europea de Medio Ambiente (AEMA) analiza el grado de consecucion de algunos de estos objetivos a nivel europeo.

Asi, en el afio 2012 las emisiones de GEI del sector del transporte a nivel europeo disminuyeron un 3,3%,
correspondiendo las mayores caidas al transporte por carretera y al transporte aéreo internacional. Hasta ahora, el
progreso que sigue este indicador es ain mejor de lo esperado, sin embargo, las emisiones en 2012 son todavia un
20,5% mas altas que en 1990.

Por su parte, el consumo de petréleo se redujo en Europa alrededor del 4% en 2012 y el 1,7% en 2013. Estas cifras se
encuentran en consonancia con lo esperado, si bien la AEMA considera que aun hay mucho por hacer.

En la UE-28, el transporte de mercancias por carretera en 2012 continuaba suponiendo el 75% de los transportes
interiores, mientras que el transporte por ferrocarril se habia estabilizado alcanzando cifras s6lo ligeramente superiores
a las del afio 2000. En cuanto al transporte de viajeros por ferrocarril, este ha sufrido un retroceso significativo en
muchos paises de la UE entre 2008 y 2012, que va del 6,2% en el caso de Espafia al 19,8% en Grecia.

En Espana...

Desde el afio 2000 y hasta la llegada de "la crisis" en 2008, el transporte de viajeros y de mercancias habia crecido de
manera notable y sostenida con una media anual del 2,4 y 3,9%, respectivamente; aunque seguia siendo la carretera el
modo con mayor cuota de participacion, un 90,4% en tréafico interior de pasajeros, y un 86,8% en transporte de
mercancias en 2009.

Por lo que respecta al trafico de viajeros en ferrocarril, en el conjunto de servicios de Larga Distancia y Alta Velocidad
Espafiola (AVE), en el afio 2011 se transportaron 29 millones de viajeros. En el transporte de Media Distancia viajaron
en al afio 2011 casi 27 millones de personas. En cuanto al transporte ferroviario de mercancias, Espafia es el pais con
la menor cuota modal entre los paises mas significativos de la UE, siendo ademas el que mayores descensos ha
experimentado respecto al conjunto de dichos paises en la Ultima década. Esta cuota se encuentra en el entorno del 4%
de las t-km realizadas en transporte terrestre, frente a la media europea del 17%.

La intermodalidad es otro de los factores clave para garantizar un buen servicio en un sistema de transportes. En el
ferrocarril, se detecta una fuerte carencia de oferta intermodal; sin embargo, en ciertos corredores que cuentan con Alta
Velocidad existe una intermodalidad relevante, sobre todo de tren convencional-tren Alta Velocidad en estaciones
nodales de la red.

El sector del transporte supone en Espafia la partida de consumo energético mas importante, con una cifra superior al
40% del total, y un crecimiento en los ultimos cinco afios de casi el doble de la media del aumento total del consumo del
pais. Por modos de transporte, la carretera representd en 2011 el 65 % del total de la energia consumida.

El transporte por ferrocarril tiene una eficiencia energética sustancialmente mayor y, por tanto, puede conseguir, con un
adecuado grado de ocupacién, menores emisiones por unidad de trafico que otros modos, y en particular que la
carretera en una proporcion de 1 a 3. Ello convierte al ferrocarril en una alternativa de transporte mas sostenible. Sin
embargo, el trafico de mercancias ha decrecido en los tltimos cinco afios y ha tenido un comportamiento irregular en el
tréfico de viajeros, aunque con tendencia positiva.

Fuente: Comision Europea (2011). Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y
sostenible [COM (2011) 144 final]

Agencia Europea de Medio Ambiente (2014). TERM 2014: transport indicators tracking progress toward environmental targets in Europe
Ministerio de Fomento (2012). Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 - 2024.

8 Incluye transporte aéreo internacional y excluye transporte maritimo internacional.
7 Esto corresponderia a reducciones de emisiones de cerca del 60% por debajo de los niveles de 1990.
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Tabla 40. Costes externos unitarios por modo de

porte de viajeros. Datos para UE-27* (€). Afio 2008.

Componente de coste

Accidentes

Contaminacion atmosférica

Cambio climético (escenario superior)
Ruido

Procesos aguas arriba y aguas abajo (escenario superior)
Naturaleza y paisaje

Pérdidas de biodiversidad
Contaminacién de agua y suelo
Efectos urbanos

Congestion**

Costes de demora

Costes de pérdida de eficiencia

Total escenario superior UE-27 sin congestion

Viajeros (€ /1.000 VKM)

Ferrocarril Avion Autobus Automovil
0,6 0,5 12,3 32,3
2,6 0,9 6,0 55
15 46,9 9,1 17,3
1,2 1,0 1,6 1,7
8,1 7,1 2,8 57
0,2 0,6 0,3 0,6
0,0 0,1 0,4 0,2
0,5 0,0 0,9 0,3
0,6 0,0 0,4 1,0
0,0 0,0 10,1 235
0,0 0,0 8,7 20,3
0,0 0,0 1,4 33
15,3 57,1 33,8 64,6

* Se incluyen los paises de la UE-27, a excepcion de Chipre y Malta, ademas incluye Noruega y Suiza.

** |os costes de demora, utilizados como indicador principal de la congestion, son fundamentalmente internos al sector del transporte. Los costes de
pérdida de eficiencia social, abordan diferentes aspectos de las externalidades. Sin embargo, al comparar los diferentes modos de transporte esta
separacion de costes, entre categorias internas y externas al sistema, no es relevante.

Fuente: CE Delft, Infras, Fraunhofer ISI (2011). External Costs of Transport in Europe Update Study for 2008. Delft, CE Delft, November 2011.

En el afio 2017 los costes externos ocasionados
por los transportes de viajeros por ferrocarril en
las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad ascendieron a un total de 187,8
millones de euros.

Los componentes de coste varian ampliamente
entre los diferentes modos de transporte.

En el transporte ferroviario en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad, los
principales componentes de las externalidades
son debidos a los procesos aguas arriba y aguas
abajo (52,9%), a la contaminacion atmosférica
(17,0%), al cambio climético (9,8%) y al ruido
(7,8%).

En el transporte aéreo interior de pasajeros el
principal componente de las externalidades es el
cambio climatico (82,1%).

7. Contribucion a la sostenibilidad ambiental (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

En el transporte por carretera, el modo mas
impactante, los principales componentes de las
externalidades son debidos a los accidentes
(49,4%), al cambio climéatico (26,8%) y a los
efectos de la contaminacién atmosférica (8,9%).
Todo ello sin contabilizar los costes de
congestion, especialmente relevantes en este
modo, que representan los costes derivados de
los tiempos de demora y de un uso no eficaz de la
infraestructura existente.

Los costes externos totales del transporte en Espafia,
en el afo 2017, superan los 40.000 millones de euros,
lo que supone un 3,7% del PIB. Un 62,61% es debido
al transporte de viajeros y un 37,4% al transporte de
mercancias.

Ademas, los costes de congestion debidos al transporte

por carretera han superado los 15.000 millones de
euros, lo que supone un 1,34% del PIB.
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ALTA VELOCIDAD

Tabla 41. Costes externos asociados a los diferentes modos de transporte de viajeros en Espafia. Afio 2017 (altimo afio

disponible para todos los sistemas de transporte), sin contabilizar los costes derivados de la congestion (millones de euros)*

Viajeros
Componente de coste ) ) )

Ferrocarril™, Fe{;glgi’izgg‘ﬂi"ﬂﬂi Avién Autobis Automévil

Accidentes 17,5 7,4 10,9 418,1 11.977,0
Contaminacion atmosférica 76,0 31,9 19,6 203,9 2.039,4
Cambio climético (escenario superior) 43,9 18,4 1.023,6 309,3 6.414,9
Ruido 35,1 14,7 21,8 54,4 630,4
Procesos aguas arriba y aguas abajo (escenario superior) 236,8 99,4 155,0 95,2 2.113,6
Naturaleza y paisaje 5,8 2,5 13,1 10,2 2225
Pérdidas de biodiversidad 0,0 0,0 2,2 13,6 74,2
Contaminacién de agua y suelo 14,6 6,1 0,0 30,6 111,2
Efectos urbanos 17,5 7.4 0,0 13,6 370,8
Total sin congestion 447,3 187,8 1.246,2 1.148,8 23.953,9

* Costes actualizados con base en el IPC.

** Infraestructuras gestionadas por Adif y Adif-Alta Velocidad. No se consideran los trenes turisticos.

*** Infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad.

*++* Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

Fuente: Elaboracién propia, a partir de la serie publicada por el Ministerio de Fomento (2001-2017) en el Anuario Estadistico del afio 2017 del
Ministerio de Fomento (2018).

Gréfico 62. Costes externos del transporte ferroviario de viajeros en las infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad.
Coste total, aflo 2017, 187,8 millones de euros*.

3,3% 3,9%
1,3%

3,9% Accidentes

Contaminacion atmosférica

17,0% W Cambio climatico (escenario
superior)

Ruido

Procesos aguas arriba y aguas
abajo (escenario superior)

Naturaleza y paisaje
52,9% 7,8%

® Contaminacién de agua y suelo

® Efectos urbanos

* Los datos de coste total han sido modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.
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Gréfico 63. Costes externos del transporte por carretera Gréfico 64. Costes externos del transporte aéreo interior de
de viajeros. Coste total, afio 2017, 25.102,73 millones de pasajeros. Coste total, afio 2017, 1.246,24 millones de euros
euros

Accidentes (0,9%)
Accidentes (49,4 %)

R - Contaminacion atmosférica (1,6%,
‘ Contaminacion atmosférica (8,9%) ( )

= Cambio climético (26,8%) = Cambio climético (82,1%)

Ruido (2,7%) Ruido (1,8%)
Procesos aguas ariibay aguas abajo (8,8%)
Procesos aguas arribay aguas abajo (12,4%)
Naturaleza y paisaje (0,9%)

B
= Pérdidas de biodiversidad (0,3%) Naturaleza y paisaje (1,1%)

B Contaminacion de agua y suelo (0,6%) ® pPérdidas de biodiversidad (0, 2%)

® Efectos urbanos (1,5%)

Ahorro por externalidades en el sistema de transporte por
ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif-Alta
Velocidad

Las externalidades derivadas del transporte
ferroviario por UT son inferiores a las de otros
modos de transporte.

Fuente: Renfe Operadora

El transporte ferroviario efectuado en las
El ahorro por externalidades en el afio 2018 infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad,
debido al transporte ferroviario en infraestructuras 33 'ﬂgg{odfnuguéfrrooggi g?gsz)ggrggg?gtse&g: dad
gestionadas por Adif-Alta Velocidad, se estima P ; .
. . comprendido entre unos 551,1 y 723,4 millones de
comprendido entre unos 551,1 y 723,4 millones

euros en el afio 2018.
de euros. r \

La evaluacion del ahorro por externalidades se ha Tabla 43. Ahorro por externalidades debido al transporte
ferroviario en las infraestructuras gestionadas por Adif-

realizado con base en la metodologia INFRAS Alta Velocidad (millones de euros/afio), considerando los

2011, suponiendo las h_|pote§|,s de sustitucion costes de congestién sélo en cercanias
modal indicadas a continuacion.

Hipétesis de
sustitucién | 2014 | 2015 | 2016 | 2017* | 2018
Tabla 42. Traficos registrados en el sistema de transporte | moeeEl | | |
por ferrocarril en infraestructuras gestionadas por Adif- Mercancias y 100 %
Alta Velocidad (millones de VKM o de TKM) logistica Camion 00 00 00 00} 00
2014 ‘ 2015 | 2016 ‘ 2017%* 2018 Viajeros 5105 | 5716 = 602,6 5305  551,1
|
Mercancias y 0 0 0 0 0 20% AutobUs
logistica* f
¢} Cercanias 80% 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Viajeros 10.887 12.190 12.654 11.021 @ 11.316 Automévil
Cercanias** 0 0 0 0 20% Autobis
Media Distancia* 80% 34,9 37,3 41,7 44,4 49,9
glif;i i 746 797 877 924 1.027 Automévil
I I I I 40% Avion
Alta Velocidad 10.141 11.393 11.777 10.097 @ 10.289
. 10% Autoblis
Total 10.887 12190  12.654  11.021 11.316 Alta Velocidad 4756 | 5342 | 5609 | 4861 5012
50%
- . . o A 6vil
* Se asume que todos los traficos registrados de mercancias y logistica utomovi
se realizan en infraestructuras gestionadas por Adif. Total 5105 | 571,6 | 602,6 530,5 | 551,1
** Se asume que todos los tréficos registrados en cercanias se realizan o ) . .
en infraestructuras gestionadas por Adif. * Incluye los tréaficos correspondientes a Alta Velocidad-Media
e ) ’ ' Distancia.
*** Incluye los tréaficos correspondientes a Alta Velocidad-Media . . .
Distancia. ** Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

**** Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.
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Adicionalmente se pueden estimar los siguientes
costes externos debidos a la congestion en las
hipotesis de sustitucion modal correspondientes a
media distancia y alta velocidad - larga distancia.

Tabla 44. Ahorro adicional por externalidades debidas a los
costes de congestion de mercancias y viajeros en media

distancia y alta velocidad-larga distancia (millones de
euros/afo)

‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017+ 2018
|

Mercancias y logistica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Viajeros 157,46 | 175,97 185,98 165,17 172,29

Media Distancia* 16,87 | 18,03 20,16 21,45 24,14

Alta Velocidad - Larga

Distancia 140,59 | 157,93 165,83 143,72 148,15

Total 157,46 | 175,97 185,98 165,17 172,29

* Incluye los traficos correspondientes a Alta Velocidad-Media
Distancia.
** Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

Si se consideran los costes marginales de
congestidn en todas las hip6tesis de sustitucion
modal, el ahorro por externalidades en el afio
2018, debido al transporte ferroviario en
infraestructuras gestionadas por Adif y por Adif-
Alta Velocidad, supera los 723 millones de
euros.

Tabla 45. Margen superior del ahorro por externalidades

considerando los costes de congestion en todas las
hipoétesis de sustitucion modal (millones de euros/afio)

2014 2015 2016 2017* 2018
|

Total 667,9 7475 788,6 695,7 723,4

* Datos modificados con respecto a la Memoria Ambiental 2017.

Grafico 65. Media Distancia en infraestructuras
gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Ahorro por
externalidades 49,94 millones de euros en el afio 2018*

Accidentes

61,7%

® Cambio climatico (escenari

superior)

* Sin contabilizar los costes marginales de congestion interurbana.
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Gréfico 66. Alta Velocidad-Larga Distancia en
infraestructuras gestionadas por Adif-Alta Velocidad.
Ahorro por externalidades 501,15 millones de euros en el
afo 2018*

Contaminacién atmosférice

Accidentes

37,8%

Contaminacion atmosférica

® Cambio climético (escenario
superior)

* Sin contabilizar los costes marginales de congestion interurbana.

Las principales ventajas del sistema de transporte
ferroviario en las infraestructuras gestionadas por
Adif, frente a los modos de transporte alternativo,
son debidas a los componentes siguientes:

— Congestién interurbana, con una contribucién
al ahorro total por externalidades de un
23,0%.

— Contaminacion atmosférica, con una
contribucién al ahorro total por externalidades
de un 2,2% a un 2,8%.

— Accidentes, con una contribucion al ahorro
total por externalidades de un 30,6% a un
39,8%.

— Cambio climético, con una contribucién al

ahorro total por externalidades de un 43,8% a
un 56,9%.
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Gréfico 67. Distribucion del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras

gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Ahorro total por externalidades sin considerar costes de congestion 551,09 millones de
euros. Afio 2018

Accidentes

30.8% Contaminacion atmosférica

m Cambio climético (escenario superior)

Ruido

Gréfico 68. Distribucion del ahorro de costes externos en el sistema de transporte por ferrocarril en infraestructuras

gestionadas por Adif-Alta Velocidad. Ahorro total por externalidades considerando los costes de congestion en todas las
hipotesis de sustitucién modal 723,38 millones de euros. Afio 2018

23,0% Accidentes
30,6% Contaminacion atmosférica
B Cambio climético (escenario superior)

Ruido

Congestion
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Perfil de la memoria y limitaciones de alcance

La Memoria Medioambiental 2018 de Adif-Alta
Velocidad ha sido elaborada siguiendo las
directrices del Global Reporting Initiative (GRI),
recogidas en los Estandares GRI de 2016,
aplicables al desempefio ambiental, asi como las
recomendaciones contenidas en los protocolos
técnicos y en el suplemento sectorial aplicable.
En ella se incluye informacion detallada de la
mayor parte de los indicadores y contenidos
recomendados en dicha guia, como se puede
comprobar en el indice de contenidos GRI
incluido a continuacion.

Cambios significativos
registrados

Tras la segregacion de Adif en dos entidades
publicas empresariales (Adif y Adif-Alta
Velocidad), con efectos contables a 1 de enero
de 2013, por el Real Decreto-ley 15/20138, 2018
es el quinto afo del que se dispone de datos
diferenciados para cada entidad, que han sido
recogidos en la presente Memoria. La referencia
temporal incluida para numerosos indicadores,
consistente en informacion y datos anuales
registrados de 2014 a 2018, corresponde, en
general, a Adif-Alta Velocidad.

La Memoria correspondiente al afio 2017 fue la
primera que se adapto a los Estandares GRI de
2016.

Cobertura de la memoria

Esta Memoria incluye informacién sobre las
actividades de Adif-Alta Velocidad.

El impacto de los temas materiales identificados
se produce dentro y fuera de la organizacién y
esta contribuye directamente al impacto. En el
caso de los indicadores que miden las
externalidades del transporte (capitulo siete),
ademas, Adif-Alta Velocidad esta vinculada al
impacto a través de sus relaciones de negocio.

8 Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias" (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico
(BOE n° 299, de 14 de diciembre de 2013)

Anexos (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Seleccidon de los contenidos

El contenido de este informe ha sido seleccionado
a partir de un andlisis de los asuntos materiales.

El analisis de materialidad de Adif-Alta
Velocidad se realiz6 en el marco del Informe de
Sostenibilidad 2017 y el Plan Transforma 2020.
Por un lado, tiene en cuenta la relevancia para la
organizacion (posible impacto de los aspectos
considerados sobre la estrategia y objetivos de la
compafiia) y, por otro lado, la relevancia para los
grupos de interés (clientes, administraciones,
inversores, sociedad, empleados, proveedores,
socios y aliados). Las expectativas se clasificaron
en 5 grandes ambitos, uno de los cuéles
corresponde a la dimension ambiental, en los que
se cruzaron la relevancia que otorga internamente
Adif a diferentes aspectos, con la que le confieren
los distintos grupos de interés.

Como consecuencia de la aplicacién del principio
de materialidad identificaron, por este orden, los
siguientes temas de relevancia para la dimension
ambiental:

— Lucha contra el cambio climético y eficiencia
energética.

— Integracién ambiental de las obras.

— Contribucién a la preservacion de la
biodiversidad.

— Sistemas de gestiébn ambiental.
—  Proteccion frente al ruido.

— Impactos ambientales diversos
(contaminacion de suelos y vertidos,
prevencion de incendios, gestion de
residuos).

Rigor de la informacion
presentada

La informacién que se ofrece en esta Memoria ha
sido obtenida partir de los sistemas de
informacién y comunicacion internos de Adif y
Adif-Alta Velocidad.

En aquellos casos en que se utiliza informacion
procedente de fuentes externas, se referencia
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adecuadamente para facilitar su trazabilidad y
verificacion.

Para el célculo de los diferentes indicadores y
para la presentacion de sus datos se han tenido
en cuenta, con caracter general, los protocolos
técnicos aplicables. En todo caso se especifican
en cada indicador, las hipétesis y estimaciones
realizadas, asi como los métodos de calculo
aplicados.
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indice de contenido GRI

Este informe se ha elaborado de conformidad con la opcién Exhaustiva de los Estandares GRI

Temas Materiales Ambientales

Aspectos materiales (1) GRI )l;\/lgirp(z)cr)%Medloamblental Pagina Omisiones (2) Zf{;',fgc('g(;n
| | | | |

Lucha contra el cambio climéatico y eficiencia energética

Enfoque de gestion GRI103  Ajcance 5 v
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 v
limitaciones del alcance
Plan Director de Ahorro y
Eficiencia Energética 24-29 v
Energia GRI 302-1 Consumo de Energia final
en actividades propias de 33-34 N4
Adif-Alta Velocidad
GRI 302-2  Consumo indirecto de 35 J
energia primaria
GRI 302-3 In;ens[dad energética final y 35.36 v
primaria
GRI 302-4 | Plan Director de Ahorro y 24-29 v

Eficiencia Energética

GRI 302-5 Consumo energético en el
sistema de transporte por
ferrocarril en 91-92 N4
infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad

Consumo energético de

traccion por unidad de 94 N4
transporte
Emisiones Emisiones 76-78 V4

Tabla. Emisiones a la

GRI 305-1 @ atmosfera derivadas de la
traccién en el sistema de
transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad

76-78 V4

GRI 305-2  Emisiones 76-78 N4

Tabla. Emisiones a la
atmaésfera derivadas de la
traccion en el sistema de
transporte por ferrocarril en
infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad

76-78 V4

Consumo energético en el

sistema de transporte por

ferrocarril en 91-92 N4
infraestructuras gestionadas

por Adif-Alta Velocidad
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Aspectos materiales (1) GRI )l;\/lgirp(z)cr)%Medloamblental Pagina Omisiones (2) Zf{;',fgc('g(;n
| | | | |

Consumo energético de

traccién por unidad de 94 N4
transporte
GRI 305-3  ver indicador GRI 305-2 Ver indicador GRI 305-2 v
GRI 305-4 | Intensidad de las emisiones
de gases de efecto 78-79 N4
invernadero
GRI 305-5 | Plan Director de Ahorro y
Eficiencia Energética 24-29 v
GRI 305-6 @ Sustancias que agotan la 37.38 v
capa de ozono
GRI 305-7  Emisiones 76-78 N4

Tabla. Emisiones a la

atmasfera derivadas de la

traccién en el sistema de

transporte por ferrocarril en 76-78 v
infraestructuras gestionadas

por Adif-Alta Velocidad

Integracién ambiental de las obras

Enfoque de gestion GRI'103  Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente

Perfil de la memoria 'y
limitaciones del alcance

Iniciativas voluntarias 24-30 N4

Gestion medioambiental de
procesos: compras e
integracion ambiental de
proyectos

20-22 V4

Seguimiento
medioambiental de obras en 22-23 N4
Adif-Alta Velocidad

Espacios naturales 40 N4

Gestion de los impactos en
la construccion y
explotacion de nuevas
infraestructuras

40-41 v

Seguimiento ambiental de
las obras en Adif-Alta 41-42 N4
Velocidad

Contribucion de Adif-Alta
Velocidad a la

sostenibilidad ambiental del 91-104 v
transporte

Contribucién ala preservacion de la biodiversidad
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Aspectos materiales (1) GRI )l;/l((jeirptz)cr)lla7Med|oamb|ental Pagina | Omisiones (2) Zf{;'ﬁgc('g(;n
| | | | |
Enfoque de gestion GRI103  Ajcance 5 v
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria y 6 v
limitaciones del alcance
Biodiversidad GRI304-1 ' ocupacion de suelo 39 v
Espacios naturales 40 N4
GRI 304-2  Egpacios naturales 40 v
Seguimiento ambiental de
las obras en construccién de 22-23 N4
LAV
Proteccion de la
biodiversidad 66-73 4
GRI 304-3 Espacios naturales 40 N4

Actuaciones destacadas
realizadas en la 66-73 N4
construccién de LAV

GRI 304-4 Informacion no disponible,
se incluird en préximas N4
memorias

Sistemas de gestién ambiental

Enfoque de gestion GRI103  Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria y 6 v
limitaciones del alcance
Certificacion de sistemas de 17-20 N

gestién ambiental

Proteccién frente al ruido

Enfoque de gestion GRI103  Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 v
limitaciones del alcance
GRI 103-2  Procedimiento de quejas
: 24 N4
ambientales
Contaminacién acustica 29-30 N4

Ruido asociado al uso de
las instalaciones e 82-83 N4
infraestructuras gestionadas
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Memoria Medioambiental
‘Adif 2017

Verificacion

Aspectos materiales (1) GRI | externa (3)

Pagina | Omisiones (2)
| |

Ahorro por externalidades
en el sistema de transporte

por ferrocarril en 102-104 N4
infraestructuras gestionadas
por Adif-Alta Velocidad
Impactos ambientales diversos
Enfoque de gestion GRI 103 Alcance 5 v
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 v
limitaciones del alcance
Contaminacion del suelo GRI 306-3 ' syelos contaminados 81
Vertidos GRI306-1 Vertidos 79
GRI 306-5 | Los principales vertidos Los vertidos procedentes de
originados por las obras de construccion
actividades propias de Adif- pueden afectar
Alta Velocidad son las potencialmente a los
aguas residuales sanitarias recursos hidricos y a sus
gue en su mayor parte estan hébitats asociados y, pero N4
conectados a las redes en estos momentos no se
publicas de saneamiento. dispone de una sistematica
gue permita disponer de
toda la informacion
necesaria.
Prevencion de incendios NA Incendios 74-75
Residuos GRI306-2 | Residuos 79-81 V4
GRI 306-3 | Residuos 79-81 N4
GRI 306-4 | Residuos 79-81

(1) Relacién de aspectos materiales de caracter medioambiental identificados para Adif-Alta Velocidad, esto es, especificos de la organizacion y
relevantes para sus grupos de interés.
(2) Enaquellos casos excepcionales en que no sea posible aportar cierta informacién requerida se:
(a) Identifica la informacién que se ha omitido
(b) Explican las razones por las que dicha informacién se ha omitido, indicando
- La razon por la cual no es aplicable un indicador incluido en los Estandares GRI
- La informacion que esté sujeta a restricciones de confidencialidad
- La existencia de prohibiciones legales especificas
- En el caso de no disponibilidad de datos en el momento de redactar la memoria se indican las medidas previstas para su obtencion y el
plazo previsto
(3) Los contenidos sefialados en esta columna han sido verificados externamente por personal independiente. El informe de verificacién puede
consultarse en los anexos de la Memoria.

Estandar tematico Ambiental

. . Memoria Medioambiental 2t Omisiones Verificacion
Estandar GRI Contenido Adif 2017 Pagina externa (1)
\ \ \ \ \
Materiales
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta 7-11 N4
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. . Memoria Medioambiental L
Estandar GRI | Contenido | Adif 2017 | Paglna‘

Omisiones Verificacion
‘externa (1)

Velocidad con el medio
ambiente

Perfil de la memoria 'y

limitaciones del alcance 6 v
GRI 301 Materiales 301-1
Materiales Consumo de material
utilizados por ferroviario 36-37 N4
peso o
volumen
301-2 Insumos | El consumo de traviesas y
reciclados balasto procedente de J
materiales valorizados es
de un 0%
301-3 Dadas las caracteristicas
Productos de la organizacién, no
reutilizados y procede
materiales de
envasado
Energia
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 J
limitaciones del alcance
GRI 302 Energia 302-1
Consumo Consumo de energia final
energético en actividades propias de 33-34 N4
dentro de la Adif
organizacion
302-2 Consumo indirecto de
Consumo energia primaria
energético 35 N4
fuera de la Enfoque de consolidacion para
organizacion las emi_siones GEl: control
operacional
302-3 . g
Intensidad Inten&dgd energética final 35-36 J
. y primaria
energética
302-4
Reduccion del | Plan Director de Ahorro y 24-29 J
consumo Eficiencia Energética
energeético
302-5 ”»
L Consumo energético en el
Reduccion de .
los sistema de transporte por
- ferrocarril en
requerimientos . ; 91-92 N4
energéticos de infraestructuras .
gestionadas por Adif-Alta
productos y Velocidad
servicios
Consumo energético de
traccion por unidad de 94 N4

transporte
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. . Memoria Medioambiental L Omisiones Verificacion
Estandar GRI | Contenido | Adif 2017 | Paglna‘ | externa (1)
Agua y efluentes
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4

Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 J
limitaciones del alcance
GRI 303 Agua y efluentes 303-1
Interaccién
con el agua Consumo de agua 39 N4
COmOo recurso
compartido
303-2 Gestion
de los
impactos
relacionados | Vertidos 79 v
con los
vertidos de
agua
303-3
Extraccién de | Consumo de agua 39 N4
agua
303-4 Vertidos | Vertidos
de agua
Adif opera en el Estado
espafiol donde el vertido de
: . 79 N4
aguas residuales esta
sujeto a legislacion
especifica que cumple
rigurosamente,
303-5
Consumode | Consumo de agua 39 N4
agua
Biodiversidad
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 v
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 J
limitaciones del alcance
GRI 304 Biodiversidad 304-1 Centros  Ocupacion del suelo 39 v
de
operaciones
en propiedad,
arrendados o
gestionados
ubicados
dentro de o )
junto a areas  Espacios naturales 40 N4

protegidas o
zonas de gran
valor para la
biodiversidad
fuera de areas
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Estandar GRI

Emisiones

GRI 103 Enfoque de gestion

GRI 305 Emisiones

Memoria Medioambiental 2018

Contenido

protegidas

304-2
Impactos
significativos
de las
actividades,

Memoria Medioambiental
‘Adif 2017

los productos y Espacios naturales

los servicio en
la
biodiversidad

304-3 Habitats
protegidos o
restaurados

304-4
Especies que
aparecen en la
Lista Roja de
laUINCyen
listados
nacionales de
conservacion
cuyos habitats
se encuentren
en areas
afectadas por
las
operaciones

305-1
Emisiones
directas de
GEIl (alcance
1)

305-2
Emisiones
indirectas de
GEIl al generar

Proteccion de la
biodiversidad

Espacios naturales

Actuaciones destacadas
realizadas en la
construccién de LAV

Alcance

Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio
ambiente

Perfil de la memoria 'y
limitaciones del alcance

Emisiones

Tabla. Emisiones a la
atmésfera derivadas de la
traccion en el sistema de
transporte por ferrocarril en
infraestructuras
gestionadas

Enfoque de consolidacion
para las emisiones GEI:
control operacional

Emisiones

Tabla. Emisiones a la
atmésfera derivadas de la
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40

66-73

40

66-73

7-11

76-78

76-78

Omisiones

Informacion no disponible,
se incluira en préximas
memorias.

Verificacion
‘ externa (1)
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. . Memoria Medioambiental L Omisiones Verificacion
Estandar GRI | Contenido | Adif 2017 | Paglna‘ | externa (1)
energia traccion en el sistema de
(alcance 2) transporte por ferrocarril en
infraestructuras
gestionadas
Enfoque de consolidacion
para las emisiones GEI:
control operacional
305-3 Otras
emisiones
indirectas de Ver indicador 305-2
GEI (alcance
3)
305_4. Intensidad de las emisiones
Intensidad de d de ef
las emisiones | 0€ gases de e ecto 78-79 N4
de GEI invernadero
305-5
Reduccién de | Plan Director de Ahorro y
Cle an Lir o 24-29 v
las emisiones | Eficiencia Energética
de GEI
305-6 .
Emisiones de CS:s;agglﬁioqnuoe agotan la 37-38 N4
SAO p
305-7 NOX, Emisiones
SOx y otras
emisiones Tabla. Emisiones a la
significativas al atmésfera derivadas de la
. > : 76-78 Vv
aire traccion en el sistema de
transporte por ferrocarril en
infraestructuras
gestionadas
Efluentes y residuos
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 J
limitaciones del alcance
GRI 306 Efluentes y 306-1 Vertido
residuos de aguas en
funcion de su | Vertidos 79 N4
calidad y
destino
306-2
Residuos por .
tipo y método Residuos 79-81 N4
de eliminacién
306-3
Derrames Residuos 79-81 N4
significativos
306-4
Transporte de - pogigyos 79-81 v
residuos
peligrosos
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Memoria Medioambiental
‘Adif 2017

Verificacion
‘ externa (1)

Contenido Omisiones

Estandar GRI Pagina

306-5 Cuerpos

Los principales vertidos

Los vertidos procedentes

de agua originados por las de obras de construccion
afectados por  actividades propias de Adif pueden afectar
vertidos de son las aguas residuales potencialmente a los
aguas y sanitarias que en su mayor recursos hidricos y a sus
escorrentias parte estan conectados a hébitats asociados y, pero N4
las redes publicas de en estos momentos no se
saneamiento. dispone de una sistematica
gue permita disponer de
toda la informacion
necesaria.
Cumplimiento ambiental
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 N4
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 v
limitaciones del alcance
GRI 307 Cumplimiento 307-1
ambiental Incumplimiento
de la .
legislacion y Cumplimiento legal 83 N4
normativa
ambiental
Evaluacién ambiental de
proveedores
GRI 103 Enfoque de gestion Alcance 5 V4
Compromiso de Adif-Alta
Velocidad con el medio 7-11 v
ambiente
Perfil de la memoria 'y 6 J
limitaciones del alcance
GRI 308 308-1 Nuevos
proveedores
que han
pasado filtros
de evaluacién  Compras 20-21 N4
y seleccion de
acuerdo con
los criterios
ambientales
308-2 Compras 20-21 V4
Impactos
??t;gcgzsn a Gestion de los impactos en
ca(gj]ena de la constr_u,ccic')n y 40-41 J
suministro explotacion de nuevas
- infraestructuras
medidas
tomadas Ruido asociado al uso de
las instalaciones e 82-83 N4
infraestructura
Incendios 74-75 v
Riesgos ambientales 21 N4

Anexos (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

Péagina 116



b gvgu!nf Memoria Medioambiental 2018

Estandar tematico Ambiental

Verificacion
externa (1)

- Omisiones
Adif 2017 Pagina

Estandar GRI ‘Contenido Memoria Medioambiental ‘

(1) Los contenidos sefialados en esta columna han sido verificados externamente por personal independiente. El informe de verificacion puede
consultarse en los anexos de la Memoria.
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Indicadores sectoriales de desempefio ambiental

(Indicadores GRI del sector de transporte y logistica*)

Memoria Medioambiental Adif-Alta Velocidad
201 e
. | . Verificacion
Contenido Omisiones s
externa (**)
Descripcion Pagina
\ \

Aspecto: Composicién de la Flota

LT2: Impactos ambientales
significativos del transporte de
productos y otros bienes y
materiales utilizados para las
actividades de la organizacion, asi
como del transporte de personal

No aplicable v

Aspecto: Politica

LT3: Descripcion de las politicas

y de los programas para la gestion

de los impactos medioambientales,

incluyendo: Compromiso de Adif-Alta

1 Iniciativas de transporte Velocidad con el medio 7-11 v

sostenible (p. &j., vehiculos hibridos); ambiente
2. Cambio de modos; y
3. Planificacion de itinerarios

Aspecto: Eficiencia energética

LT4: Descripcién de las

iniciativas de utilizacion de fuentes

de energia renovables y para No aplicable N
aumentar la eficiencia energética del

transporte

Aspecto: Contaminacion atmosférica urbana

LTS5: Descripcion de las

iniciativas para controlar las

emisiones atmosféricas en entornos

urbanos procedentes del transporte | Plan Director de Ahorro y
por carretera (p. €j. uso de Eficiencia Energética
combustibles alternativos, frecuencia

de mantenimiento de vehiculos,

estilos de conduccion, etc.)

24-29 v

Aspecto: Congestion

LT6: Descripcién de politicas y
programas implantados para la
gestion de los impactos relacionados
con la congestion del tréfico (p. ej:
promover distribuciones en horas
valle, % de distribuciéon en modos de
transportes alternativos, ...)

Convenio marco de colaboracion

entre Renfe Operadora y Adif-

Alta Velocidad en materia de 30-31 N
gestién ambiental y de fomento

de la movilidad sostenible

Aspecto: Ruidos y vibraciones

Contaminacion acustica 29-30 v
LT7: Descripcién de las politicas
y de los programas para la Ruido asociado al uso de las
gestion/reduccion del ruido instalaciones e infraestructuras 82-83 v
gestionadas
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Indicadores sectoriales de desempefio ambiental

(Indicadores GRI del sector de transporte y logistica*)

Memoria Medioambiental Adif-Alta Velocidad
201

. . Verificacion
Contenido ‘ Omisiones

externa (**)
Descripcion Pagina
\ \
Aspecto: Desarrollo de infraestructuras de transporte

LT8: Descripcion de los

impactos ambientales de las

infraestructuras de transporte sobre

las que la organizacién informante

sea responsable de su definicion y Gestion de los impactos en la

de su financiacién construccion y explotacion de 40-41 v
nuevas infraestructuras

Gestién medioambiental de los
procesos

20-24 v

Seguimiento ambiental de las

obras en construccion de LAV 22 v
Actuaciones destacadas
realizadas en la construccion de 66-73 v

LAV

(*) Especificados en: Global Reporting Initiative (GRI), (2006). GRI Logistics and Transportation Sector Supplement. Pilot Version 1.0
May 2006.

(**) Los contenidos sefialados en esta columna han sido verificados externamente por personal independiente. El informe de
verificacion puede consultarse en los anexos de la Memoria.
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Operaciones Comerciales, Subdireccion de
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Coordinacion y Gestion

Adif, Direccién General de Conservacion y
Mantenimiento

Adif. Direccién General de Conservacion y
Mantenimiento, Subdireccion de Recursos

Adif. Direccién General de Conservacion y
Mantenimiento, Direccién de Mantenimiento

Adif, Direccion General de Circulacion y
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2017

Ministerio de Fomento (2010). Los
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Anual 2010

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
sector ferroviario

Real Decreto 61/2006, por el que se
determinan las especificaciones de
gasolinas, gasoéleos, fueldleos y gases
licuados del petroleo y se regula el uso de
determinados biocarburantes. Modificado
por: RD 1027/2006, RD 1088/2011 , RD
1361/2011 y RD 290/2015

Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT) 2005-2020

INFRAS 2011
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Red Eléctrica Espafiola. Informes y
Estadisticas del Sistema Eléctrico Espafiol.
Afios 2014 a 2017

Ministerio de Transicion Ecolégica,
Secretaria de Estado de Energia. Boletines
trimestrales de Coyuntura Energética, 4°
trimestre de 2014, 2015 y 2016.

Balance del consumo de energia final en
Espafia 2017 (IDAE 2019)

EEA (2016). EMEP/EEA emission inventory
guidebook 2016

Guia IPCC (2006) relativa a los Inventarios
Nacionales de Gases de Efecto Invernadero

Ministerio de Transicion Ecoldgica (2019).
Inventario de Emisiones de Gases de
Efecto Invernadero en Espafia. Afios 1990-
2017

Ministerio de Transicién Ecoldgica (2019).
Inventario Nacional de Emisiones de
Contaminantes a la Atmésfera 1990-2017

Ministerio de Transicién Ecoldgica. Informes
de aplicacién de la Ley 1/2005, de 9 de
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Ministerio del Interior, Direccién General de
Proteccion Civil y Emergencias. Informe de
las emergencias producidas en el
transporte de mercancias peligrosas por
carretera y ferrocarril. Afios 2005-2006,
2007-2008, 2009-2010, Informe de las
emergencias producidas en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y
ferrocarril en el afio 2011, Comparativa
interanual 2002-2011; e Informe trienal de
las emergencias producidas en el
transporte de mercancias peligrosas por
carretera y ferrocarril. Periodo: 2011-2013;
Informe trienal de las emergencias
producidas en el transporte de mercancias
peligrosas por carretera y ferrocarril.
Periodo: 2014-2016; Informe anual de las
emergencias producidas en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y
ferrocarril. Periodo: 2017

Agencia Internacional de la Energia / Gas
Natural

AENOR
INE Instituto Nacional de Estadistica. Datos

de referencia relativos a consumos de
agua, generacion de residuos y poblacion
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Glosario de términos

ACS: Agua Caliente Sanitaria EIM: European Rail Infrastructure Managers —
Agrupacion de Administradores de
Adif: Administrador de Infraestructuras Infraestructuras para el desarrollo de un
Ferroviarias espacio ferroviario europeo
AEMA: Agencia Europea de Medio Ambiente EN: Espacio Natural
AENOR: Asociacion Espafiola de Normalizacion ENP: Espacio Natural Protegido
AVE: Alta Velocidad Espafiola g Gramos
Balasto: Capa de grava o de piedra machacada de GEL Gases efecto invernadero. Son aquellos
facil drenaje que se tiende sobre la que contribuyen al calentaml_entq dgl_
explanacion de los ferrocarriles para planeta y, por tanto, al cambio climatico
asentar y sujetar con ella las traviesas;
material de relleno a base de piedra GJ: Gigajulio (10° julios)
machacada donde se sustenta la via del
tren. GRI: Global Reporting Initiative. Acuerdo
internacional para disefiar y establecer un
CAR: Centros de Almacenamiento de Residuos marco global para informar sobre los
aspectos relacionados con la sostenibilidad
CCAA: Comunidades Autonomas (CA: Comunidad
Auténoma) GWh: Gigavatiohora (106 kwh)
CFCs: Clorofluorcarbonos. Compuestos que ha: Hectarea (10.000 m?)
presentan un potencial de destruccion de
la capa de ozono HCFCs: Hidroclorofluorcarbonos. Compuestos con
menor afeccién a la capa de ozono que los
CER The Community of European Railway and CFCs
Infrastructure Companies
HFCs: Hidrofluorcarbonos.
CH Confederacion Hidrogréafica
IDAE: Instituto para la Diversificacion y Ahorro de
CH.: Metano la Energia
cm: Centimetros (102 metros) Inventario Base de datos que incluye informacién
Espafiol de sobre las diferentes emisiones de
co: Monéxido de carbono Emisiones: contaminantes a la atmosfera
CO,: Di6xido de carbono INE: Instituto Nacional de Estadistica
COseq: Dioxido de carbono equivalente. Es una IPC: indice de Precios de Consumo
medida en toneladas de la Huella de
Carbono IPCC: Panel Intergubernamental para el Cambio
Climéatico
COVNM: Compuestos orgéanicos volatiles no
meténicos 1ISO 14001: Norma internacional sobre sistemas de
gestién ambiental
CVAN: Centro de Valorizacion del Noroeste
J: Julio. Unidad de energia, trabajo, cantidad
DAO: Director Ambiental de Obra de calor
Decapado de la Retirada de la capa de tierra vegetal kg: Kilogramos (10° gramos)
tierravegetal:  (horizonte A) y de la capa mineral alterada
(horizonte B) de un suelo natural kJ: Kilojulio (102 julios)
DIA: Declaracién de Impacto Ambiental Km: Kilémetro (10° metros)
CTC: Control de Trafico Centralizado KPI: Indicadores Estratégicos
EIA: Evaluacion de Impacto Ambiental Kt: Kilotonelada
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kW:

LAV:

LIC:

Lnoche:

MAPAMA:

MER:
MFOM:
MITECO:
MJ:

N:

NOy:

NO,:
N2O:
PCBs:
PEIN:

PG22:

PIB:
pK:

PM_s

PMio

PST:
PT2020:
RAM:

REE:

Kilovatio. Unidad de potencia (10° vatios)
Linea de alta velocidad

Lugares de Importancia Comunitaria de
acuerdo con la Directiva Habitat 92/43/CE

Nivel de presién sonora continuo
equivalente ponderado, determinado en el
periodo noche. Se mide en decibelios,
determinado sobre un intervalo temporal.
Definicién recogida en el RD 1367/2007.

Metros
Metros cuadrados
Metros cubicos

Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente

Mapa Estratégico de Ruido
Ministerio de Fomento

Ministerio de Transicién Ecoldgica
Megaijulio (10° julios)

Newton. Unidad de fuerza

Simbolo de generalizacion para diversos
6xidos de nitrogeno

Di6xido de nitrégeno

Oxido Nitroso

Policlorobifenilos

Plan Estratégico de Interés Natural

Procedimiento General de Gestion y
Coordinacion de Actividades Ambientales

Producto Interior Bruto
Punto kilométrico

Particulas con un diametro aerodinamico
inferior a 2,5 micras

Particulas con un diametro aerodinamico
inferior a 10 micras

Particulas totales en suspension
Plan Transforma 2020
Red de Ancho Métrico

Red Eléctrica de Espafia
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Red
Gestionada por
Adif-Alta
Velocidad:

Renfe:

RFIG:

RP:
SEO:
SGA:

SOy

SOZ:

Tep:

TJ:

TKM:

Traviesa:

UDT:
UE:

ulC:

UITP:

UME:
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Se compone de las infraestructuras
ferroviarias de titularidad de Adif-Alta
Velocidad, y de aquellas otras cuya
administracion se le encomiende en los
términos previstos en la LSF

Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles

Red Ferroviaria de Interés General. Esta
integrada por las infraestructuras
ferroviarias que resultan esenciales para
garantizar un sistema comun de transporte
ferroviario en todo el territorio del Estado, o
cuya administracion conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento
de tal sistema comun de transporte, como
las vinculadas a los itinerarios de trafico
internacional, las que enlacen las distintas
comunidades autébnomas y sus conexiones
y accesos a los principales nicleos de
poblacion y de transporte o/a instalaciones
esenciales para la economia o defensa
nacional, conforme el art. 4 de la LSF

Residuos peligrosos
Sociedad Espafiola de Ornitologia
Sistema de Gestion Ambiental

Simbolo de generalizacion para diversos
oxidos de azufre

Di6xido de azufre

Tonelada (10° gramos)

Tonelada equivalente de petréleo
Terajulio (10*? julios)

Toneladas — kildmetro. Unidad de medida
del tréfico de mercancias equivalente al
transporte de una tonelada de mercancia
sobre una distancia de un kildmetro

Elemento de apoyo de madera, hormigén o
metal sobre el que se arrostran los carriles
constituyendo el nexo de union entre éstos
y el balasto. Tiene dos funciones:
mantener el espaciamiento de los carriles
(es decir, el ancho de via) y trasmitir los
esfuerzos que recibe al balasto
subyacente.

Usos distintos de traccién
Unién Europea

Union Internationale des Chemins de Fer
(Unidn Internacional de Ferrocarriles)

Union Internationale des Transports
Publics

Unidad de Mapa Estratégico
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Unidad de Transporte. Unidad funcional
que se toma como valor relativo para
expresar datos cuantitativos. Corresponde
ala suma de las TKM y VKM

Unidad de Transporte Intermodal.
Equivalente a un contenedor estandar de
21 pies

Voltio. Unidad de potencial eléctrico

Viajeros — kilémetro. Unidad de medida de
tréfico de viajeros correspondiente al
transporte de un viajero sobre una
distancia de un kilémetro

Vatio. Unidad de potencia
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ZAVA:

ZIA:

ZEPA:
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Zona de Alto Valor Ambiental
Zona de Instalaciones Auxiliares

Zona de Especial Proteccién para Aves
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Estandares GRI de 2016, aplicables al desempefio ambiental, y el suplemento sectorial
“Logistics and Transpon‘at/on Sector Supplement Pilot Version 1.0" (2006), tal y como se
detalla en el capitulo 1 “Presentacion de la Memoria”, de la Memoria Medioambiental de
ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018.

El alcance considerado por ADIF-ALTA VELOCIDAD para la elaboracion de la Memoria
Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018 esta definido en el capitulo 1
“‘Presentacién de la Memoria”, apartado “Alcance”, de la mencionada Memoria.

La preparacion de la Memoria Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018, asi como
el contenido de la misma, es responsabilidad de la Direccion de ADIF-ALTA VELOCIDAD,
quien también es responsable de definir, adaptar y mantener los sistemas de gestion y
control interno de los que se obtiene la informacion.

CONSULNIMA ha realizado la verificacion independiente de la Memoria Medioambiental de
ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018, mediante la ejecucion de protocolos de auditoria que
permiten obtener conclusiones relevantes sobre la trazabilidad de los datos publicados. Para
ello:

= Se han mantenido entrevistas directas con personal de la organizacion y se
ha revisado la documentacion interna y publica necesaria

= Se han verificado las evidencias documentales que soportan dichos datos con
la documentacién subyacente

= Se ha verificado el tratamiento de la informacién, como calculos,
transformaciones y graficos

= Se han aplicado técnicas analiticas muestrales para aquellos indicadores que
por su importancia y relevancia asi lo requieren

= Se ha revisado la adecuaciéon de la estructura y los contenidos de los
indicadores de sostenibilidad conforme a los Estandares GRI de 2016,
aplicables al desempefio ambiental y el suplemento sectorial “Logistics and
Transportation Sector Supplement Pilot Version 1.0” (2008)

Estos procedimientos han sido aplicados sobre los indicadores de sostenibilidad recogidos
en el “indice de contenido GRI”, incluido en los “Anexos” de la mencionada Memoria.



El trabajo ha sido realizado por un equipo de especialistas en sostenibilidad con amplia
experiencia en la revision de este tipo de informacion.

Sobre la base del proceso de verificacion realizado y de las conclusiones obtenidas se emite
la correspondiente Declaracion de Verificacion, que expresa de forma resumida el resultado
del proceso de verificacion.

Conclusion

Durante el proceso de verificacion llevado a cabo no se han encontrado indicios ni
evidencias de desviaciones u omisiones significativas, por lo tanto, expresamos nuestra
conformidad acerca de la veracidad de la informacion contenida en la Memoria
Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018.

La informacion detallada sobre este proceso se encuentra reflejada en el Informe de
Verificacién, a disposicion de las partes interesadas, a través de la direccion indicada en el
capitulo 1 “Presentacién de la Memoria”, apartado “Acceso a la Informacion”, de la Memoria
Medioambiental de ADIF-ALTA VELOCIDAD 2018.

En Madrid, a 17 de octubre de 2019 |

‘A/\/ J ,"‘

—

Gonzalo Guillan Llorente |
Director General de CONSULNIMA, S.L.



h Q\QIEADF Memoria Medioambiental 2018

Cuestionario para sugerencias de mejora

Adif-Alta Velocidad ha incluido entre sus
objetivos mejorar la Memoria Ambiental y
conseguir que tenga el mayor interés posible para
todas las partes interesadas en nuestras
actividades y en los servicios que prestamos. Por
ello estamos muy interesados en conocer su
opinion sobre la utilidad y valor del informe y le
agradecemos de antemano todas las sugerencias
y comentarios que nos quiera hacer llegar,
asegurandole que su opinidn sera tenida en
cuenta en la elaboracion de la proxima Memoria.

Una vez cumplimentado el cuestionario adjunto,

puede hacérnoslo llegar por correo postal, fax o
correo electronico a:

Adif-Alta Velocidad
Direccion de Actuaciones Técnicas

Subdireccion de Medio Ambiente
c/ Titan, 4y 6
28045 Madrid (Espafia)
Teléfono: 34 915 40 38 08

El cuestionario también esté a su disposicion en
nuestra pagina web http//www.adif.es

Cuestionario sobre la Memoria Ambiental

1. Relacion con Adif-Alta Velocidad

l:' Cliente
l:' Proveedor

Empleado

[

Impresién general sobre la Memoria Ambiental 2018

Sin interés

L] L7

Algln interés

Casi nada

L] L7

Poco

4. Lainformacion aportada en los siguientes apartados la considera

Compromiso de Adif-Alta Velocidad con el medio ambiente
Balance Ambiental de Adif-Alta Velocidad

Gestion medioambiental

Desempefio Medioambiental

Gastos e inversiones en medio ambiente

Contribucién de Adif-Alta Velocidad a la sostenibilidad ambiental del
transporte

5. Comentarios o sugerencias

Si lo desea, puede proporcionarnos sus datos personales:
Nombre:

Empresa/Organizacion al que representa:
Cargo dentro de la Empresa/Organizacion:

Direccion:

Anexos (Verificada, de 17 de octubre de 2019)

|:| Administracion publica
D Otro tipo [por favor, especificar]

Interesante

Muy Interesante

¢Le haayudado a conocer las actividades de Adif-Alta Velocidad en materia de proteccién ambiental?

Bastante

Mucho

Insuficiente Suficiente Excelente

I .
I .
I .

Gracias por su colaboracion
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