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Con una inversién de 898 M€ (VA incluido)

Adif AV pone en servicio el tramo Zamora-
Pedralba de la Praderia de la nueva
conexion de alta velocidad a Galicia

® Esta infraestructura, de 110 km, permitira reducir de manera significativa los
tiempos de viaje entre Madrid y Galicia, contribuyendo a la vertebracién social y
economica de los territorios que atraviesa .

® E| tramo concluye en el cambiador de ancho de Pedralba, que posibilita la
continuidad de las conexiones ferroviarias Madrid-Galicia por via convencional
hasta que se ponga en servicio el nuevo segmento Pedralba-Ourense.

® Renfe pone en circulacion diariamente ocho trenes, cuatro por sentido, entre
Madrid y Galicia. Vilagarcia de Arous. a contara con un tren Alvia con origen
Idestino en Pontevedra y Madrid, que no existia hasta ahora

® Se reduce el tiempo de viaje con todas las ciudades gallegas y se crean enlaces
en Santiago y Ourense mediante trenes de Media Distancia y Avant

26 OCTUBRE 2020

Adif Alta Velocidad ha puesto hoy en servicio el tramo Zamora-Pedralba de la Praderia,
perteneciente a la Linea de Alta Velocidad (LAV) Madrid-Galicia. Al recorrido inaugural, que se
ha iniciado en la estacion de Zamora, han asistido el ministro de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, José Luis Abalos, y los presidentes de Adif, Isabel Pardo de Vera, y de
Renfe, Isaias Taboas, entre otras autoridades. La nueva conexion amplia en 110 km la red de
alta velocidad espafiola, que ya suma un total de 3.567 km, y supone la continuacion de la
LAV Madrid-Olmedo-Zamora, en servicio desde 2015, hacia el noroeste de la peninsula. El
tramo de alta velocidad Zamora-Pedralba, que ha supuesto una inversién de 898 millones de
euros (IVA incluido), supone una importante reduccion en los tiempos de viaje en las
relaciones entre Galicia y Madrid, contribuyendo a la vertebracién social y econdmica de los
territorios que atraviesa. Este tramo de alta velocidad ferroviaria parte de la estacion de
Zamora Y tiene una longitud total de 110,75 km, con doble via en ancho estandar (1.435 mm)
en todo su recorrido, salvo una pequefia seccion inicial de 8 km a la salida de Zamora, que se
resuelve con via Unica de ancho mixto en 3 hilos, ademés de un tramo de ancho estandar en
via unica, con el fin de integrar las redes de alta velocidad y convencional en una unica
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plataforma.El trayecto Zamora-Pedralba esta disefiado para velocidades méximas de hasta
350 km/h, con electrificacion 2x25 kV 50 Hz en corriente alterna, sistemas de control de tréfico
ERTMS N2y Asfa, y sistema de comunicaciones moviles GSM-R. Hoy se ha puesto en
servicio el ERTMS nivel 2 en el tramo Zamora-Pedralba.El trazado incluye, como elementos
principales, 14 viaductos, 9 tuneles, el PAET (Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de
Trenes) de Tabara, el PB (Puesto de Banalizacion) de Otero de Bodas, la nueva estacién de
Sanabria y un cambiador de ancho en Pedralba de la Praderia.Entre los puntos singulares del
trazado destacan los viaductos de Puebla Este (756 m) y rio Tera (645 m), asi como los
tuneles de Puebla (1.563 m) y Otero (1.144,46 m).Se reducen los tiempos de viaje y se crean
nuevas conexionesRenfe estrenard mafana martes, dia 27, un nuevo servicio entre
Pontevedra, Vilagarcia de Arousa, Santiago y Madrid y mejorara los tiempos de viaje de los
trenes Alvia Galicia-Madrid gracias a la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad entre
Zamora y Pedralba. Los servicios entre Galicia, Zamora y Madrid se amplian a cuatro por
sentido frente a los tres por sentido actuales. Con la puesta en servicio del nuevo tramo de
110 kilometros de linea de Alta Velocidad, se reduce el tiempo de viaje con todas las capitales
gallegas, lo que supone un hito en el transporte por ferrocarril entre ambas comunidades: 1h
26 min entre Madrid y Pontevedra, 1h 2 min con Lugo, 41 min con Santiago de Compostela,
39 min con Ourense, 31 min con Vigo y 24 min con A Corufia. Méas serviciosAdemas de la
reduccion de tiempos de viaje, también se incrementan los servicios hasta llegar a ocho,
cuatro por sentido, con la creacién de una nueva conexion entre Madrid-Santiago-Pontevedra
y viceversa, que supone que Vilagarcia de Arousa cuente desde este momento con un tren
Alvia directo con origen o destino en Madrid. Renfe tiene previsto seguir incorporando
frecuencias, hasta completar la oferta pre-covid, a medida que la demanda se vaya
recuperando y asi lo vaya exigiendo.Nuevos enlacesAprovechando las sinergias de los
tiempos de viaje y los servicios directos, se crean ademas enlaces a los diferentes origenes y
destinos mediante trenes de Media Distancia o Avant que enlazan con los trenes Alvia en
Ourense y Santiago de Compostela y garantizan la prestacion del servicio. A partir del dia 27,
A Corufia y Lugo contaran con un enlace a mayores por sentido. De este modo, las ciudades
gallegas aumentaran sus conexiones con Madrid, ya que a las relaciones directas se suman
los enlaces que se han creado.- Madrid-Ourense: ocho servicios/dia (directos).- Madrid-
Santiago: ocho servicios/dia (cuatro directos y cuatro con enlace en Ourense).- Madrid-A
Corufia: ocho servicios/dia (dos directos y seis con enlace en Santiago).- Madrid-Lugo: cinco
servicios/dia (dos directos y tres con enlace en Ourense)- Madrid-Vigo: cuatro servicios/dia
(dos directos y dos con enlace en Santiago)- Madrid-Pontevedra: seis servicios/dia (cuatro
directos y dos con enlace en Santiago)La Gerencia de Servicio Publico en Galicia
incrementara los servicios que presta en la comunidad para poder atender las necesidades de



Nota de prensa

D odif

enlace. A partir del martes, se ampliara la oferta con seis nuevos servicios en las siguientes
relaciones: Santiago-A Corufia (uno por sentido), Santiago-Vigo (uno por sentido), Ourense-
Lugo (uno por sentido). Ademas, un servicio Vigo-A Corufia que circulaba de lunes a viernes,
amplia los dias de circulacién a los sabados y domingos y pasa a ser diario.Financiacion
europeala LAV Madrid-Galicia esta cofinanciada por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER) a través del P.O. Galicia 2007-2013, P.O. Fondo de Cohesion-FEDER
2007-2013 y del P.O. Plurirregional de Espafia 2014-2020, Objetivo Tematico 7: Transporte
sostenible.“Una manera de hacer Europa’Plan alternativo por carreteraDebido a las obras de
la nueva estacion de Sanabria AV (que sustituira a la actual estacion de Puebla de Sanabria),
Renfe establecera, hasta la finalizacion de los trabajos, un plan alternativo por carretera desde
y hasta la estacion de A Gudifia para los viajeros de Puebla de Sanabria. ANEXOCambiador
de ancho de Pedralba de la PraderiaEl cambiador de ancho dual de Pedralba de la Praderia
posibilita la continuidad de las conexiones ferroviarias Madrid-Galicia, permitiendo el uso de
los 110,75 km de trazado de alta velocidad entre Zamora y Pedralba de la Praderia mientras
finaliza la construccion del tramo Pedralba-Ourense (116 km aproximadamente). Su objetivo
es la mejora en el aprovechamiento de la explotacion conjunta de la red de alta velocidad y la
red de ancho convencional, lo que redundara en ahorros en los tiempos de viaje y en la
mejora de la gestion de los activos ferroviarios.El cambiador, que conecta la via de ancho
convencional de la linea Zamora-A Corufia con la de ancho estandar del tramo de alta
velocidad Zamora-Pedralba, consta de las siguientes instalaciones:- Nave y foso principal
donde se instala la plataforma de cambio de anchos para trenes con tecnologia Talgo y trenes
con tecnologia CAF (plataforma dual).- Dos fosos de observacién, uno a cada lado de la nave,
que permiten inspeccionar el sistema de rodadura, y llevan instalado un sistema automatico
de descongelacion de los rodales.- Cinco médulos que incluyen las instalaciones necesarias
para el funcionamiento del cambiador (depositos, instalaciones eléctricas, etc.).Base de
mantenimiento de La HiniestalLa base, localizada en el término municipal de La Hiniesta
(Zamora), se construy6 sobre los terrenos del antiguo apeadero, y dispone de acceso por
carretera y por via en ancho convencional. Ha servido de apoyo al montaje de la via del tramo
Zamora-Pedralba y sera la base de mantenimiento de este tramo en fase de explotacién.La
base dispone de 11 vias, 9 de ancho estandar (1.435 mm) y dos de ancho convencional
(1.668 mm), asi como de 15 desvios (11 en conexiones de vias de ancho internacional y 4 en
vias de ancho convencional).Ademas, consta de las siguientes instalaciones: losa de
transferencia de carriles y pérticos fijos para manipulacion, losa de transferencia de desvios y
bipérticos méviles para manipulacion, basculas de pesaje de camiones con transporte de
balasto, zona de acopio de balasto con muro cargadero, edificio de oficinas, naves de
mantenimiento de material mévil y de infraestructuras, zona pavimentada para circulaciones
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rodadas y estacionamientos e instalaciones exteriores de alumbrado, saneamiento, etc.
Estacidn de alta velocidad de SanabrialLa estacion de alta velocidad de Sanabria (Zamora),
inscrita en el tramo Cernadilla-Pedralba de la Praderia, entrara en servicio proximamente en la
localidad de Otero de Sanabria, en el término municipal de Palacios de Sanabria, con acceso
a través de un nuevo vial de conexion con la carretera nacional N-525, que a su vez enlaza
con la autovia de las Rias Baixas (A-52).Las nuevas instalaciones, que han supuesto una
inversion superior a 4 millones de euros (VA incluido), ha comprendido la ejecucion, entre
otras, de las siguientes actuaciones:- El nuevo edificio de viajeros.- La urbanizacién de la
estacion: plaza de acceso y areas peatonales.- Aparcamiento en superficie.- Pasarela de
conexion entre andenes, escaleras y rampa.- Andenes (solera, pavimentos y piezas de borde).
- Marquesinas y mobiliario de andenes.- Revegetacion de taludes y restauracion del ambito de
actuacion.ERTMS Nivel 2 El ERTMS Nivel 2 instalado en el tramo Zamora-Pedralba es un
sistema interoperable de supervision permanente del tren, segun el estandar europeo. La
comunicacion entre las instalaciones de via y los equipos embarcados en los trenes esta
basada en el sistema de radio GSM-R.EI sistema ERTMS Nivel 2 posibilita velocidades de
hasta 300 km/h, a la vez que aumenta el grado de capacidad, fiabilidad y disponibilidad de las
instalaciones, permitiendo una explotacion mas eficiente del tramo.Tramo Pedralba de la
Praderia-OurenseEl tramo Pedralba de la Praderia-Ourense sera el siguiente en entrar en
servicio en la LAV Madrid-Galicia. Se puede dividir en dos segmentos diferenciados: los 101
km de nueva construccion entre Pedralba y Taboadela (Ourense) y la adaptacion del trazado
existente entre Taboadela y la ciudad de Ourense (16 km).De los 101 km del tramo Pedralba-
Taboadela, 77,8 km se han construido en dos plataformas paralelas independientes. La
accidentada orografia del tramo hace que en el trazado predominen tuneles y viaductos de
grandes dimensiones. En este sentido, se han construido 31 tuneles con una longitud total de
126 km, siendo el mas largo el tunel de O Corno (8,6 km). Ademas, se han ejecutado 34
viaductos que suman 10,7 km de longitud, siendo el més largo el viaducto de Requejo para via
doble, con 1,7 km de longitud. Este tramo es unico en Espafia por su alta de concentracion de
via en placa (sobre hormigdn, en lugar de sobre el tradicional balasto), un 72% de su longitud
total. La llegada de la alta velocidad a Ourense se materializa mediante la adaptacion del
tramo Taboadela-Ourense de la red convencional. Este trayecto, de 16 km, estara dotado de
electrificacion y tercer carril en ancho estandar (1.435 mm), lo que permitiré la llegada de los
servicios de alta velocidad a la ciudad de Ourense mientras se desarrolla la denominada
Variante Exterior. Nuevos horarios y servicios Galicia-Madrid y viceversa (Ver documentos
adjuntos)



