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En la conexion ferroviaria entre Astigarraga e Irun en ancho estandar

Adif completa la excavacion del tunel de
Gaintxurizketa

*  Laampliaciéon de galibo se ha realizado con una maquina adaptada a las
condiciones geotécnicas del tiinel, manteniendo la circulacion; aspecto clave por ser
una linea transfronteriza, con conexion al Puerto de Pasaia y un trafico muy elevado

* Las obras continuaran con la ampliacién de galibo en los tlineles de Loiola y
Capuchinos, asi como de los pasos superiores y adaptaciones en estaciones y
apeaderos

* Lalinea con el tercer carril entre Astigarraga e Irun, con una inversion de 52,9 M€
conectara con la LAV Vitoria/Gasteiz-Bilbao-Donostia/ San Sebastian-frontera francesa

06 MARZO 2024

Adif AV ha completado hoy la excavacién del tunel de Gaintxurizketa, incluida en el proyecto
de implantacién del tercer carril entre Astigarraga e Irun. La adaptacion del trazado ferroviario
dara continuidad a la Linea de Alta Velocidad (LAV) Vitoria/Gasteiz-Bilbao-Donostia/ San
Sebastian-frontera francesa y se enmarca también en las actuaciones de modernizacion de
lineas del Corredor Atlantico.

Las obras para la implantacion del tercer carril representan una inversion de 52,9 millones de
euros y haran posible el uso conjunto del trazado por circulaciones de alta velocidad y ancho
ibérico. Las actuaciones incluyen la adaptacion de los tineles, pasos elevados, estaciones y
apeaderos, entre otras.

Nota de prensa

Los trabajos para ampliar la seccién del tinel de Gaintxurizketa (557,9 m) se han realizado
con una maquina TES (Tunneling Enlargement System), adaptada a las circunstancias
geotécnicas y condiciones de contorno del tunel.

El empleo de este procedimiento constructivo ha permitido compatibilizar los trabajos con el
trafico ferroviario por una via unica centrada. Precisamente, este era uno de los requisitos
claves en esta actuacion, al tratarse de una linea transfronteriza, con conexion al Puerto de
Pasaia y con un trafico de viajeros muy elevado.
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La finalizacion de la excavacion, ampliacion y sostenimiento del tinel dara paso a nuevas
actuaciones. Una vez culminado el cale en el emboquille de salida, la maquina TES
retrocedera hacia el emboquille de entrada, punto en el que se procedera a su desmontaje y
posterior retirada de la via, prevista para finales de abril.

Durante la retirada de la maquina escudo, se ejecutaran actuaciones complementarias al
sostenimiento realizado, como la impermeabilizacion y drenaje y un revestimiento de hormigon
proyectado. Estas labores, se desarrollaran compatibilizando la circulacion ferroviaria,
utilizando un sistema de andamiaje con plataforma de proteccion de la via. Concluido este
proceso, se realizara el montaje de via en placa; paso previo para restituir la doble via entre
Lezo e Irun, a finales de afio.

Avance de las obras del tercer carril Astigarraga-Irun

En paralelo, se desarrollan trabajos previos junto al emboquille de entrada del tunel de Loiola
para preparar la plataforma de trabajo para el montaje de la maquina TES, adaptandola a las
caracteristicas geotécnicas del tinel de Loiola (288 m). Finalizado el montaje, y tras la
tramitacion administrativa, la excavacion se iniciara en este tinel en el tltimo trimestre del afio.

Previamente se habra ejecutado el nuevo emboquille del tinel y la losa de proteccion y se
habra demolido el tablero del paso superior de la Hipica, que no cuenta con el galibo
suficiente para que la maquina TES acceda al interior del tunel de Loiola.

Alta velocidad y ancho ibérico para viajeros y mercancias

La implantacion del ancho mixto en el trayecto comprendido entre Astigarraga e Irun consisten
en la adaptacion de las instalaciones para la explotacion de trenes estandar interoperables
(750 m), compatibilizando las obras con la prestacion del servicio ferroviario, tanto de viajeros
como de mercancias.

Las obras incluyen actuaciones de plataforma y superestructura en tres tramos:

+ Estacidn de Hernani: remodelacién de las vias para la implantacion de una nueva via de
apartado de trenes de mercancias de longitud estandar interoperable;

+ Tramo Astigarraga-Donostia/San Sebastian: implantacion del tercer carril, desde el enlace
en Astigarraga entre la linea convencional y la linea de alta velocidad, hasta la entrada a la
estacion de San Sebastian;

+ Tramo Donostia/San Sebastian-Irun: implantacién del tercer carril entre ambas estaciones.
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Ademas de los trabajos en via, el proyecto incluye la ampliacion de galibo de los tuneles de
Gaintxurizketa, Loiola y Capuchinos, el refuerzo de las estructuras metélicas y la adecuacion
de las estaciones y apeaderos al ancho mixto. Asimismo, se actuara en la linea aérea de
contacto (catenaria) y se renovaran las instalaciones de sefializaciéon y comunicaciones en el
tramo Hernani-Irun de la red ferroviaria convencional.

El proyecto, considerando sus futuros usos, contempla la rehabilitacién de las subestaciones
de traccién de Andoain, Gaintxurizketa e Irun y la construccion de dos nuevas subestaciones
en Martutene y Tolosa.

Financiacion Europea

La implantacion del tercer carril entre Astigarraga e Irun va a contar con financiacién europea
a través del “Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia. Financiado por la Unién
Europea — NextGenerationEU”.
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